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على سبيل التقديم 


النقل والمواصلات في مصر في العصر اليوناي- الروماني هو العدد 45؟ من 
سلسلة تاريخ المصريينء الحريصة على أن تقدم كل ما يعمق من ثقافة المصريين 
وارتباطهم بتاريخهم التليد, وني هذا العدد المهم من السلسلة يقدم صاحب هذه 
الدراسة معلومات مهمة عن عصر شاع بين الباحثين أنه عصر ضسبابي المعلومات. 
وحلا لبعضهم إهماله بحجة أن حكام هذا العصر لم يكونوا من المصسريين» رغم أن 
عطاء مصر الخضاري ف هذا العصر ظل متدفقا رغم تراجعها السياسي والعسكري. 

و دراسة العصر اليوناي الرومابي تكتنفه الكثير من الصعوبات المتصلة بمعحرفة 
لغة الوثائق التي تتأرجح بين اليونانية واللاتينية» وهي لغات تتسم بالصعوبة وقلة 
المبخصصين وتتطلب المعرفة يما جهدًا كبيراء هذا علاوة على ضرورة الإلمام باللغات 
الأوروبية الحديثة, وقد أبحر باحثنا الواعد د. عبد اللطيف فايز محمد في الوثسائق 
المكتوبة يذه اللغات ليقدم لنا عملاً علميًا راقيًا ارتبط بموضوع مهم من تاريخ مصر 
القديم. 

وقد خصص الباحث في هذه الدراسة فصلاً تمهيديًا لسبل النقل والمواملات 
في مصر في العصر الملينيستي, والتي اعتمدت بشكل أساسي على الخيوانات: كما 
تعرض للملاحة في حياة المصريين واستخدامهم للسفن والقوارب في النيل والبحرين 
الأخمر والمتوسط. 

أما الفصل الأول فقد خصصه للتقل البري ووسائله في العصر اليوناي- 
الرومائء فتحدث عن ملكية وسائل النقل صواء للدولة أو الأفراد» وتعرض لعلاقة 
أصحاب المهنة الواحدة وكيف كانوا يجتمعون فيما بمكن أن نسميه بالتقابات. 
0 وفي الفصل الثاين تعرض الباحث للطرق البرية وامحطات الواقعة عليها, حيث 
ظهر اهتمام البطالمة بتجارة البحر الأمر وبأسطوهم التجاري سواء في النيل أو البحر 
الأحمر. كما أنشأوا شبكة من الطرق الرئيسية والفرعية التي تربط الثيل بالبحر الأجمر 
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وني الفصل الثالث عرض الباحث "للنقل النهري" باعتباره وسيلة مهمة في 
متناول الإنسان المصري ليصل لأي مكان في الوادي, كما كان الباحث حريضًا على 
أن يتناول التقل البحري والموانئ والرحلات الاستكشافية بشكل من التفصيل قسدم 
فيها معلومات شيقة وراقية تم المتخصص وغير المتخصصء أما الضرائب والمكوس 
المفروضة على النقل فقد كانت فصلاً مهما من فصول هذه الدراسة, والتي تأثرت بما 
أسعار وسائل النقل وأجورها وهي موضوعات تقدم معلومات جديسدة تضيف إلى 
الذاكرة المصرية المزيد من الفخر والتحضر. 

إن إذ أقدم هذا الكتاب لقارثنا العزيز فإنني أتقدم بخالص الشكر للباحث 
الواعد عبد اللطيف فايز محمد وإلى أسرة التحرير على الجهد الذي بذلوه ليصل هذا 
العدد المهم من السلسلة إلى يدي كل مهتم سواء متخصص وغير المتخصص. 


والله ثم الوطن من وراء القصد 


أ.د. محمد صابر عرب 
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النقل والمواصلات في مصر في 
العصر اليوناني - الروماني 
دراسة وثائقية من خلال الأوراق البردية 

هذه دراسة جديرة بأن يقرأها الجميعء ولا ينبغي أن تكون موضوعًا لاهتمام 
المختصين بالدراسات التاريخية فقط؛ بل يجب أن يقبل على قراءقا كافة المثقفين فهي 
تتناول جانبًا مهما من جوانب الحياة في مصر في العصر اليوناي والروماي» والحقيقة 
أن هذه الفعرة من تاريخ مصر ل تحظ بالاهتمام الكاني وعادة ما يجهلها الكثيرون» 
فإذا ما ذكرت عبارة تاريخ مصر القديم فإن ذهن السامع عادة ما ينصرف إلى العصر 
السابق على العصر اليونائن الرومائ» وهو العصر الذي شهد بناء الأهرامات. أو 
عصر الدولة الحديثة, حين استطاع فراعنة مصر العظام أن يقيموا إمبراطورية مصرية 
عظيمة في الشرق الأدنء أما العصر اليوناني الرومائ فإننا قد نجد معلومات ضبابية 
عنه لدى الكثيرين» أو معلومات متائرة عن بعض الأشخاص ذائعي الصيت أمفال 
الإسكندر الأكبر أو الملكة كليوباترا السابعة. 

وقد يحلو للبعض أحيائًا المطالبة يامال هذا العصر كلية» وانتزاعه من الماهج 
الدراسيةء وحجة من ينادون بهذا أن جكام مصر في هذا العصر لم يكرنوا من 
المصريين, وهذه حجة تدعو للدهشة؛ فهل يمكن أن ننترع من تاريخ مصر الكثيرين 
ثمن حكموها ولم يكونوا من أبنائهاء ولكنهم أحبوها وأخلصوا لها أو خاضوا المعمارك 
وهم يذودون عنها. إن مصر كانت على الدوام قادرة على أن تستوعب كل من يأيَ 
إليهاء سواء جاء إليها غازيًا أو طالبًا للعلم والمعرفة, أو ساعيًا إلى طلب الرزقء فلم 
يكن لدى المصريين طوال تارينهم إحساسا بالتفوق أو العنصسرية ضد الشعوب 
الأخرى, على الرغم من أن حضارقهم كانت هي الأقدم والأعرق, لذلك فإن عطاء 
مصر الحضاري كان متدفقًا حتى في تلك الفترات التي شهدت تراجمًا للدور 
السياسي والعسكري للدولة المصرية, هذا العطاء هو ما يطلق عليه القرة الناعمة, 
والذي يمكن أن نعتبره قدر مصر ورمالتها. 
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ظل عطاء مصر مستمرًا في العصر اليوناي الروماي, وربما احتاج القارئ إلى 
أن يتعرف على أهم ملامح العصر اليونانن الرومان في مصر, وذلك قبل أن يدلف إلى 
فصول هذه الدراسة التي تحتويها دفتا هذا الكتاب. هذا العصر يبدأ منذ عام #7" 
قبل الميلاد, وهو العام الذي شهد دخول الإسكندر الأكبر أو الإسكندر المقدوي إلى 
مصرء وينتهي الجانب الأول منه. أي العصر اليوناي بوفاة الملكة كليوباترا السابعة في 
عام ٠ق.م,‏ وني هذا التاريخ أيضًا سقطت دولة البطالمة» وأصبحت مصر ولاية 
تابعة للإمبراطورية الرومانية» وإذا كانت فماية العصر اليوناني أمرًا متفقًا عليه بين 
جمهرة المزرخين فإنهم اختلفوا حول اية العصر الرومان من تاريخ مصر, فمنهم من 
يرى أن هذا العصر يتوقف عند بداية تولي الإمبراطور دقلديانوس عرش الإمبراطورية 
في عام 784 ميلادية. ومنهم من يرى أن العصر الرومان يمتد حتى دخول العرب إلى 
مصر في عام 541 ميلادية» وحجة الفريق الأول أن الحضارة الرومانية هي حضارة 
وثنية خالصة: وأن هذه الحضارة هي التي سادت العالم بما فيه مصر حت ذلسك 
التاريخ, أما بعد عهد الإمبراطور دقلديانوس فقد سادت العالم حضارة جديدة تاما 
وأصبحت المسيحية هي العامل المؤثر على كافة الأصعدة. 

وهناك تسمية أخرى تطلق على العصر اليونانئ في مصر وهي العصر البطلمي. 
والحقيقة أن إطلاق اسم العصر اليونان مرده إلى جنسية الإسكندر الأكبرء فإن هذا 
القائد جاء من بلاد اليونان (أو بلاد الإغريق)» فقد كان ملكا لإحدى مناطق هذه 
البلاد» وهي تملكة مقدونياء وقد خرج الإسكندر من بلاده نخاربة الإمبراطورية ‏ 
الفارسية التي كانت العدو اللدود لبلاد اليونان» وكان الفرس قد اعتدوا على بلاد 
اليونان, واحعلوها ردحا من الزمان, ودنسوا كبرى مدفا وهي مدينة أثينا العظيمة, 
وبعد جلاء الفرس من بلاد اليونان راحت الأصوات تتعالى بضرورة الانتقام مسن 
الفرس ومعاقبتهم جزاء ما اقترفوه في حق اليونان» وقيض للإسكندر الثالث ملسك 
مقدونيا أن يقوم بتلك المهمة؛ فخرج من بلاده في عام ”ا"الاق.م وهزم الملك 
الفارسي في موقعة إسوس الذي فر بعد هريته إلى الشرق» ولكن الإسكتدر رأى أنه 
من الأصوب ألا يسير في اثره بل يستولي علي ولايسات الإمبراطورية الفارسية 
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وكانت مصر وبلاد الشام من بين تلك الولايات, ول يلبث أن اتجه جنوبًا فاجباح 
ساخل فينيقيا ثم فلسطين, وطرق أبواب مصر في خريف عام ؟"الاق.م. وأعقب 
ذلك دخوله إلى مصر, وما هو جدير بالذكر أن الإسكندر لم يمكث في مصر سوى 
ستة شهور وكان أعظم ممجزاته في هذه الفترة بناء مدينة الإسكندرية العظيمة. 

غادر الإسكندر الأكبر مصر متوجها إلى قلب الإمبراطورية الفارسية» وفي بلاد 
الرافدين أحرز نصرًا حاسهًا على الملك الفارسي دار الثالث في موقعة جاوجميلا في عام 
"١‏ ق.م.ء وتلى ذلك فرار الملك الفارسي ثم مقتله. وكان ذلك إيذائا ببسقوط 
الإمبراطورية الفارسية على يد الإسكندر الذي دخل إلى عاصمة الفرس» وحقق حلم 
الإغريق في الانتقام من هؤلاء القوم. 

وعلى الرغم من نجاح الإسكندر في تدمير الإمبراطورية الفارسية فإنه لم يعوقف 
بل واصل التوغل في قلب القارة الآسيوية: والحقيقة أن أهداف الإسسكندر لم تكن 
تقتصر على القضاء على إمبراطورية الفرس, ولكنها كانت أبعد من ذلك بكثير فقد 
كان تلميذًا للفيلسوف أرسطو الذي غرس فيه حب العلم والمعرفة, ومن ثم فقد أراد 
أن يصل إلى غهاية العالم حتى يشبع همه للحصول على المزيد من العلم؛ ولم يكن جيش 
الإمكندر جيشًا من المقاتلين فقط بل كان يضم صفوة من العلماء. وإذا كان 
الإسكندر قد تأثر بأستاذه أرسطو في حبه للعلم والمعرفة إلا أنه تفوق عليه في محبتسه 
للإنسانية وإبمانه الشديد بالمساواة بين البشر جميعًاء وهو الأمر الذي يتضح بجلاء من 
معامله لأهالي البلاد التي فتحهاء وحرصه الشديد على إظهار احترامه وتقديره 
لعبادات الشعوب الأخرى, ولا أدل على ذلك من زواجه من سيدة شرقية من إقليم 
باكثريا (أفغانستان). وعندما وصل الإسكددر إلى وادي فهر السند (باكستان) أدرك 
جنوده الكلل وطالبوه بالعودة إلى ديارهم, ول يكن أمام هذا القائد سوى الرضوخ 
لرغبة رجاله والتخلي عن أحلامه في الوصول إلى نهاية العالم» وهكذا استدار للعودة 
مرة أخرى, وحط رحاله في مدينة بابل التي قرر اختيارها عاصعة للإمبراطورية, 
ولكن هذا القائد العظيم أسلم الروح وصعدت روحه إلى بارئها في عام 77 ق.م. 
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بعد وفاة الإسكندر تقرر تقسيم الإمبراطورية بين قسادة الجيش المقدوي» 
وكانت مصر من نصيب أحد هؤلاء القادة» ويدعى بطلميوس بن لاجوس الذي 
أسس دولة في مصر عرفت بدولة البطالمة لأن ملوكها جميعًا حملوا اسم بطلميوسء, 
وكان عددهم خمسة عشر ملكاء وكان آخر ملوك هذه الأسرة الملكة كليوباترا 
السابعة التي انتحرت في عام ٠‏ "اق.م. بعد هزعتها هي وحليقها ماركوس أنطونيوس 
أمام القائد الرومان أوكتافيانوس (أغسطس فيما بعد), الذي دخل إلى الإسكندرية 
وأعلن سقوط دولة البطالمة إلى الأبد. وأن مصر أصبحت ولاية من ولايات 
الإمبراطورية الرومانية. 

على الرغم من فقدان مصر لاستقلانها السياسي؛ إلا أفها ل تفقد أشميعها وم 
يتقلص دورهاء فقد حظيت باهتمام خاص من الإمبراطور أغسطسء. لذلك فقط 
اختصها بمكانة ميزة ثما أثار جدلا بين المورخين, حيث ذهب بعضهم إلى القول بأن 
مصر كانت هن الأملاك الخاصة للإمبراطور الرومانئ» ولكن هذا الجدل حسم لصالح 
اعتبار مصر ولاية رومانية شأنما شأن سائر الولايات الأخرى ولكن نظرًا لأشميعها 
وبخاصة هن الناحية الاقتصادية والإستراتيجية فقد أولاها الإمبراطور أغسطس اهتمامًا 
خاضًا وميزها عن سائر الولايات الرومانية الأخرى, وإذا ما ألقينا نظرة على تاريخ 
الإمبراطورية الرومانية فإنه يمكننا بسهولة التعرف على الدور الحاسم الذي لعبعه 
مصر خلال بعض الأحداث الجسام التي شهدقا الإمبراطورية الرومانية» وخير مغفال 
على ذلك ما وقع في عام 59-54 ميلادية وهو العام الذي عرف بعام الأباطرة 
الأربعة حين تعاقب على عرش الإمبراطورية الرومانية أربعة من الأباطرة» ولكن مصر 
حسمت هذه الفوضى حين أعلنت تأيبدها للقائد فسباسيان» الذي سرعان ما اعتلى 
العرش الإمبراطوري» وأسس أسرة حاكمة جديدة في روما. 

سار الخال على هذا المنوال حتى قام الإمبراطور دقلديانوس (عام 5884 
ميلادية) ياجراء تغيرات جذرية في نظام الحكم والإدارة في الإمبراطورية: وأعقب 
ذلك تقسيم الإمبراطورية الرومانية إلى قسمين أخدهما في الغرب وظلست عاصسمته 
روماء والآخر في الشرق وعاصمته مديئة القسطنطينية, التي حملت اسم مؤسسها 
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الإمبراطور قسطنطينء والتي أقيمت في مكان مدينة يونانية قدبمة تدعى بيزنطة, ئما 
دعى البعض إلى أن يطلقوا عليها اسم الدولة البيزنطية» وطبقا هده المستغيرات 
أصبحت مصر تابعة للقسم الشرقي من الإمبراطورية الرومانية» أي الدولة البيزنطية. 

كانت هذه إطلاله سريعة على الإطار الزمني للعصر اليوناي الرومانٍ في مصر, 
وهي الفترة التي يتناول هذا الكتاب جانبًا مسن جوانبهاء والحقيقة أن درامة 
موضوعات العصر اليونائي الرومان ما تزال تمثل صعوبة أمام الباحنين ولا يقوم 
وض غمار هذه الدراسات إلا الجادين منهم, وتكمن صعوربة الدراسة في هذا المجال 
إلى ضرورة معرفة لغة الوثائق التي لابد وأن يتعامل معها الباحث للحصول على المادة 
العلمية, ولغة الوثائق في حالتنا هذه هي اللغة اليونانية القديمة في المقام الأول, ثم اللغة 
اللاتينية» وهي لغات على قدر كبير من الصعوبة؛ ويتطلب تعلمها جهدًا كبيراء وهو 
أمر عسير في ضوء ما نعرفه الآن من انصراف الشباب عن كل ما هو جاد وبحتهم 
عن السهولة في كل مجال. والاهتمام الفائق بالشكل دون المضمون. فإن الكشرين 
منهم يحملون درجات لا تستند إلى أساس من العلم والمعرفة, ولا يتعدى حملهم إياها 
تجرد التظاهر الأجوف. وإلى جانب معرفة اللغات القديمة فإن االإاحث في التاريخ 
اليونائ الرومائئ لابد وأن يكون عارقًا باللغات الأورويبة الحديثة لأن المتخصصين في 
علم البردي عادة ما يتشرون دراساتم باللغات الأجنبية وعلى الرغم من وجود 
متخصصين مصرين في مجال علم البردي فإهم يحرصون أيضًا على نشسر دراستهم 
باللغات الأجنبية حتى تكون في متناول كافة الباحدين على مستوى العالم. 

وبما هو جدير بالذكر أن صعوربة التعامل مع المادة العلمية التي تتصل بعاريخ' 
مصر اليونانية الرومانية لا تكمن فققط في صعوبة اللغات التي كتبت با الوثائق بل 
تكمن أيضا وبالدرجة الأولى في طبيعة هذه الوثائق» وتتمثل هذه الوثائق في أوراق 
البردي أو قطع الشقافات (الأوستراكا) أو بعض النصوص المتنائرة التي حماعها نا 
النقوش (مثل نص حجر رشيدم), والحقيقة أن التعامل مع النصوص التي جار عليها 
الزمن والتهمت العوامل الطبيعية جانبًا كبيرًا منها يعد أمرًا بالغ الصعوبة ويضيف إلى 
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الباحث مشقة كبرى إلى جانب تلك التي يتجشمها وهو يتعامل مع لغة قديمة شديدة 
الصعوبة. 
وبمكن القول بأن الدراسة التي يتضمنها هذا الكتاب تدخل في إطار مثل هذه 
الدراسات الجادة, وغير التقليدية» فهي تتناول النقل والمواصلات في مصر في العصر 
اليوناي الرومائئ, وإذا كان العرف قد جرى بين أهل الدراسات التاريخية على تقسيم 
الدراسات إلى موضوعات في التاريخ السيامسي أو الاججماعي أو الاقتصادي أو 
الإداري؛ فإننا حين نطالع صفحات هذه الدراسة فإن الخيرة تسيطر علينا ونأل 
أنفسنا أين نضع هذه لدراسة في الجالات السالف ذكرهاء ولكن من الإنصاف أن 
نقول أن هذه الدراسة تتداخل يها العناصر السابقة جميعًا بشكل متناغم حسق أنه 
يصعب على القارئ أن يحكم بما إذا كانت تقتصر على جانب دون الآخرء أو أن 
هناك صفة تغلب عليها دون الأخرى, ولكن لا مناص هن القول بأن هذه الدسراسة 
جادة ومتميزة وتتناول جانبًا مهما من تاريخ مصر فى العصر اليونانيء ومن الواضح ' 
أن صاحب هذه الدراسة قد بذل جهذا طيبًا ومتميرًا في سبيل تقديم هذا الموضوع إلى 
القارئ المتخصصء أما .القارئ غير المتخصص فمما لا شك فيه أنه سوف يجد في 
قراءة هذا الكتاب متعة كبرى باعتباره صفحة من تاريخ وطننا الحبيب. 


والله ولي التوفيق 
د. أبو اليسر فرح 
أستاذ التاريخ اليوناني الروماي 
كلية الآداب - جامعة عين امس 
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المقدمة 

الحمد لله رب العالمين والصلاة والسلام علي أشرف المرسلين سيدنا محمد 
وعلي آله وصحبه أجمعين. ينا آنا في اللا حَسنةٌ في الآخيرَةٍ حَسَئةَ ونا عذَاب 
الثار ؛ وبعد 2 

لقد خلق الله الإنسان ويسر له أسباب الحياة؛ ولا جدال في أن وسائل النقل 
والمواصلات أحد أهم تلك الأسباب, فمئل أقدم العصور والإنسان لا غني له ضها 
فهو يستخدمها في تنقلاته الدائمة والمستمرة من مكان لآخر وفي أسفاره البعيدة, 
وهي أيضاً تنقل أمتعته وبضائعه؛ ومنتجات أرضه. كما أنها عونه في زراعتهاء فسنحن 
لا تتصور استمرار الخياة بدون وسائل النقل والمواصلات؛ وهذا ما دفعني إلى اختيار 
موضوع: "النقل والمواصلات في مصر في العصر اليوناي- الروماني" 

" دراسة وثائقية من خلال الأوراق البردية " 


و هدف هذه الدراسة هو إلقاء الضوء علي موضوع النقل والمواصلات في 
مصر خلال فترتين هامتين هن تاريخها وهما فترة حكم اليونانيين والرومان لىاء مسن 
خلال النصوص البردية المعاصرة والمؤرخة بالعصرين اليونائي والروماني لحكم مصر. 

ولقد بدأت الدراسة بتمهيد تناولت فيه الحديث عن "النقل والمواملات في 
مصر قبل العصر الهيلليدستي" أي في مصر القديمة, مبعدءاً بالحديث عن الحمار؛ لكونه 
كان وسيلة النقل الرئيسية التي دأب المصري منذ أول تاريخه حتي يوناهذافي 
استخدامه في مثل هذا الغرض؛ فضلاً عن الحديث عن وسائل النقل الأخرى. مفسل: 
الثورء الذي كان يستخدم في نقل الأحجار الثقيلة من المحاجر إلى الأماكن التي تسبني 
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فيهاء وكذلك الأشياء التي تعجز الحمير عن نقلهاء كما تناولت الحديث عن الجمال» 
والخيول. 

وفي إيجاز شديد تحدئت عن الملاحة في حياة المصريين القدماء, وكيف تطورت 
صناعة السفن لديهم من القوارب البدائية الأولى التي كانوا يصنعوفا بطريقة بسيطة, 
الي السفن النيلية التي كان بمقدورها ان تحمل شحنة عظيمة وتسير في مياه أمواجها 
هائجة؛ إلى الأساطيل التي جابت البحرين الأخمر والمتوسط, حتي صار للمصريين 
القدماء باع طويل في الملاحة النهرية والبحرية. 

وفي الفصل الأول " النقل البري" تحدئت عن وسائل النقلء وبخاصة الجمسيرء 
فإذا كانت الحمير قد بلغت من الأهمية لدي المصري القدرم مبلغاً عظيماء فإنها خلال 
العصرين البطلمي والرومان كانت هي الحيوان الأكثر استخداما في عمليات التقل 
البري المختلفة. وكذلك تحدثت عن الجمال التي كانت تلي الحمير في الأشمية» 
بالإضافة إلى الحديث عن البغال والثيران والخيول وعريات النقل التي كانت قليلة 
الاستخدام. 

ثم تلي ذلك الحديث عن ملكية وسائل النقل؛ سواء من قبل الدولة أو الأفراد: 
ونقابات سائقي دواب النقل؛ وكيف كان أصحاب المهنة الواحدة عادة ما ينعظمون 
في نقابة تضطلع برعاية صواح أعضائها الذين كانوا يجمعون بصورة منتظمة أو شبة 
منتظمة بغرض تدارس شئون الحرفة أو الصنعة فضلاً عن شئوقم الاجتماعية والدينية, 
كما كانت النقابة وسيلة ملائمة مجمع الضرائب وفرض الأعباء المطلوبة. ثم تطرقت 
إلى الحديث عن النقل كخدمة إلزامية» وأنواع النقل ومراحله المختلفة: وفي فاية 
الفصل تحدثت عن الموظفين المختصين بالنقل البري. 
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وفي الفصل الثائن " الطرق البرية والمخطات الواقعة عليها" تناولت الحديث عن 
اهتمام البطالمة بتجارة البحر الأحمر وبأسطوهم التجاري. وتمثل هذا الاهتمام في 
عنايتهم الفائقة بالطرق التي تربط شاطئ النيل بالموانئ التي أنشئوها علي ساحل البحر 
الأ“مر. ولم يكن الرومان أقل اهتماما من البطالمة بالعناية بتلك الطرق. حيث انشأوا 
شبكة من الطرق الرئيسية والفرعية التي تربط النيل بالبحر الأحمر؛ وذلك لأفها تمل 
الشرايين الرئيسية للمواصلات. 

ولي الفصل الثالث " التقل النهري" تحدئت عسن النبسل كأفضل ومسيلة 

للمواصلات لأنه كان في متناول كل إنسان في كل وقتء ويمكن الوصول اليه مسن 
أي مكان في الوادي» وكيف كان النيل الطريق الطبيعي والرئيسي للتجارة» فضلا 
عن القنوات التي تتفرع من النيل والتي كانت تحمل قدرا كبيراً من المراكب التي تنقل 
البضائع إلى النيل. ْ 

وني الفصل الرابع * النقل البحري والموانئ" تحدثت عن الملاحة البحريسة: و 
الرحلات الاستكشافية التي قام يما الاسكندر الأكبر المقدون وكذلك البطالمة 
والرومان لتأمين طرق الملاحة» وفرض نوع من السيطرة والسيادة البحرية لضمان 
سلامة السفن التجارية التي تمر عبر تلك الطرق البحرية» فضلا عن الحديث عن 
الأسطول الحربي والتجاري, والموانى التي أنشأت لخدمة عملية النقل البحري. 

وني الفصل الخامس " الضرائب والمكوس المفروضة علي النقل" تحدثت عن 
الضرائب التي كانت تفرضها الدولة علي وسائل النقل البري والمائي, وكذلك 
المكوس الجمركية المفروضة علي انتقال الأفراد رالبضائع. 
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وفي الفصل السادس 9 أسعار وسائل التقل وأجوره 5 تناولت الحديث عمسن 
أسعار وسائل النقل البري , أسعار السفن ومستلزماقاء صناعة القوارب ولوازمهاء 
فضلاً عن الحديث عن قيمة إيجار المراكب, وأجور النقل البري والنهري ‏ - 

وأخيراً أحمد الله تعالي علي أن وفقني في هذه الدراسة » وإن كنت قد وفقت 
فبعون من الله وتوفيقه, وإن كان هناك من نقص فالكمال لله وحده, "ولكل شئ إذا 
ما تم نقصان". وإن كان من خخطأ فمن نفسي ومن الشيطان. 

"والله ولي التوفيق". 
عبد اللطيف فايز علي محمد 


باحث في التاريخ اليونابئ - الرومائي 
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التمهيد 
النقل والمواصلات في مصر قبل العصر الفيللينستي: 


لقد كان النقل مسألة هامة في حياة المصريين القدماء؛ وذلك لأن انتقال الناس 
من مكان لآخر, ونقل المحاصيل من مناطق إنتاجها إلى المخازن ثم إلى الأسواق يحتاج 
إلى وسائل نقل متعددةء وكذلك في أسفارهم البرية والنهرية وأيضا البحرية, فضلا 
عن نقل الأحجار و الحمولات ذات الأوزان الثقيلة. 

وفي مصر القدعة كان امار هو وصيلة النقل الرئيسية و ذلك لأنه كان 
الحيوان الذي دأب المصري هنذ أول تاريخه حتى يومنا هذا علي استخدامه في مفل 
هذا الغرض''2, فإذا ما أراد الفلاح المصري القديم أن يدرس القمح ساق الحمير إلى 
الحقل وحملها بحزم القمح”", وكانت هذه الحزم تعلق على جانبي الحمارء وإذا ما تم 
تحميل الحمير يبدأ القطيع متباطثاً في الرجوع إلى الضيعة حيسث أجران السدرس 
المخصصة هذا الغرض ثم ينتقل بعد ذلك إلى صوامع الغلال". كما أن الحمير كانت 
ضرورية لقطع المسافات الطويلة في القوافل الرسمية”'», فقد استعمل الحمار منذ اقدم 
العصور في القوافل والبعثات التي كان يرسلها الملوك إلى اللبهات النائية”', كما أن 
الحمار كان يستخدم في الحمل منذ عهد الدولة القديمة20 فقد عثر له علي رسوم 
عدة, أثمها في مصطبة "ورخو" من عهد الأمرة الخامسة بالجيزة» إذ نشاهد حمارين 
يحملان محفة بينهما لجلوس موظف للتفتيش علي أعمال الحقول!". [ 

وكانت وسائل النقل المحلية من الحقل إلى أماكن الإقامة والسكن بالقرية تسم 
عن طريق الحميرء التي كانت تسير علي جسور القنوات!". 

ولأن الحمار هو ذابة لحمل العادية لصبره و تله فقد اعتمد عليه النقل 
البري اعتماداً كلياًء لدرجة أن بعض حكام جزيرة فيلة (011186) المسئولين عن تجارة 
السودان حملوا لقب "منظم القوافل" رمع م0 -مه )20 
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وإن أحدهم وهو “حرخوف” الذي قام برحلته للبحث عن البخور, والعاج 
من أعالي بلاد النوبة وكان معه ثلاثمائة مار عاد بما تحملة بالنفائس من هذه 
الجهات0. : 

ولم يستخدم المصريون القدماء الحمير في أغراض الجرء وذلك لطبيعة أراضي 
البلاد حيث يقطع دلتا النيل عدد كبير من القنوات المائية؛ والتي تجعل النقل النبهري 
هو الوسيلة الطبيعية لنقل ما يحتاجونه”'“. فضلاً عن أن المصريين القدماء كسانوا 
يستخدمون الدران في عملية الجر ونقل الأحجار التقيلة من لمحاجر إلى الأماكن التي 
تبني فيهاء كالمعابد, والأهراه”2. 

ولقد كان الأهالي يستخدمون الحمير في انتقالاتهم اليومية والذهاب إلى 
الأسواق؛ وكان الراجلة وراكبو الحمير يستعملون الجسور التي تربط بين القسرى 
والمدن. ولذلك فقد كان الحمار يلعب دوراً هاماً في المواصلات2"7. 

وبذلك كانت الحمير في مصر القديمة ضرورة لاغني عنهاء لقطع المسافات 
الطويلة في القوافل الرسمية إلى المناجم أو إلى بلاد النوبة. كما استخدمها الدو في 
الصحراء العربية, وكذلك التجار الجائلون القادمون من الو احات؛ فضلاً عن 
استخداماتها الككثيرة والمتعددة99 2 

إما عن وصائل النقل البرية الأخرىء فقد كان المصريون القدماء يسستخدمون 
الثورء كما ذكرنا سابقاء في نقل الأحجار الثقيلة من المحاجر إلى الأماكن التي تبني 
فيهاء فضلاً عن استخدامه في جر عربة الدفد*". 

أما بالدسبة للجمال فان الأحوال تدل علي أن المصري لم يستعمل الجمل فيما 
قبل العصر العتيق علي الأقل. ولكن عثر له علي تمثال صغير من الفخار من عصر 
نقادة في أواخر الألف الرابعة ق.م كما عثر علي تمثال صغير آخر من عهد الأسرة 
الثامنة عشرةء وكذلك جاء ذكره أحياناً في متون الدولة الحديثة» ثما يدل علي أن 
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الجمل كان مستأنساً. ولكن يبدو أنه كان مكروهاً عند قدماء المصريين لصلته بالبدو 
والأعراب علي حواف الصحراء الشرقية؛ لذلك لم يستعمل عندهم. أما في العصسر 
اليونائي والرومان فقد استخدم بكئرة!"'. 

أما الخيول فيري “جورج بوزنر" (2036لا53 66086) أن المصريين القسدماء 
عاشوا آلاف السنين دون أن يعرفوهاء وأن الآريين"2 هم الذين أدخلرا الخيول 
والعربات الحربية في جنيع دول الشرق الأدئ منذ بداية القرن السابع عشر ق.م. ونم 
يستعملها سكان وادي النيل إلا عند نحاية حكم الممكسوسء وامتقدموها من فلسطين 
(حوالي 11٠١‏ ق.م 27 

ولقد استخدم المصريون القدماء مجازات لوصف الخصان والعربة منها أن 
الحصان عي “ذلك الخيوان الجميل" وسميت العربة “بالملجمة" ولكنهما ظلا يدعيان 
*سوسيم" (122أ5نا5) و "مركبوت" (813113000) "أي الخيول والمركيات""2. 

ومنذ عهد الدولة الحديئة (مطلع القرن ١"‏ ق.م) كان الملوك المصريون 
.وعظماء النبلاء يرون أن ركوب الخيل بحط من قدرهم, لذلك فإنهم كانوا يذهبون 
إلى ميدان القتال أو إلى الاستعراض في مركباث خفيفة ذات عجلتين, مصنوعة مسن 
الخشب واجلد والمعدن, يسرع بما حصانان فاخران وفيهما راكبان السائق والمخارب. 
وقد حاربت فرقة خاصة من راكبي العربات في جميع الحملات الملكية منذ عهد تحور 
تمس (020515اتاناط1) أما ركوب الخيل فقد ترك للكشافين و حاملي الرسائل 200150 

لد كان ثمر اليل وقنواته وفروعه العديدة في الدلتا هي وسيلة الاتصال 
الوحيدة في كل أنحاء البلاد. وذلك مند اقدم العصور. ولابد أن المصريين قد اعتادوا 
علي استخدام المراكب” 2, خاصة وان طبيعة وادي النيل تحتم أن تكون الخركة 

العامة للمواصلات بواسطة فر النيل صعودا وهبوطاً حمل الإنسان والبضائء" 2 
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ونقل الأشياء الضخمة, وفي الرحلات الطويلة”"', وكذلك نقل الحيوانات والمحاصيل 
مواد البداء والصناعات””". 

وكان النيل والترع المتفرغة منه طرقاً مائية عظيمة الفائدة, بل كانت أفضل 
طرق للمواصلات جميعا. وتعددت أنواع السفن التي تسير في النيل وقنواته"". 

ولقد كان المصري القديم يصنع قواربه البدائية الأولى بطريقة بسيطة» إذ أنه 
كان يربط حزما من سيقان البردي ببعضهاء وهذه الزوارق الخفيفة كانت شائعة 
الاستعمال في عهد الدولة القديمة. وكانت صغيرة الحجم لا تسع لأكثر من شخصين 
وتسير بالمدرة والمجداف”". وهذا النوع من المراكب كان يستعمله صيادو الطيور 
والأسماك في المستنقعات؛ أما في مياه النيل فكانت لا تستعمل إلا نادرا وذلك لأن 
مياه النيل كانت سريعة وشديدة الأمواج" “. 

ولقد انعشرت صناعة السفن في كل مدينة ومزرعة كبيرة وتعددت أنواعها 
واستخداماقاء فاصبح منها القوارب البحرية البديعة ذات القلاع العظيمة والمجاديف 
العديدة التي استعملها الأمراء للنعم والرفاهية''”. فقد كانت هناك مراكب خاصة 
بنائب الملك تسمي "دهبية" في الأسرة النامنة عشرء وكانت ذات أة, وذات بمو 
. مزخترف زخخرفة عالية» وكذلك ذات حجرة (كابينة). وحتى ذات مرابط 
للخيول” . 

ولقد صدعت أنواع من السفن النيلية كان بمقدرهًا أن تحمل شحنة عظيمة 
وتسير في هياه أمواجها هائجة”*'©. نقل عليها المصريون القدماء المسلات العملاقة 
والعماثيل الضخمة, وكتل الجرانيت الكبيرة والمخوسطة'”". 

وكان هناك أ-. 'ض ذائمة لبناء السفن تستعمل أخشاباً من مصر تفسها 
وأخشاباً من بلاد بونت )00 فلم يكن المصريود في حاجة إلى خشب البلاد 
الأجنبية ليقوموا بأعمال الملاحة؛ وإن كان إحضار الأخشاب اللبنانيية والسورية 
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يسمح لهم بتنمية بناء السفن ويسهل هم تجهيز أساطيل عظيمة للقيام بعجارة بحرية 
خارج بلادهم في عرض البحوا"”. 

ولقد كان النقل النهري في مصر الفرعونية اقتصادياً اكثر من النقل ال ف 
إذ كان في متناول كل إنسان في كل وقت» ولذلك فقد كانت تستخدم مياهه طوال 
العام القوارب العديدة والسفن المشحونة التي تنقل البضائع والحيوانات 
و المحاصيل 5 

أما عن الملاحة في مصر القدبمة فقد تزايدت حركة الملاحة طوال عهد الملك 
"ستفرو" (8ع5)”” "2 أول ملوك الأسرة الرابعة 760٠(‏ ق.م) بل أن أول 
أسطول بحري عرف في تاريخ البشر يرجع إلى عهد هذا الملك ' إذ يخبرنا “حجر 
بالرمو" "56006 30ع021" (أنظر ملحق رقم )١‏ أنه في عهد هذا الملك قد عادت 
23 0 


من بلاد سوريا أربعين سفينة محملة بخشب الأرز"” "إحضار أربعين سفينة محملة 


بخشب الأرز" هكذا سجل الكاتب المصري القديم في قائمة إنجازات الملسك 
سنفرو 0 

كما يخبرنا حجر بالرمو أيضا بأن الملك سنفرو قد بني سفنا بلغ طولما مائة 
ذراع (حوالي ١7١‏ قدماً). و مركب بمذا الحجم لابد أفا قد أعدت للملاحة 
البحرية, كما أن هناك سفناً بلغ طوطا أربعون, وستون ذراع؟" وكان لممسر 
أسطولاً تجارياً يتألف من عدد كبير من السفن . وهناك نماذج مختلفة فهذه سفن 
طويلة قلما ترتفع أطرافهاء وتلك سفن نقل قصيرة ومقوسة عند طرفيهاء وغيرها 
صنادل لنقل الحبوب والأحجار. وسفن لتقل الماشية والخيول” ', وسفن بيبلوس”» 
80320 ؤ5وأطلا8) التي كانت وسيلة للاتصال بالمستعمرة مع يلوس والتي كان 
موجودة بالفعل في الدولة القدعة!" . 
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وف الأسرة الخامسة (ولأول مرة في التاريخ) نجد أن الملسك "ساحور رع" 
(© لهم يدث تقدما باستخدامه للقوة البحرية لتقل جنوده إلى الساحل 
السوري”"”©. ولقد حذت الأسرة السادسة حذوه من قبل "وي" (عمة/لآ) الذي نقل 
جنوده إلى “كارمل” (0371161)) في "بالط" أي سفن رحلات (وملط5 -اه120) 
فضلا عن استخدام السفن في نقل الأحجار. ويذكر "وي" نفسه, ضمن تاريخ 
حياته الذي كتبه بنفسه في ختام القرن السابع والعشرين ق.م؛ أن فصيلة من الجنود 
البحارة عبرت النيل بأمر الملك تحت إمرة خخازن مالية الإله (خازن فرعون) ليحضروا 
إلى قائدهم نفسه تابون حجرياً من محاجر طرة الملكية وعاد الجنود بالحجر في سفيئة 
كبيرة تابعة للبلاط فضلاً عن نقل قطع أخرى عديدة؟. 

وني عهد الدولة الوسطي (01070ع12ك1 1/110016) وبالتحديد في عهد الملسك 
"منتوحتب الثالث" (111 مع]0طناع816) أحد ملوك الأسرة الحادية عشرء وضع 
هذا الملك شئون التجارة الأجنبية في يد موظف ماهر يقال له " هينسو" (1اا116) 
محافظ باب القطر الجنوبي» ووزير المالية أيضا وأمره الملك بغزو سواخل البحر 
الأجر فسافر إليها ولما بلغ البحر الأحمر بني مركباً أرسله إلى بلاد بونت ثم عاد إلى 
وطنه عن طريق وادي الحمامات* 4 

لكن "نيبي" (1ط71) تفعرض عدم إمكانية أن يكون المصريون القدماء قد 
استخدموا أي ميناء علي طول شاطئ البحر الأحمر". بل وتستبعد أن يكون 
المصريون القدماء قد حملوا مراكبهم عبر منطقة الجبال بين النيل والبحر الأقر 9 
وتدلل "نيبي" علي صحة افتراضها بعدم وجود ما يدعو المصريين إلى حمل مراكبهم 
عبر مسافة مائة وستين كيلو متراء عبر أراضي كثيرة التلال علي طول وادي 
الحمامات إلى البحر الأ“مر. وكذلك عدم العثور علي دليل مقنع بشأن النظرية 
القائلة بأن المصريين قد بنوا مراكبهم علي شاطئ البحر الأحمر قبل بداية رحاتهه0,. 
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ولكن هناك من الأدلة ما يكفي لإثبات وجود نشاط بحري للقدماء الممريين علسي 
شاطى البحر الأحمر. ومن تلك الأدلة نقش هينو نفسه الذي يصف فيه رحلعه إلى 
بلاد بونت» وجاء فيه: : 

" لقد أرسلني سيدي لكي أرسل سفينة إلى بلاد بونت » لكي تحضر إليه المسر 
..... لقد تركت النيل مع جيش همؤلف من ثلاثة آلاف رجل؛ كل يوم أرسل لكل 
منهم قربة مصنوعة من الجلد. جرتين من الماء» عشرين رغيفا من الخبز .... حفرت 
اثني عشر بثرا .... ثم وصلت إلى البحر الأمرء صنعت السفينة و أرسلتها * 450 

وفي الأسرة السادسة والعشرين قاد سفن أحد ملوك هذه الأسرة وهو نخاو 
(متاءه]8) بحارة فينيقيين (وصداءف6060) وقاموا برحلة بحرية حول أفريقيا 
استغرقت أكثر من عامين'”. كما أن الملك نخاو هو أول من شق قناة تؤدي إلى 
البحر الأحمرء والتي أكملها من بعده الملك "دارا الأول" الفارسي, (حسب قول 
هيرودوت) وبلغ طول هذه القناة مسافة إبحار أربعة أيام, وكان عرضها يتسع 
لسفينتين من ذوات الصفوف الثلاثة من المجاديف0, 

وهناك نقشان يرجعان إلى عصر "أبسماتيك الأول" (1 د5ناطءتاءصصدة©) . 
)11١-554(‏ والأسرة السادسة والعشرينء فقد تم العنور عليهما بالقرب مسن 
شاطئ البحر الأحخر””"2. كما تم اكتشاف موقع ميناء يرجع إلى الأسرة الناسة 
عشره بالإضافة إلى اكتشاف نقشين صغيرين وبعض اللوحات (516136) الصسغيرة 
والتي تذكر إحداهن اسم بلاد بونت (1812-0-01120). فضلا عن العثور علي نقش 
به نص هيروغليفي يسجل أوامر صادرة من الملسك "سيزوسستريس الأول" 
(56505215) إلى وزيره "أنسفوك ر" (اع16101ش) لكي يبني سفناً لإرسالا إلى 
إقليم بونت ”كما تم العثور علي العديد من النقوش أغلب الظن أفا للحرفيين 
والعمال الذين صنعوا المراسي الخاصة بالسفن التي كانت تبحر من شاطئ البحسر 
الأحمر. 
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واحد هذه النقوش يشير إلى ميناء علي الأرجح هو ميناء "سواأو"(/517/97)) 
لقد جاء فيه: “06 36م517/10/....5 نمم (07)... (/10)أمل..* 

والتي ربعا تكون ترجمتها: 

”.20111 نام 0 ) عط.. . . بلالتاث 01 /إقناقن عطًا (01).. 6015..... “ 

".... مراكب .... (أل) رصيف ميناء سوأ و “80/0 .... إقليم قفيط» 9*) 

06 الأدلة السابقة أن تلك السفن التي أبحرت من البحر الأحمر بنيت في 
قفط ثم فككت ثم حملت علي أجزاء عن طريق البر إلى شاطئ البحر الأحمر حيث 
أعيد تركيبها من جديد. ثم يحدث الشيء نفسه عند العودة من الرحلة, فتفكك 
السفن مرة أخرى وتُحمل مع حمولتها إلى وادي النيل. والمراسي الحجرية قد تمثل 
رحلة شاقة في الطريق الصحراوي الوعرء وذلك يفسر عمل المراسي علي موقع 
الميناء. كما دل علي ذلك أيضا وجود مرسي لم يكتمل بعد 7 ©. كما يؤكد 
"كاسون" (0255008) أن مسألة نقل المراكب علي أجزاء كان معروفا منذ اقدم 
العصور. فقد نل الملك رمسيس الثائن مراكبه عبر النيل إلى قفط» ومن قفط علي 
دواب النقل برا عبر الصحراء الشرقية إلى البحر الأخر . 

وإبان الدولة الحدينة (80013 110 بب]01) 11٠١ -168٠(‏ ق.م) نجد أن 
الرحلات البحرية في الغالب كانت فيئاً مألوفاء فقد بدأت الملكة "حتشبسوت" 
(انائمء11358) رحلتها إلى الجنوب مع حملتها الشهيرة إلى بلاد بونت”".والتي 
'سجلتها علي جدران معبدها بالدير البحري (828326 اع-1(16)»: وتعتبر هذه 
الرحلة واحداً من أهم إنجازاتها في عصره0 . 

وتذدكر "نيي" أن مراكب حتشبسوت قد بدأت رحلتها من شرق الدلتاء 
حيث ابتدت مفنها هناك, ثم عبرت قناة وادي الطميلات 110136130) إلى البحر 
الأحجر””, وذلك عكس ما يؤكده "برستيد" بان مراكب حتشبسوت والتي بلغت 
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خسين مركبا أبحرت عبر المياه المصرية متبعة مر النيل حتى شرق الدلتا وهناك عبرت 
وادي الطميلات إلى البحر الأحخرا”". 

وف عهد "تحوتعوس الثالث" (111 0515 مانط1) (5 ١46١ - 16٠١‏ ق.مم) 
رحلت السفن التجارية والتجار المصريون إلى الموانئ السورية وأحضر السوريون 
مولاتهم الغنية إلى مصر. كما أنشأ قواعد عسكرية في الموانئ السورية الرئيسية نقل 
إليها جنوده عن طريق البحر”' ". 

وبعد كل ما أوردناه عن الدشاط البحري الضخم للقدماء المصريين, والذي 
ينبت بما لا يدع مجلا للشك أن المصريين القدماء كان لهم باع طويل في الملاحة 
النهرية والبحرية. هل من الممكن أن تأخذل برأي "نيبي"؟!! والقائل بأن المصريين كان 
لديهم نفور من السفر بعيدا, وأنهم كانوا يتخوفون من ركوب البحريلأهم يخشون 
إذا ما حدث لهم حادث في عرض البحر فإن أجسادهم سوف تضيع دون أن تقام لها 
الطقوس الدينية الضرورية, ثما قد يدد آمهم في حياة ما بعد الموت. وزادت بقوها 
أن المصريين لم يكن لديهم الرغبة في أن يصبحوا ملاحين, بل وانهم لم يعرفوا البحر, 
وم تكن لديهم خبرة عن الملاحة, وذلك حتى الأسرة الثانية عشرة علي الأقل"". 

يدحض رأي "نيبي" السابق رأي آخر للعلامة "سليم حسن" والذي يعتبر ردا 
علي وجهة نظر "نيبي" وكذلك علي الباحفين الذين يتبنون وجهة النظر هذه حيث 
يري أن سكان وادي النيل منذ اقدم العصور وجدوا في رهم المنقطع النظير معلماً 
عظيماً يتعلمون علي يديه أول دروس في الملاحة عرفت في تاريخ البشرء ولا يظن 
عالمنا أن الملاحة في النيل كانت دائماً سهلة لا يعتريها أي خطرء بل كانت مدة 
الفيضان وهبوب الرياح تحفها مخاطر جمةء ولم يكن المصري بالشخص الذي يخاف 
هذه المخاطر ويحجم عن اقتحامها وكان نشاطهم البحري نتيجة التجارب التي كانوا 
يقومون با في نيلهم وما قاموا به من بناء السفن, بما جعلهم ليسوا في حاجة إلى أن 
يتعلموا من الخارج فن الملاحة". 
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وبما يجعلنا نرفض وجهة نظر "نبي" أيضا قول " جورج بوزنر" بأن مصر كان 
لديها بحارة حقيقيون. ويستشهد علي ذلك بوصف كاتب قصة البحار الذي تحطمت 
صفينته في بداية الألف سنة الثانية ق.م ذاكرا لمفاخر ومتاعب ذلك المصري المغامر, 
حيث يقول النص المصري القديم "رجت للإبحار في "الأخضر العظيم" ( 07686 ©8) 
ممم “أي البحر المتوسط” ” علي ظهر سفينة طوها مائة وعشرون ذراعاً (حوالي 
ستون مترا) وعرضها أربعون ذراعاً. ويتألف طاقمها من مائة وعشرين رجلاً من 
خيرة البحارة في مصري. وسواء كانوا لا يرون غير السماء أو يبصرون اليابسة, فان 
قلويمم لأشد من قلوب الأسود. كانوا يتنبئون يبوب الرياح قبل مجيتهاء وبالعاصفة 
قبل أول تعتعة للرعد. كان كل واحد منهم ينافس الآخر في الشجاعة والقوة 000 
ك0 

أما عن الطرق البرية: في مصر القديمة, فقد كان المصريون القدماء يسلكون 
أحد ثلاثة طرق رئيسية: 

الطريق الأول: هو طريق الشمال حتى خخليج السويسء حيث كانت الشحنة 
تنقل إلى البر مرورا بالبحيرات المرة ووادي الطميلات حتى مدن الدلنا". 

أما الطريق الثائ: هو طريق الجنوب والذي يبدأ من اليل عدد قفط - قنا 
5" عبر الصحراء الشرقية عن طريق وادي الحمامات”''2) وينتهي عدد شاطئ البحر 
البحر الأمر بميناء صغير يدعي "دواأو" (ناه2ب0) *" أو سواأو (5108) ميناء . 
بلاد بونت في عهد الدولة القديمة وهو مرمي "وادي الجاسوس" الحديث ( 0835105) 
4 "2 ويقع ميناء "دواأو" علي بعد بضعة أميال من ميناء النغر البطلمي 
ليوكوس ليمن (11611آ 05عأنا6.[) عند الميناء الحديث في القصير (ماع5نة0) ". 

أما الطريق الثالث: هو طريق أعالي النيل» ولعله كان اقدم الطرق جنيعً'". 
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وهناك بعض الطرق التي امتدت عبر الصحراء الغربية علي الضفة الأخرى 
للنيل» وضنها الطريق الممتد من "أبيدوس" (كناكلاطه)" ”2 وديوسبوليس بارفا * 
أوكسيرينخوس 2 (البهنسا حاليا"» (ونانأهتتزطتز»:0) إلى الواحات البحرية ". 

وكان هناك طريق يصل بين مصر وفلسطين (521650006)») استخدمه 
المصريون منذ اقدم العصور, وهو طريق "رفح" (دنطم82 1718). (أنظر ملحق رقم 
؟) الذي وصف بأنه اقدم طريق في العالم!"” ويمتد هذا الطريق من القنطرة ( 81 
تقال إلى العريش وتبعد المسافة بينهم تسعة وعشرون ميلء ومن رفح إلى غزة 
وتبعد المسافة بينهم عشرون ميلاً". ولقد أقيم علي هذا الطريق العديد من آبار 
المياه العذبة» فقد تم حفر بئر كل خخمسة أو سنة أميال. ولقد استخدم المصريون هذا 
الطريق للوصول إلى فلسطين. كما استخدمه الفلسطينيون والسوريون للوصول إلى 
مصر. وكان هذا الطريق طريقاً مألوفاً لدي المصريين مواء للأغراض العسكرية أو 
الجارية(*. 

لقد أهعم المصريون القدماء بحفر الآبارء وإقامة الخاميات علي جاتبي الطريق 
الصحراوي بين النيل والبحر الأ<مرء وذلك لتشجيع حركة الانتقال"”. كما الهم 
أقاموا العديد من الحصون علي شاطتي النهر. فالأجنبي الوافد يمكن الإعلان عنه في 
الوقت المناسب في سمنة (أهتتدء5) جنوباً وهي محطة تقع علي الطريق بين النيل 
والبحر الأحمرء وذلك أنه كان يخترق عرض الحصن الرئيسي في منة شارعء وكانت 
قوافل التجارة علي ما يبدوء تمر فيه للتفتيش والمراقبة. وكذلك الموقع السكني 
الصغير المقام غربي سمنة كانت مهمته. علي الأرجح: هي الإشراف علي حركة 
القرافل التجارية””". 

أما أجزاء الحصون التي لم تكن ضرورية للدفاع فكان حراسها يقومون بجر 
السفن من جهة الشلال وحراسة الأماكن التي تحيط با المحراءء فإذا اكتشفت 
دؤريات الحراسة هجوماً معادياً في هذه الجهة أعلنوا ذلك للحصون المجاورة حتى 


و 
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يتمكنوا جنيعاً من صد المغيرين عليهم. كما كان بمقدورهم بواسطة جدود الإشارة 
' الاستنجاد بجنود من الحصون الشمالية. فضلاً عن أن تلك الحصون كانت سد منيعاً 
ضد كل من يريد الدخول إلى البلاد المصرية بدون إذن*". كما نظم المصريون 
القدماء أسطولاً من قوات الشرطة, لمماية الشواطئ المصرية من الطامعين والقراصنة 
كما يؤكد ذلك فولك 01 


23) 


20 


م6 
5( 
)2 


60 


(2 


2372 


لك 
)3 


هوامش التمهيد 


أدولف إرمان, مصر والحياة المصرية في العصور القديمة, ترجمة/عبد العم أبو بكر,حجرم 
كمال؛ بدون تاريخءص 444. 

جورج بوزنر و آخرون؛ معجم الخضارة المصرية القديمة, ترججمة/ أمين سلامة, مراجعة/ 
سيد توفيق, مكتبة الأمرة, مهرجان القراءة للجميع؛ الطبعة الثانية» القساهرة 21995 
ص .14٠١‏ 

أدولف إرمان, المرجع السابق »ص ص 44 4 56٠‏ . 

جورج بوزنرء المرجع السابق . 

سليم حسن, موسوعة مصر القديمة, الجزء الثان, مكتبة الأسرةء مهرجان القراءة للجميع» 
القاهرة ٠٠٠"م‏ ص ١3ا".‏ 

أو العصر المنفي "استمر من الأسرة الثالئة إلى الأسرة السادسة أي من حوالي" (٠19/8؟1-‏ 
١‏ اق.م). راجع/ جورج بوزنر, المرجع السايق» ص 184. 

نفسه , ص /ا11١‏ 

ناريمان درويش, الجغرافيا التارينية لمنطقة المنياء منذ العصر الفرعوي وحتى ماية العصر 
الرومائئ» مراجعة/ يسري الجوهري. الهيئة المصرية العامة للكتاب (قرع الإمكندرية) 
4م ص 1١6‏ 

سليم حسن, المرجع السابق» ج اا ص 517١‏ 

ناويجان درويشء المرجع السابق» ص 5 ١؟.‏ 


). 0( مليم حسن. المرجع السابق» جك اص 18 .١‏ 
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(11) ناريمان مرويشء المرجع السايقء» ص ©71. 
(؟١)‏ صليم حسنء المرجع السابق» جاء ص .١13148‏ 
(19) تقس ص .7171١‏ 
(14) جورج بوزنرء المرجع السابق» ص ص .١141١ 2184٠‏ 
(16) سليم حسن, المرجع السابق» ج7اء ص 118. 
(1) نقسه ص ص 2118 119. / 
(')الآريون: أو آريان هو شعب زجفاذا بالحند. استولي علي إيران من الشمال الغربي للهند عام 
٠‏ ٠قق.م‏ وكان نيا في تدهور (13/305خ) آريون حضارة السند. وكانت لغته صورة 
أولية من السنسكريتية ويطلق عليها الآرية. وهي أساس اللغات الندية الأوربية. لأن 
الشعب الآري كان يسكن المناطق الممتدة من آسيا الوسطى حتى شرق أوربا وقد وصسل 
للهند سنة ٠ ٠‏ ٠'ق.م.‏ وبعض الآريين مكدوا شمال المند إبان العصر البرونزي والآريون 
ذوي بشرة بيضاء اللون. وقد عرفوا بالنوريكيين والتيوتوتيكيين ولم يبق من هذا الجسنس 
سوى اللغة الآرية التي تضم عدة لغات تعرف باللغفات اند أورية. راجيع/ 
3ع مل ايج ةط 
)١10(‏ جورج يوزنرء المرجع السايق» ص 175 . 
)١48(‏ نفسه. 
(19) نفسه ص "1 /0ا”17, 
(*) اخذ الليبيون الخصان والعربة الخربية عن المصريين في القرن الثامن ق.م, كما أخذها أهل 
النوبة في بداية الألف سنة الأولى ق.م. وتأقلم الحصان جيداً في مصرء فربيت قطعان الخيول 
من مراعي علي حافة الدنا ولاسيما في منطقة *بيثوم" وازدهرت الخيول في الدولة الحديثة» 
ويرجع البعض ذلك إلى هدايا ملوك آسيا واعتبرت جماعة مشرفي حظائر الول وكتبتها 
موضع تدريب لكبار موظفي المستقبل. راجع/ جورج بوزنرء المرجع السابق» ص 1719 . 
.3.م (1940) ,26 يفطل ,”5منطة كمامع503 مداءم و8" ,.0.] تعسلالة5 (20) 
(1؟) سليم حسنء المرجع السابق» جلاء ص .717١‏ 
(؟؟) جورج بوزنرء المرجع السابق» ص ٠1756‏ 
(؟) سليم حسنء المرجع السابق» ص .917٠١‏ 
(5؟) جورج بوزنرء المرجع السابق» ص 9. 
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(8؟7) سليم حسن, المرجع السابق» ج23 ص ؟ ١‏ 
(6؟) نفسه. 
(1؟) جيمس هنري برستيدء تاريخ مصر منذ اقدم العصور إلى الفتح الفارسي» ترجمة/ حسسن 
كمال: مراجعة/ حسنين الغمراوي, الطبعة الأولى: وزارة المعارف العمومية» القاهرة 
4 مياص 17 
1 .3م ,أن .م0 وعصطايسه؟ (28) 
(19؟) سليم حسن» ا مرجع السابق» جاص 8؟1. 
(؟) جورج بوزئر المرجع السابق» ص 7194. 
(9”) نفسف ص 183. 
(؟"17) سليم حسنء المرجع السابق» جلاء ص ©؟1؟. 
(”7) ناريعان هرويشء المرجع السابق» 186؟. 
(7"”4) سليم حسنء المرجع السابق» جا ص ١٠17؟.‏ 
01 .عمنآ رتعسطللنه" (35) 
ركم سليم حسن» المرجع السابق» جك ص 2155 
(#0) نفسه. انظر أيضاً/ هري برستيدء المرجع السابق» ص 76. 
.5.50 (1960) ,69 ملألا *وه115!] مأ 120 عستا فدكا]! عاط "رمآ ,.مموقهه (38) 
0 .عمآ متعسطلاتة5 (39) 
(40) جورج بوزنرء المرجع السابق» ص ١41‏ 
© بري " بوزنر* أن هناك التباسا فيما إذا كانت سفن بيبلوس همصنوعة من بيبلوس أو للسفر إلى 
بييلوس. في حين أن “فاولكر" يشير إلى أن هذه السفيئة من النوع الذي استخدم في السقر إلى 
بيبلوس. 
4 .م0 تعمطلسوط (41) 


114 (42) 
هزه (43) 


(45) جيمس هنري برستيدء فجر الضمير, ترجمة/ سليم حسنء مكتبة الأسرةء مهرجان القراءة 
للجميع؛ القاهرة 214146 ص 54. 

ونم تكن هذه المهمة سهلة لأن البديل الوحيد للطريق البري؛ كان الإبخار عبر البحر الأ“مصر 

ولكن أماكن التمركز المصرية كانت تمتد علي طول ضفاف فر النيل واقرب مكان للبحر 
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الأخثر يبعد مسيرة ثمانية أيام سيراً علي الأقدام عبر الصحراء واسهل طريق عبر مر في 
الصحراء يسمي وادي الحمامات (1131111211120) 0-52 .1ن .020 ,00و35 )- 


(45) جيمس هنري برستيد, تاريخ مصر منذ اقدم العصور إلى الفتح الفارسي؛ ص .١٠٠١١‏ 
,62 بشظل ,” 355 1لهب/الا تنمآ عماعاذ وبا علطا 0ه مكتقدوعظ] "رت ,أططزلد1 (246 
.1976(2.45) 01100 آ 
1510 47 
ل (48 
2 ,0 م0 ,همومه (49) 
.1 ,112000615 (50) 


- وكذلك راجع / محمود السعدن "العلاقات المصرية- اليونانية القدية" ندوة مصر وعالم البحر 
المتوسطء آذداب القامرة سنة 1485 تحرير] رؤوف عياس» القاهرة هخة 3ق 
.159 -11.158 ,5ئؤ862000 (51) 


عط 005 غ20 لعن /اموولنا الأمععع8 عط1“ ,.لعنزو5ة .م مسعمملة .الطف (52) 
.0.69 ,(1978) ,64 رشظال , ”عتمط5 معد لعآ 


7 النقشان موجودان في 
65 .151.م ,(1952) 52 .بطع5 .لصف سأ ع التمععلالا - 
15 .180.م ,(1956) ,54 ./المع5 لقث مز اماع71 - 
690 مص ,ا .م0 ,لع نزدك. .ف تتعده14 اعلطذ (53) 
71 ,.ل101 (54) 
..ل151 (55) 
21166013 يلأعه/ا أمعاعممة عطا هذ متاكمفصدء5 انه وصنطة ,للا 60 (56 
6 ,(1973), 
4 .01 .م0 رمعصطللتة5 (57) 
.55 */ق115001ط قا 15820 عتشلاتتةالا أكعل1 "رمآ ر.مموكة0 (58) 
,17 ,لذن ”1/301 نمه واققه 2 تلنهعباء1ا عطا 01 بصع" ر.ث ر,أططزلة (59) 
1 ,40 .مم(1975) 
(50) هنري برستدء تاريخ مصر مد اقدم العصور إلى الفتح الفارسي؛ ص .١8٠١‏ 
و0 ععم 253011 (61) 
-40.مم ,(1975) 61 رفتال ,””61015للق شداءم برو“ .أمططتل1 (62) 
6 سليم تسق المرجع السابق» جا ص و ااا 
.5م ,(1942) رمسنقت ,تتعطم دومع امعتدكةا© ست غميرجع ,ل بللد8 ©) 


(54) جورج بوزنرء المرجع السابقء» ص ١‏ الا. 
(58) سليم حسنء المرجع السابق» جا ص 1096. 
(55) نفسه ج١١ء‏ ص 64. 
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(06590) نفسف جلت ص 5809 
(14) إبراهيم نصحيء دراسات في تاريخ مصر في عصر البطالمة مكتبة الأنجلو المصرية, القاهرة 
4 ص ١١5‏ 

(58) مليم حسئ. الرجع السابق» ج١29‏ ص 4©. 

(0/) إبراهيم نصحي. المرجع السابق» ص .١15‏ 

(1/) نفسه. 

7 أو (العرابة المدفونة) وتبعد حوالي 0٠‏ كم إلى ابخنوب غرب سوهاج الحالية. ويوجد يما 
معبد يرجع إلى عهد سيتي الأول ورمسيس النائيء راجع/ محمود السعدي» تاريخ مصر في 
عصري البطالمة والرومان, مكببة الانجلو المصرية, القساهرة ٠٠٠7م‏ ص 44., هامش 
5 وكذلك/ جورج بوزئر, المرجع السابق» ص "29١‏ 

7 “البهنسا حالياً * واسم اوكسيرينخوس نوع من أنواع السمك يسمي (القنومة) وهي إحدى 
عواصم إقليم مصر الوسطي وكانت تسمي في العصور الفرعونية باسم "بيمازيت” والاسم 
الحائلي لما هو البهدسا التابعة لموكز بنى مزار محافظة النيا. راجع/ إبراهيم نصحيء تاريخ مصر 
في عهد البطالمة جا ص 27854 /41". 

(؟/1) جووج بوزنرء المرجع السابق» ص 8١؟.‏ 

لقة غمرعظ- معوساء8 5050 صمانانا8 نسعاعمف عط1“ ,.ال.مف ,عمتليو0 (73) 


.9م ,(1920) ,6 شكال ,'علتامع لوط 
144.م ,110 )274 


144-5.مم ,0أط1. (75) 
(1/5) إبراهيم نصحيء المرجع السابق» ص .١16‏ 1 
(//) سليم حسنء المرجع السابق» ج١1‏ ص .١3548‏ 
(8/ا) نفسه. 
04 بتعسلايهة (79) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروما و 
الفصل الأول 
النقل البري 

لد كان موضوع التقل مسألة هامة في نظام الاقتصاد البطلمي؛ إذ أن لوازم 
الجيش وقت السلم والحرب علي السواءء وأسفار الملك وحاشيته العديدة وكذلك 
موظفيه الآخرين» ونقل البريد الحكومي, وبخاصة نقل كميات كبيرة من الحبوب 
الغذائية والمواد الأخرى من أماكن إنتاجها إلى المخازن الملكية في الأقاليم'". فضلاً 
عن نقلها من المخازن الملكية إلى أقرب الموانى النهرية» تمهيداً لنقلها عبر النيل إلى 
المخازن الملكية في الإسكتدرية”؟ كل ذلك كان يتطلب الآلاف من دواب. النقل 
وسائقيها”. ا 

ولم يكن موضوع النقل في العصر الروماني بأقل أهمية عنه في العصر 
البطلمي, فقد اهتم الرومان بدورهم بمسألة النقل, فبالإضافة إلى الأسباب السابقة 
التي دعت البطالمة إلى الاهتمام بالتقل» كان نقل الأنونا (412220112) سواء المدنية 
منها (01101115 قلمصصف أو العسكرية زواهة)1!:)! 20118دلة).: فضلاً عن نقل 
الأحجار من الاجر الحكومية, من أهم الأسباب التي دعت الإدارة الرومانية إلى 
الاهتمام بمسألة النقل». 

ويجدر بنا أولاً, أن نتناول الحديث عن وسائل النقل التي استخدمها كل من 
البطالمة والرومان في مراحل النقل المختلفة. 
أولاً : وسائل النقل: 

كانت الحمير (017/01) منذ أقدم العصور”؟ هي حيوان الحمل الرئيسي. 
وخلال العصريين اليونائ والرومائئ كانت الحمير هي الخيوان الأكثر استخداماً في 
عمليات النقل البري المختلفة, حيث كان يعتمد عليها بشكل كبير في نقل المنتجات 


و سلسلة "تاريسخ الملمسريين" - العدد (35؟) 





الرراعية من الحقول إلى مخازن الغلال (01م010000).: ومن مخازن الغلال إلى 
الموانئ (101إم0) النهرية' كما كانت تستخدم في حمل الأفراد أثناء ذهابم وإيابهم 
من وإلي أماكن عملهم: فضلاً عن انهم كانوا يستخدموفا في تنقلاتهم المختلفة بين 
العديد من القرى والأقاليم". ش ْ 

أما الجمال (011173.01) فكانت تلي الحمير في الأثمية, ويبدو أن البطالمة 
هم أول من قام بمحاولة جدية لأقلمة هذا النوع من الدواب, وأهم أول من استقدم 
الجمال إلى مصر واستخدمها في النقل البري”" ويذكر “تارن" (1250) أن بطلميوس 
الثائ (فيلادلفوس)”" (0120:883409) (7486 -45؟ ق.م) هو أول من 
استقدم الجمال إلى مصر”*, وكانت تستخدم في نقل المحاصيل الزراعية من الحقول. 
وكذلك في نقل جرار النبيذ والزيت”". كما كانت الجمال تستخدم في نقل الأحجار 
من محاجر الحكومة”"'؟ ليس هذا فقط, وإنما كانت الجمال تستخدم في نقل الأحجار 
اللازمة لبناء القصور الإمبراطورية''؟ فضلاً عن أن الجمال استخدمت في نقل البريد 
من المكاتب البريدية الواقعة في جهات صحراوية. 

كذلك استخدمت البغال والثيران (©8010) في أغراض الجر ونقل الأحمال 
ذات الأوزان الثقيلة سواء بشكل فردي أو زوجي". 

أما فيما يتعلق "بالخيل" (1701)» فإن البطالمة قد أولوها عناية خاصة؛ حيث 

كانوا يستخدمونها في التقل والصيد والجيش9© وكان “أبوللونيوس" 
( 476037001706 ) الديويكيتيس” (4101111516) (أي وزير المالية) بطلميوس 
الثابئء يولي الخيل اهتماماً خاصاء وذلك لأنه كان يستخدمها في السفر والجيشء 
بالإضافة إلى أنه كان يستخدمها في تنظيم رحلات صيد إلى الصحراء إلى جانب 
الحمير"'' كما كان "زينون" (010)/ا22) وكيل أعماله يحتفظ بالخيل ويوليها اهتمامه 
الخاص9'- ولقد كان للملك البطلمي ‏ خيوله الخاصة ‏ به 
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(1701 01 على 80)”"'» فضلاً عما سبق فقد كانت الخيول تستخدم في نقل 
البريد وخاصة الرسائل العاجلة*'" كما كانت الخيول تستخدم بشكل كبير في 
امتطاء الفرسان ها ولم يكن يملكها سوي قلة من كبار الملاك 4" . 

أما "عربات النقل" فقد كان استخدامها قليلاً علي الرغم من أن ضريبة 
وجدت في مصر العليا كانت تي علي عربات النقل('" ولقد كانت عربات النقل 
تحمل الأثقال التي كان من الصعب أن تحملها ظهور الحيوانات”'' مثل الأحجار التي 
كانت تنقل هن محاجر الصحراء الشرقية"2 ولقد كانت بعض الضباع الكبرى 
8008010 تلك عربات نقل من اجل عمل المزرعة''"". 

ثانيا: ملكية وسائل النقل: 

لقد بنيت المؤسسة الاقتصادية في مصر في عصر البطلمة في الأساس علي 
المركرية والسيطرة العامة من قبل الدولة, فبالإضافة إلى تأميم كل نواحي الحياة 
تقريباً. كان كل شئ للدولة ومن خلال الدولة» ولم يترك للأفراد شئ باستشناءء النذر 
اليسيرء وبموجب الحق الإهي (2481 1019116) أسس البطالمة إداراتهم: السياسية, 
والاجتماعية» و الاقتصادية© "2. 

وبالرغم من ذلك. ونظرا لحاجة الدولة الشديدة والملحة 557 هائلة من 
وسائل النقلء فقد سمحت للأفراد بامعلاك مختلف وسائل النقل البري » بل والمائي 
أيضا بدليل أنه كات لدي الأفراد مثل ما كان لدي الملك من مختلف وسائل النقل» 
ويبدو أن الدولة في الظروف العادية كانت تعاقد مع عدد ثمن يجترفون النقل 
البري(01117:0:501) للعمل في خدمة التاج, أما في أوقات الضرورة فإنه من المحعمل - 
أن البطالمة كانوا يستغلون حق الحكومة في تسخير كل ما يلزمهم من وسائل النقل 
المختلفة والرجال لسد احتياجاتهم الضرورية”". 


م سلسلة "تاريخ المصريين" - العدد (315؟1) 


إذأ فقد كانت الدولة المتمثلة في الملك, تمتلك وسائل الثقل الخاصة بماء كما 
أن الأفراد أيضا كانوا يمتلكون وسائل النقل الخاصة يممء وبذلك فقد كان هناك 
نوعان من الملكية الخاصة بوسائل النقل, وهما هلكية الدولة, والمتمثلة في الملك, 
وملكية الأفراد. ٠‏ 

(1) ملكية الدولة: 

لقد كان الملك يملك تحت تصرفه وسائل النقل» فكان له جياده وجماله 
وحميره وبغاله وعرباته"". وكان البطالمة يعتنون بتربية الحيوانات المستأنسة على 
اخعلاف أنواعها تحقيقا لمراميهم المتعددة, إذ أن هذه الحيوانات كانت تربي لعدة 
أغراض. منها ها كان يربي بغرض الزراعة؛ ومنها ما كان يربي بغرض النقل؛ فضلاً 
عن الأغراض الأخرى7”". 

وتذكر "بريو" (كإناهع:2) أن الملك البطلمي كان يمتلك قطعاناً كبيرة من . 
البقر والحمير والخيول والبغال كانت مخصصة لأعمال النقل*"©.ومعني ذلك أن هذه 
القطعان كانت غير القطعان التي كانت تستخدم في الأعمال الزراعية. بينما يري " 
نصحي" أنه ليس هناك ما يبرر وجود قطعان من الماشية خاصة للأعمال الزراعية, 
وأخري لأعمال النقل. وإلا ففيما كانت تعمل ماشية الملك المخصصة للنقل بعد 
الانتهاء من نقل المحصول؟ إذا: فلابد أن ماشية الملك أو الجزء الأكبر منها كان 
يستخدم في الأعمال الزراعية طوال موسم الزراعة ثم تستخدم بعد ذلك في تقل 
الحاصيل!؟"2. 

ولكن بالرغم من أن رأي “نصحي" يبدو وجيها ومنطقياً إلا أن هناك من 
الأدلة ها يبرهن علي وجود ماشية كانت مخصصة لأعمال الزراعة وأخري مخصصة 
لأعمال النقل ومنهاء قول "بريو" سابق الذكرء بأن الملك البطلمي كان بملك ماشية 
مخصصة لأعمال النقل'" كما أن هناك بردية تعود إلى النصف الأول من القرن 
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النالث قبل الميلاد تتحدث عن حساب كميات من النخالة التي تستخدم كعلف 
للبغال والحمير والجمال ويؤكد "إدجار" (8082) ناشر هذه البردية أن هذه 
الحيوانات كانت تستخدم للسفر والنقل وليس للأعمال الزراعية"" إذا طبقا 
“لإدجار" أيضا فإن هناك دواب تستخدم للزراعة وأخري للنقل» وليس ما يستخدم 
من الدواب في الزراعة يستخدم أيضا في النقل.وأيضا نجد أنه في نفس البردية جاء 
ذكر كلمة )١0050000016(‏ والتي ترجمها ناشر البردية علي أنما تعني "حيوانات 
الحمل" (1/]1115 عا2©) وكذلك كلمة (©1|]101/010) والتي ترجمها ناشر البردية 
أيضا على أنها تعنى "حيوانات النقل" (01©5ا/1 02:21286) (أو البغال التي 
تستخدم في النقل) بالإضافة إلى ذلك فإن ناشر البردية ذكر أن كلمة 
(©150م0لاللى) والتي جاءت في البردية أيضا لا تعننى أنما "سائقو الدواب" بل أن 
المقصود من هذه الكلمة هو "حيوانات التقل" أو "حيوانات الحمل”"" وهذا إن دل 
فإنما يدل علي أن هناك فرقا واضحاً بين الخيوانات التي تستخدم في النقل والحيوانات' 
الأخرى وهنها التي تستخدم في الزراعة. 

وأخيراً هناك بردية تعود إلى فاية القرن النالث قبل اليلادي ٠١8(‏ تقريباً) 
وهي عبازة عن خطاب مرسل من الديويكيتيس (وزير الالية) إلى شخص يدعي 
أرتيمون 01 1إع405) يبدو أنه كان "أويكونرموس" (01101701409) (عامل 
المالية) إقليم أرسينوى”” (1701ىمليمر)"الفيوم” جاء في هذا الخطاب . 

"إن دواب الحمل الموجودة في الإقليمء فيما عدا تلك التي تستخدم في 
الزراعة يجب جمعها واستخدامها في نقل الحبوب الغذائية"7© 

ويتضح لنا من خلال هذا الخطاب, أن هناك حيوانات تستخدم في النقل 
وأخري في الزراعة. : 

هذا عن الحمير والجمال واليغال» فماذا عن الخيول؟ 
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أما الخيول فإها وإن كانت لا تستخدم في الشئون الزراعية إلا نادراء فإنًا 
كانت تستخدم بكثرة في الجيش, لذلك فإن البطالمة كانوا يستقدموهًا من قورينايئة 
وسوريا (113/إ8) وربما من بلاد العرب. ولما كان نقل الخيول من الخارج أمرا 
كتير فإن البطالمة عملوا علي تربيتها في مصرء ولقد كانت خيول الملك يعهد بكافة 
شئوها من تربية ورعاية إلى مراقبين (770061001]) مختصين بذلك 9©. 

في العصر الرومابي, كانت الدؤلة أيضا تملك وسائل النقل الخاصة يماء 

ويبدو أنما كانت تمتلك عدداً كبيرا من دواب الحمل بدليل أفها كانت تسمح 
لمستأجري الأراضي الحكومية باستخدام دوابما الخاصة يما لنقل محاصيلهم نظير مكس 
نقل خاص بذلك!”". 

أما الجمال فليس هناك إلا إشارات قليلة توضح أنها كانت تمتلك ملكية 
خاصة, ويبدو أن الحكومة قد احدكرت ملكيتها خلال القرن الأول الميلادي لأشمية 
هذا الحيوان في نقل المتاجر في الصحراء 29. 

(ب)ملكية الأفراد: 

م يكن الملك البطلمي يحتكر الحيوانات المختصصة للنقل» إذ أن الأفراد كانوا 
يشاركون في ذلك" ويتضح ذلك من خلال وثيقة بردية تعود إلى القرن الثالث 
ق.م وهي عبارة عن أوامر صادرة من "الديويكيتيس" (وزير الالية) إلى 
(الأويكونوموس) عامل المالية" جاء فيها: 

"قم بإاعداد قائمة بالماشية المستخدمة في الزراعة, الماشية الملكية 
(/12111/001 0017 30613.116]) والماشية الخاصة (/18100511008) علي السواء. 
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وابذل قصارى جهدك في رعاية نتاج (ذرية) الماشية الملكية. .. 
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وبذلك نري من خلال هذه الوثيقة البردية أنه كان هناك ماشية خاصة ' 
بالملك وماشية خاصة بالأفراد. 

وأيضا هناك وثيقة بردية تعود إلى القرن الثالث ق.م تحدثنا بأن أحد مزارعي 
املك وكان يقوم بزراعة ماثة وستين أرورة(© (58ئا10) قد شكا من أن أحد 
رجال الشرطة (0100.0:86) أخذ هنه زوجاً من الثيران وزوجين من الحمير بما قد 
يمنعه في جمع المحصول وسداد الإيجار”؟”.ولكن هل كانت هذه الماشية ملك هذا 
المرارع أم أنها أقرضت له من ماشية الملك؟ لو أنما لم تكن ملكه لما اجترأ الشرطي 
علي ما فعله, فلا يعقل أن يعتدي أحد رجال الشرطة علي ماشية تابعة للملك» هذا 
إلى أنه من المستبعد أن يقوم هذا المزارع بزراعة هذا القدر من الأراضي دون أن 
يكون لديه علي الأقل جانباً من الماشية اللازمة لذلك. 

وإذا كان مزارعو الملك يمتلكون ماشية منذ القرن الثالث» كما اتضح من 
بردية (1116ر1) سابقة الذكر فإنه من الطبيعي أن بمتلك بعض أرباب الإقطاعيات 
(010101م11) ويوجه خاص أرباب الضياع!"©. ٌْ ظ 

ويعبر "أبوللونيوس" "وزير مالية بطلميوس الثاني" اشهر أرباب الضياعء 
حيث كان يمتلك ضيعة كانت تضم عشرة آلاف أرورة في فيلادلفيا 
ونطماء0ج[نط2)”'». وإن ضيعة يبمذا الحجم وهذا الاتساع لابد أنما احتاجت 
إلى عدد ضخم من حيوانات الحمل لكي تنقل منتجات هذه الضيعة إلى فيلادلفيا ومن 
فيلادلفيا إلى اقرب قناة ملاحية, وأقرب مكان بري إلى فيلادلفيا كان كيركي 
(امع) علي قناة الفيوم الرئيسية'”ولقد كان هناك قناة مائية تسمي 
باتسونتيوس (7060007+810)كانت قر بفيلادلفيا 2 ولقد كانت ضيعة 
أبوللونيوس تمتلك العديد من الحميرء ولكن هذا العدد, بالتأكيد لم يكن يكفي لسد 
حاجة الضيعة وخاصة في موسم الحصاد الممتلى. لذلك نجد أن "زينون" وكيل أعمال 


45 سلسلة “تاريخ المصسريسين" - العدد (15؟) 


"أبوللونيوس” يلجا إلى حيلة ماكرة لتوفير العدد اللازم من الحمير. وهي أنه كان 
يعطي قرضاً من المال للفلاحين الذين يحتاجون بشدة إلى مير تعينهم علي نقل 
عاصيلهم: وذلك لكي يشتروا به را هي + وذكن هذا القرض ات مشتروطة. ل 
. في حالة إذا ما عجز الفلاحون عن سداد هذا القرض يحق لزينون أن يأخذ أفضل ما 
٠‏ لديهم من حي 244 وبالطبع فإن الفلاحين في ظل الأعباء الفادحة والعديدة التي كانوا 
يرزحون تحت وطأقال”'“ فإهم في الغالب سوف يعجزون عن سداد هذا القرض, 
و"زيتون”" كان يعرف ذلك جيداء لذلك فقد كانت هذه الحيلة محاولة جيدة من 
زيئون لتأمين عملية النقل؛ فإنه بمذه الطريقة يضمن نقل الغلال من الحقول إلى 
فيلادلفيا ومنها إلى ميناء كبركي. 
ولا أدل علي ثروة أبوللونيوس أيضا هن الماشية: من أنه اختار بنفسه اثنين 
وأربعين رأساً من أجمل ماشيته لتقدعها قرباناً في حفل "البطواييا" وهو الذي كان يقام 
تخليدا "لذكري (بطلميوس الأول) "سوتير" 82ا80) زه ١‏ - 789 ق.م 049 
ْ وهناك بردية”' تعود إلى النصف الأول من القرن الثان الميلادي (1174- 
7م) وهي عبارة عن بيان أعد إلى " أرخياس" (©7)10م.) ستراتيجوس”) 
(©0:51170م6) قم" (عامع ب)"هيراكليديس"”؟ (دا180عال01م1]) التابعة 
لإقليم (©10إ0/م) أرسينوي, ولقد أعد هذا التقرير من قبل شخص يدعي 
"ديوشكوووينة (©410610000) 2 المشرف علي الجمال 
(10|112:0500009) في قرية "كرانيس" (©01/1م0) (كوم 
أوشيم) وهذا التقرير عبارة عن قائمة بعدد الجمال و أسماء ملاكها من قرية كرانيس» 
ويوضح نا هذا التقرير كيف أن الأفراد كانوا بملكون قطعاناً من الجمال. 
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وكان هذا النوع من التقارير يرسل إلى الإستراتيجوس أو 
الباسيليكوجرامتيوس (الكاتب الملكي) (10:581(6إلم|/80510.1101/00): أما في 
هذه الخالة فقد أرسل إلى الإستراتيجوس فقط . 

وجاء في هذا البيان الآأي: 


" إلى أرخياس؛ ستراتيجوس قسم هيراكليدس التابع لإقليم أرسينوي. أنا 
ديروسكوروس بن م ...2 ابن فايسيوس (0011[65106) من قرية 
كرائيس,المشرف علي الجمال في نفس القرية, أقسم بحياة الإمبراطور قيصر 
026581)) تراجان (152[21) هادريان (2ة112051) أغسطس (118115]115له) بأن 
هناك خمسة وحمسين جملاً كاملة الدمو في القرية» ربع عقودورا (لّ تبلغ غوها). يبلغ 
عددهم مجتمعين واحد وسبعين جملا... 
- أفروديسيوس بن بطلميوس 00000 >0 4 أربعة 
جمال . 
- ديوسكوروس. بن م.... ستة جمال واثئين من المهر. 
- كرونيون.....(01/10017م1 ) ثمانية من الجمال. 
> هاتريس بن بيتيسوخوس (1185860107010 6ل أثنين من الجمال. 
- هوريون (4001001) حخمسة من الجمال 


- أنف (...0بتش) عشرة جمال أربعة من المهر. 
- بطلميوس اثنين من الجمال." 
ونلاحظ أن هذا التقرير يحتوي علي أسماء ثمائية أشخاص من يمتلكون جمالاًء 
والتي بلغ عددها في هذا التقرير (1ه) جملا ومهراً »وهي تمثل ثلثي القطيع الذي 
ذكره المشرف علي الجمال وهو (1/) جملاً ومهراء لذلك يفترض ناشر البردية أن 
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ليس اكثر من أربع أو حضس أسماء فقدوا في أسفل البردية؛ وتبرهن هذه البردية علي 
أن الأفراد كانوا يمتلكون أعدادا ليست بقليلة من الجمال و ربما من الدواب 
الأخرى. 

نقابات سائقي دواب النقل: 

تقد كان أصحاب المهئة الواحدة عادة ما ينتظمون في نقابة (5[/0008) 
أو (2”)120120 وكانت النقابة تضطلع برعاية صوالح أعضائها بوصفهم يمارسون 
الحرفة أو المهنة ذاتها ولذلك فقد كانوا يجتمعون بصورة منتظمة أو شبه منتظمة لأجل 
تدارس شتون الحرفة أو الصنعة فضلاً عن شئوفم الاجتماعية أو الدينية» وكان لكل 
نقابة رئيس ينتخبه أعضاؤها لمدة محددة غالبا ما تكون سنة واحدة © ولا كانت ' 
هذه النقابات جزءاً من المججمع وكانت أنشطتها تمس صوالح هذا المجتمعء فإنها كانت 
عادة تخضع لإشراف الدولة أو إدارة المدينة التي فيهاء وإن كانت النقابات الخاصة 
بمهنة التقل لم تشفع باحدى التسميتين (53020008) أو ( 01> 00 

وإذا كانت مهنة النقل فيما يبدو لم تقبيد تقيداً كاملاً في العصر البطلمي 
علي تحو غيرها من الحرف والمهن'' فإهها علي الأقل كان هناك من يمثلها لدي 
الحكومة فلا يعقل أن الحكومة حين كانت تتعاقد مع عدد ثمن كانوا يترفون مهنة 
النقل للعمل في خدمتها كانت تتعاقد مع كل فرد علي حدي. | 

أما في العصر الرمائ فإن أغسطس وخلفاؤه سمحوا بوجود مثل هذه 
التقابات وبحرية اكثر من النقابات الموجودة في أجزاء الإمبراطورية الأخرى, وانتظم 
في عهد أغسطس العديد من المهن والحرف في نقابات ٠‏ وذلك لأن الموظفين الرومان 
رأوا أن التقابة كانت وسيلة ملائمة لجمع الضرائب وكذلك لفرض الأعباء 


م1 
المطلو بة؟*, 
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وتلك النقابات إما أنما كانت نقابات محلية أي للفرد أو أنهما كانت إقليمية 


م 


أي للتوبارخيات”؟ ( 6(م:107:0) 


ولقد انتظم كل من سائقي الحمير (0171[7.020]1) ومربي الجمال 
(0001م112.0إ/0ء) في نقابات خاصة يممء وكان هناك من يمثلهم أو ينوب عنهم 
لدي المكوعة؛*) وغالي ما يكون هو سكرتير النقابة (نقابة مربي الماشية) 
(017 04 م 111/10 0810ل 0/00 فلم يكن هناك وسيط بين الدولة وعمال 
النقل البري» ولكن العلاقة بين موظفي الحكومة القائمين علي النقل وسائقي دواب 
النقل» كانت علاقة مباشرة, وكان سكرتير النقابة يقوم فقط بدور الوكيل كممثل 
شرعي لأعضائها”” فقد كان سكرتير النقابة» صواء سكرتير نقابة سائقي الحمير أو 
سكرتير نقابة سائقي الجمال» يفوض من قبلهم لاستلام الأجور الخاصة يحم نظير ما 
قاموا به من أعمال النقل الخاصة بالحكومة. وكانت أوامر الدفع 
(8710001050) غالبا ما تصدر من قبل "الباسيليكوجرامتيوس" (الكاتب 
الملكي) اا 

وهناك العذيد من الوثائق البردية التي تؤوكد هذا القول. ومنها برديات 
"كولومبيا" (0011122113)) التي تعود إلى النصف الثائ من القرن العا الميلادي 
)هه ه6١‏ م( ا 

ومن هذه البرديات بردية تحدث عن إيصال مقدم من سائقي “مير قرية 
موخيس «(7/1010116) إلى ديوس (488106)», وسابينوس (1)20/81100006. 
لجمناسيارخوس (116051](م0610/ا مإنا//00؟ وشركاه مصرفي الدولة0 
(©00/71]25101م7 10061016إ81) وذلك لكي يستلموا الأجور اخخاصة بم نظير 
نقلهم حمولات من القمح الخاص بالدولة من صومعة الغلال 0160/00001) , 
الموجودة في قسم بوليمون 01٠‏ دإع1100) يإقليم أرسينويء إلى أحد الموانئ النهرية. 
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ولقد فوض هؤلاء السائقون شخص يدعي ديديموس (0(106ا418) لاستلام الأجور 
الخاصة يهم. 1 
ونص البردية كالآي: 

"إلى ديوسء و مابينوس الجمناسيارخوس؛ وشركاه مصرفي الدولة. نحن الذين 
تظهر أسمائهم بأسفل» سائقو مير (01/112,0501) قرية موخيس ( 0|111 
60 #69 بمثلون من خلال ديديعوس, ثمثلنا المعين» تسلمنا منك المال الدي 
فوضت بدفعه لدا من قبل بطلميوس السكرتير الملكي لقسم بوليمون . والذي يمثل 
أيضا سلطة الإستراتيجوس في قسمي ثيميستوس (8|11650106©) وبليمون. 
والخاص بعكلفة نقل القمح الذي نققلناه من صوامع غلال قسم بوليمون إلى 
الميناء. ...." 

ويتضح لنا من خلال هذه البردية »أن سائقي الحمير قد فوضوا "ديديموس" 
لكي ينوب عنهم في استلام الأجور الخاصة يهم من مصرف الدولة, كما يتضح ليا 
أيضا أن الباسيليكوجرامتيوس” أو الكاتب الملكي" هو الذي أصدر أمر الدفع الخاص 
بم 3 

ولم يكن سائقو الحمير الخاصة فقط, هم الذين ينوب عنهم تمثل من قبلهم, 
ولكن أيضا سائقو الحمير العامة (1006101إ[81) كان هناك من ينوب عنهم في 
استلام أجورهم من مصرف الدولة. وذلك كما جاء في بردية كولومبيا والتي تعود 
لمنتصف القرن الثائن الميلادي. والتي جاء فيها20*):- 

"إلى سابينوس» الجمناسيارخوس السابق, وشركاه, مصرفي الدولة. نحن 
الذين تظهر أمعاؤهم بأسفل» سائقو الخمير العامة لقرية إبيون من أرجوس 
(1/01010م4 >1810070) ممثلون من خلال ميسيغوس (©0/0000100) نقر بأننا 
تسلمنا إيصال مننك بالمال الذي فوضت بدفعه لنا من قبل بطلميوس السكرتير الملكي 
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لقسم بوليمون التابع لإقليم أرسينوي والذي يثل أيضا سلطات الإستراتيجوس في 
القسمين, الخاص بأجور نقل القمح, الذي نقلناه» كما ثبت ذلك من, صوامع غلال 
قسم بوليمون." 

ويبدو أيضاً من خلال البردية السابقة, أن الحكومة كانت تقوم باستئجار 
سائقين للعمل علي دوابما الخاصة يماء وذلك نظير أجر كانت تجعله هم نظير ما 
ينقلونه من الغلال. 

ويبدو أنه في بعض الأحيان كان كل من سائقي الحمير العامة وسائقي الجمير 
الخاصة: يمثلهم شخص واحد. لاستلام مستحقاهَم من المصرفيين الحكوميين» بعد أن 
رأينا في البرديتين السابقتين أن كل منهم كان له من يمثله. 

وذلك كما جاء في إحدى البرديات, والتي جاء بما:- 


"إلى ديوس سابينوس, الجمناسيارخوسء وشركاه المصرفيين الحكوميين. نحن 
الذين تظهر أسماؤهم بأسفل, سائقر الحمير العامة (81[|/006101) والخاصة 
(18100511601) هن القرى المدونة بالقائمة بأسفل, ممثلون من خلال "خريساس" 
(©1060مغ2) ثمثلنا المعين» قد تسلمنا مننك المال الذي فوضت بدفعه لنا من قبل 
. بطلميوس السكرتير الملكي لقسم بوليمون؛ والذي يمثل أيضا سلطات الاسترتيجوس 
في القسمين, حيث تقدمنا بطلب للحصول علي تفويض من أجل دفع أجور التقل 
الخاصة بالقمح ((7000010) والشعير (01601[9) الذي حملناه من صوامع الغلال في 
قسم بوليمون إلى أحواض السفن (الموانى).." 9”) 

ولقد كان هناك تعاون بين أكثر من نقاية واحدةء مثال ذلك. التعاون بين 
نقابة أصحاب السفن "النا وكليروي" (01م00001012.11) مع النقابات التي الترمت 
معها بواحدة من أهم الخدمات التي كانت تقدمها النقابات للدولة, ألا وهي نقل 
ضريبة الأنونا (©8100011710) حيث كانت نقابة أصحاب دواب الحمل؛ والعربات 
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تمارس عملها في نقل الأنونا وتتلقي أتعها من أصحاب السفن المضطلعين بنقل 
الأنونال"'». وذلك لأن معظم الوثائق المتضمنة حسابات نقل ضريبة الأتونا كانت 
تشمل سداد أتعاب العاملين في النقل البري, وكانت تدفع عن طريق أصحاب السفن 
إلى أعضاء نقابة سائقي الدواب أو السائقين العموميين من سائقي العربات!'". 

ولدينا وثيقة””' تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث الميلادي» من 
إقليم أرسينوي, وهي عبارة عن تقرير أعده أحد ملاك السفن (01/0:0101006 
يدعي "أمونيوس" (1|1001/10106|.). وهذا التقرير خاص بقل غلال من قريتين من 
قرى إقليم أرسينوي,عن طريق دواب حمل من إقليم كينوبوليس 
(101701031010]) "القيس", وجاء في هذه البردية: - 

"“حساب نقل غلال من محصول السنة الثامنة عشر, بواسطة دواب حمل من 
إقليم كينوبوليت» من قرية لاجيس (10/81806/) وتريكوميا (ج/410إ160110) في 
شهر بابة (800001) في السنة التاسعة عشرء ونقلت (نمرا) عن طريق البحار 
أمونيوس (1/001014110010 011010 لإبلةه) من الرابع والعشرين إلى التاسع 
والعشرين من شهر بابة 

وهي كالتالي: 

في الرابع والعشرين من شهر بابه (48) حمارا أحضروا (44؟) أردب 
(ععدل " أردب لكل حمار). 

في السابع والعشرين 587 أردب ثم توصيلها (حساب الأيام الأخرى 
مفقود) المجموع الكلي للتوصيلات حتى 54 بابة ١7٠‏ أردب من القمح تكلفة 
الشحن 2 ,/' ١‏ أردب من القمح بالإضافة إلى ...0 أردب. المجموع الكلي 


١ "+‏ أردب .الحساب ,,/* ١/99‏ أردب" 
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ومن خلال هذه البردية يتضح لنا أن أتعاب العاملين بالتقل البري قد دفعت 
عن طريق أصحاب السفن, وكذلك من خلال التقرير الذي أعده البحار 
"أمونيوس". 

شركات النقل البري الخاصة: 

بالإضافة إلى ملكية الدولة والأفراد لدواب النقل, كانت هناك شركات 
خاصة تمتلك عدداً ليس بالقليل من دواب النقل التي تستخدمها في عمليات النقل 
المختلفة,» وخاصة نقل السلع والنتجات عبر الطرق الممتدة عبر الصحراء الشرقية, 
وكذلك بين الأقاليم المختلفة. 

فقد كان هناك بعض الشركات والجماعات التي أوكل إليها مهام النقل, 
ويذكر "فيلكن" (جعع177111) أن الحمارين كانوا ينعظمون في شركات أو جماعات: 
وذلك خلال القرن الأول ق.م.0”". ولا يستبعد أن الملك قد شجع إنشاء مثل هذه 
الشركات أو أمر يانشائها مدفوعا في ذلك برغبته في تأمين سبل النقل وتيسيرها" 
وربما لحصول المصرف لملكي (100]780 [50:511.111) علي مصادر دخل 
عديدة أخرى غير المحاصيل الزراعية التقليدية المحدودة. 

وكانت هذه الشركات الخاصة, تستخدم بشكل رئيسي طرق القوافل 
التجارية الممتدة بين النيل والبحر الأحمر أو من أوكسيرينخوس 
(107/81501م0510)) أو سوكنوبايونيسوس (11115010 2:016001200101) إلىي: 
الواحة الصغيرة (الواحة الداخلة). أو أسوان (سيني) (2001[7/1) أو إليفانتين 
©82840/1111) إلى الواحة الكبيرة (الواحة الخارجة” 2 ومن بيلوزيون 
(/06101 01120 إلى جبرهاء (061118)علي الخليج الفارسي, وأيضا من 
بيلوزيون إلى أرسينوي علي البحر الأحجر 5" 
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وكانت هذه الشركات المشتغلة بالنقل البري عبر طرق الصحراء الشرقية 
تخضع لشكل من أشكال الإشراف الحكومي, بل أن الحكومة كانت تمنح هذه 
الشركات امتياز النقل عبر تلك الطرق". 

ونم تكن شركات النقل هذه تمتلك فقط دواب نقل ولكنها أيضا.كان لديها 
عربات نقل تستخدمها في عمليات النقل المختلفة, فقد وجد في مصر العليا ضريبة 
جبيت علي عربات النقل؛ كانت تدفع من قبل شركة خاصة تشتغل بالنقل””". 

ويتبين لنا من خلال مجموعة من "الأوستراكا" (050:208) (الشقافات) ‏ 
والتي تحتوي علي إيصالات بتسليم بضائع من شركة نقل كان يدير أعماها رجل 
يدعي "نيكانور" (001116001/000). وكانت هذه الشركة تقوم بنقل السلع من قفط 
(02105©) إلى موانئ البحر الأمرء وعندما كانت السلع تصل إلى هذه الموانى 
. كانت تسلم إلى شركات التصديرء والتي كان يمتلك أغلبها مواطنون رومان, وكان 
أغلب التجار الرومان لا يقيم في موانى البحر الأمرء وإنها كانوا يعهدون بإدارة 
أعمالهم إلى وكلاء تجاريين يعقدون الصفقات ويتسلمون البضائع بأسماء التجار". 

ومن هذه "الأوستراكا", واحدة تعود إلى العام الرابع والثلاثين الميلادي. وتم 
نشرها من قبل *تيت" (1310) وهي كالاي: 

"من ماركوس لايليوس (1.26[1115 1/121115) هيمينايوس (11[/1316206115) 

إلى بيتياربوخراتيس (6168150001118]65©©) بن نيكانور لقد تسلمت منك في 
برينيكي (ع211ء5ع86) ما أرسله "فناس" (511135) بن باميئيس (88701065) 
لحساب ماركوس لايليوس هيميئايوس من قفط علي مسئوليتك (8) ستة جرار 
*كيراميا" (061211112)) من نبيف "أمينيا (1231226211ة) ثلاث حمولات, المجموع 


ستة جرار. ثلاث حجن لدت 2050 
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ويتبين لنا من خلال هذا الإيصال أن ماركوس لايليوس هيمينايوس ربا كان 
يدير شركة لتصدير السلع وأن بيتياربوخراتيس بن نيكانور هو صاحب شركة النقل 
البري أو علي الأقل يديرها بالنيابة عن والده ”نيكانور". 

ويتبين لنا أيضا من خلال إيصالات تخليص البضائع الخاصة بشركة 
"ماركوس يوليوس إسكندر" (416:2320©1. 5ناتابا1 11310115) أنه كان يدير 
' أعماله في “ميوس هورموس" (أحد موائئ البحر الأجمر) رجل يدعي "أنطيوخؤس* 
(813141005205) سائورنينوس (52]110111805). بينما كان يدير أعماله في 
برينيكي. رجل يدعي "هيرمياس" (116132135): وكانت البضائع المشحونة إلى 
موانئ البحر الأ<مر تتضمنء القمح2 والشعير .والأدوية, والنبيذ2 واليانسون» 
ومنتجات خشب الزيزفون, والجلود, والقنبء وغيرها من السلع"". 

ولدينا إيصال””" يحتوي علي بعض من هذه السلع؛ ويعود إلى العام الثامن ' 
من حكم الإمبراطور نيرون (01650) (54- 588 ميلادية). والتي نقلت أيضاً عن 
طريق شركة "نيكانور" إلى ميناء ميوس هورموس وجاء في هذا الإيصال:- 

"من تيبيريوس كلاوديوس إيافروديتوس<- 01200115) 5نالزءط11) 
(1:00115م2م158 وأمونيوس بن خايرعونت ‏ 046 502 05ئ1ةمةتتتش) 
(01136161208) إلى مبريسيس (1/1156515) بن نيكانور. لقد تسلمنا منك في ميوس 
هورموس» ستة جرار (كبراميا) من النبيذ اللاوديكي" (1200106871) , أيضا أربعة 
مكاييل من نبيدذ ...... وثلاثة تالييت (1216120) من القنب (القيب المندي)» 
. العام الثامن من حكم مولانا نيرون, الثامن والعشرون من شهر بابة؛ تم استلامه عن 
طريق أمونيوس. كلاوديوس هيرمياس (1161121815 013100(105) يقر باستلامه 
الإيصال الخاص بالثلائة تالنت من الفضة. وسلة أربعة دراحمات من الفضة 
(نقضتطءة1]20) المجموع ثلاثة تالنت من الفضة, ملة أربع دراحات من 
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الفضة. العام الثامن من حكم مولانا نيرون. أنا أيضا أقر بالإيصال الخاص بثمانية من 
جلد الماعز وواحد جلد الثور, امجموع تسعة من الجلود (8 من جلد الماعر + ١‏ من 
جلد الغور) ولا تقع علي أي مسئولية فيما يتعلق يمذه البضاعة" 
وكانت غالبية هذه الإيصالات تصدرء إما إلى نيكانور نفسه. أو إلى أعضاء 
شركته المنوط كم أعمال النقل عير الصحراء””. 
ويبدو أن هذه الشركات كان لديها نشاط واسع, وأفا كانت تعمل بشكل 
كبير في نقل العديد من السلع من النيل إلى البحر الأجمر. 
فقد ورد في وثيقتين من عام 5" ق.م. أنه تم شحن )١7(‏ أرديا من الشعير 
إلى ميناء برينيكي لهساب *جايوس يوليوس" وتحدثنا وثيقة من عام 47م عن شحن 
(؟1) أردبا من القمح إلى ميناء ميوس هورموس الحساب "ماركوس يوليوس 
إسكندر". كما تحدثنا وثيقة أخرى من عام ١4م,‏ انه تم شحن كمية من النبيذ 
الإسبابي النوع إلى ميناء ميوس هورموس ساب كوميوس يوليوس7”. 
و بعض السلع كانت للاستهلاك المحلي وربما كان بعضها من أجل تجارة بلاد 
المعرب أو اليد" 
ملكية الأراضي: 
إن سلطات البطالمة في مصر كما تعكسه لنا الوثائق البردية التي تعود إلى 
عصر بطلميوس فيلادلفوس وخلفائه, كانت تقوم علي ثلاثة أسس مختلفة وهي:- 
أولاً: إدعاء البطالمة بأفم يشاركون الاسكندر الأكبر في نسبه إلى هرقل» وبذلك فقد 
اعتيروا أنفسهم ورثة في حكم مصرء وبالتالي فهم ملوك من بقي معهم في 
مصر من المقدونيين الذين كانوا جنودا للإسكمدر الأكبر وساعدوه في فتح 
مصر. 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي دفن 


ثاناً: أن مصر كانت من وجهة نظر البطلمة» الملوك المقدونيون, وكذلك جيشهم 
المقدوء أرض اكتسبوها بالرمح" (/000) 111506م80) أو بعبارة 
أخرى,ضيعة خاصة للملوك المقدونيين”*" . 
ثالنا: أن البطالمة بعد أن استتب لحم الأمر في مصرء اقتفوا أثر الاسكندر الأكبرء 
وادعوا أنهم الخلفاء الشرعيون للفراعنة؛ واعترف بمم الكهنة المصريون علي 
هذا النحو. وطبقا للفكرة السياسية والدينية السائدة في مصر منذ القدم عن 
الملكية كان الملك إلهاً يقيم مؤقناً علي الأرض”؟ وبما أن الإله أو الآنهة كانوا 
سادة ف 0 و أصحابما الحقيقيون» ويحق هم استخدام البلاد وأهلها كما 
يترائي لحم. فإن فراعنة مصر كانوا يعتبرون سادة وأصحاب البلاد وأهلهاء 
وقد ادعي البطالمة هذه السيادة الملكية لأنفسهم باعتبارهم خلفاء الفراعنة”". 
ومن هذا المنطلق اعتبر البطالمة مصر عثابة ملكية خاصة هم أو كبيتهم الكبير 
ع0 ْ 
ونتيجة لهذا الحق الذي أعطاه الملك البطلمي لنفسه؛ أصبح المالك الوحيد 
للأراضي الزراعية في مصر. والواقع أن جزءاً كبيراً من أجود الأراضي الزراعية كان 
تحت سيطرة الملك البطلمي الفعلية» وتلك كانت "الأراضي الملكية" 
([80612113 917 ) والتي كانت تؤجر لفلاحين يعرفون بالمزارعين الملكيين 
(00617.11011/806101) وكانت عقود الإيجار اختيارية» ولكن فيما بعد عندما 
أصبح العثور علي المستأجرين أمراً عسيرا لا البطالمة إلى الإكراه في بعض الأحيان . 
وبرغم أن الملك كان تقريباً المالك الوحيد للأراضي, فإنه لم يستحوذ عليها بمفرده. 
وكانت الأراضي التي لا تخضع لسيطرة الملك وإدارته اللمباشرة تسميء 
(002681 8 [ت) "أي الأراضي التي تخلي عن إدارقا لغيره"”*"2, ومن هذا التوع 
الأراضي التي كانت في حوزة المعابد, ولقد كانت ثروة المعابد في عهود الفراعنة و 
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البطالمة نوعين: تمتلك الآغة أحدشماء ويحوز الكهنة الآخرء أو يتمتعون بدخله 
فقط*”". أما أملاك الآغة فإن أشمهاء كانت أراضي منحها الملوك للآلحة إظهارا 
لإجلاهم وتدينهم, ولاشك أن البطالمة لم يغتصبوا أراضي المعابد ويضموها إلى 
الأراضي الملكية. بل علي العكس من ذلك فقد أجزل البطالمة للمعابد مختلف أنواع 
النعم, وكانت هبات الأراضي من بينها(””. 

غير أن البطالمة حئوا إلى وسيلة أخرى لوضع ثروة الآغهة في قبضتهم دون 
الاعتداء علي حق الآغهة في ملكيتها. وذلك علي أساس أن أراضي المعابد كانت ملك 
الآلحة, ولما كان الملك يمثل هؤلاء الآلهة علي الأرض»؛ فكان له وحده الحق في إدارة 
هذه الممتلكات”'”. وبالرغم من أن البطالمة تولوا إدارة أراضي المعابد, إلا أنها كانت 
تستغل لصال المعابد» وتكون قسماً خاصاً معي "الأرض المقدسة" (18000 [1[) وهي 
الأرض التي أصدر بطلميوس الثامن يورجيتيس الثاني" '(12116184]65) قرارا بشأنها 
وذلك في عام ١/8‏ اق.م جاء فيه:- 

".....وألا يتذرع أحد من عمال الحكومة بأي حجة ليدير الأراضي المقدسة 
التي ستترك للكهنة ليديروها"”؟. 

ثم كانت هناك أراضي تمنح في صور حصص للذين عرفوا باسم أرباب 
الإقطاعيات (17:7310010101), وهناك أيضا ما يعرف بأرض الامتلاك الخاصة 
(©18101110 717 7 141[100) واغلب الظن أنما كانت تمنح لأصحابما 
بموجب عقود إيجار طويلة الأجل» أو عقود ورائية. وبالرغم من أن القانون كان 
يسمح بانتقال ملكية هذه الأراضي من شخص إلى آخر إلا أنه هن غير المرجح أن 
أصحابًا قد امتلكوها امتلاكا فعلياً في أية فترة خلال عصر البطالمة”*وذلك لغلاثة 
أسباب هي:- 
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أولاً: لأن أربابها كانوا يدفعون عنها إيجاراً شأفم في ذلك شأن مستأجري أرض 

الملك » وشأن أرباب الأراضي الذين اشتروها واكتسبوا بذلك حيازتا دوماً 

وورائيا. ٠‏ 
انياً: عدم وجود دليل علي تسجيل انتقال ملكية هذه الأراضي . 
ثالثً: إننا نسمع أحياناً عن استرداد الملك أجزاء من هذه الأراضي. 

وإزاء ذلك فمن المستبعد أن أرباب هذا النوع من الأراضي كانوا يمتلكون 
أراضيهم امتلاكاً حراء وإئما كانوا يملكون حق استمارها وحيازتًا والتصرف فيها 
كما يشاؤن**؟ ويؤكد "تارن" ذلك بقوله "إن الأراضي الخاصة في عهد البطالمة ل 
تكن ملكية حرة وإنغا كانت أرضاً يتمتتع حائزها بحق الاننفاع بما:4*0) 

والنوع الأخير من الأراضي هو "أراضي الغبات (60080:1) وكانت هذه 
الأراضي تنقسم إلى: نوعين. الأول: كان يسمي (610150]581 80 [1/) وهي 
الأراضي التي كان دخلها يعتبر بمثابة مرتب لموظف الحكومة الذي منح هذه 
الأرض7"* أما النوع الثاي: (:80050 87 0/1 وهو عبارة عن الضياع الكبيرة التي 
منحها البطالمة لكبار موظفيهم المدنيين والعسكريين!!0. 

وتمدنا "وثيقة الدخل" التي تعود إلى عهد الملك بطلميوس الثاني فيلادلفوس» 
كعلومات هامة عن أراضي الهبات» فقد ورد في هذه الوثيقة ".....وكذلك أرباب 
الإقطاعيات الذين في حبازتهم كروم , أو بساتين فاكهة وبقول» تقع في إقطاعياتهم 
التي منحهم الملك إياهاء وكل الأشخاص الذين لديهم كروم أو بساتين فاكهة وبقول 
؛ اشتروها أو منحوها بمثابة هبة أو يستنمروتما وفقاً لأي وضع كان. يجب علي كل 
منهم أن يسجل مساحة أرضه ومقدار محاصيلها المختلفة, وأن يدفع سدس المحصول 
بأجمعه لأرسينوي فيلادلفوس من أجل تقديم القرابين لها"””. كما جاء فيها أيضا :- 
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“كل الأشخاص في كافة أنحاء البلاد الذين يعفون من الضربية أو في حيازتم 
قري وأرض بمثابة هبة , أو يحصلون علي دخلهاء يجب أن يقدموا محاصيل كل ما 
طلب إليهم زراعته من السمسم. والقرطم. وغبرها من الحبوب الزيتية الداخلة في 
نطاق الزيت الذي تحتكر الدولة استخراجه وذلك بعد استبقاء الكمية الكافية لبذور 
السنة المقبلة» علي أن ينقدوا قيمة محاصيلهم عملة نحاسية بنسبة..50". ورد كذلك 
في فقرة أخرى من نقس الوثيقة . 
".....يجب ألا تقام معاصر للزيت في القرى الممنوحة بمثابة هبة... 
ونسعخلص من وثيقة الدخل هذه الآي: 
-١‏ أن أراضي المبات بنوعيها قد تشمل أرضاً فقط أو أرضاً وقرية أو أرضاً 
وعدة قري. 
؟- أن أراضي الغبات كانت شائعة في عهد بطلميوس فيلادلفوس وها نفس 
أثمية الأنواع الأخرى من الأراضي, أراضي الإقطاعيات وأراضي الامتلاك 
الخاصة(, 


٠‏ رع 


م« أن الذي تمح له هذه الأراضي عليه التزامات تجاه الملك يجب عليه أن 
يؤديها منها انه يقدم سدس محصول هذه الأراضي للملك علي هيئة قرابين. 

4- يدو أن هذه الأراضي كانت تفرض عليها ضرائب, وذلك يتضح لنا من 
خيلال الأمر الصادر ف الوثيقة بضرووة تسجيل مساحة هذه الأراضي. 

ه- كما يتبين لنا أن الدولة هي التي كانت تحدد ما يجب زراعته في هذه 
الأراضي, وأن يقدم مزارعو هذه الأراضي جزءا هن محاصيلهم ويستيقوا 
أجزاء منها علي هيئة بذور للسنة المقبلة. 
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؟- تبين لنا أيضا احتكار الملك البطلمي للزيت وذلك طبقاً لا جاء في الوثيقة 

من أن الملك منع بناء معاصر خاصة بالزيت علي هذا النوع من الأراضي. 

وفيما يتعلق بالنوع الثاي من هذه الأراضي (أراضي الغبات)؛ وهو "الضياع 
الكبرى" (800080:1) فقد منح هذا النوع من الأراضي من قبل البطالمة الأوائل 
وخاصة بطلميوس الثابي فيلادلفوس2 كما قلناء لكبار موظفيهم المدنيين منهم 
والعسكريين» ولقد ذكر العديد من هذه الضياع في مصادرناء ولكن اكثر ما نعرفه 
عن هذه الضياع خاص بضيعة أبوللونيوس "وزير مالية فيلادلفوس""". ولم يكن 
أبوللوتيوس الشخخص الوحيد الذي يحوز في عهد بطلميوس الثاني ضيعة في فيلادلفياء 
إذ أن شخصيات كبيرة غيره كانت تحوز ضياعا موهوبة في ذلك الجرء من إقلي 
الفيوم, ومثال ذلك شخص يدعي 'فيلينوس" وكان له وكيل أعمال يدعي 
"موسخوس". وأيضا شخص يدعي "تلستيس" كان له وكيل أعمال يدعي “ليبانوس" 
بالإضافة إلى شخصيات كبيرة أخرى 09 
هذا عن نظام ملكية الأراضي في العصر البطلمي فماذا عنه في العصر الروماي. 

لم تكن مصر في عصر الرومان بأحسن حالاً من العصر البطلمي, فقد قال 
أغسطس (515ناولاش) (لا؟ ق.م - 4١م)‏ في الوثيقة المشهورة التي سجل 
عليها أعماله المجيدة (أأ5ناونالة 1(191 0©5]46 165) "لقد ضممت مصر إلى 
سلطان الشعب الروماني" 16022221 1أنام0م 110ءم122 تتاتنامتزوعم" 
"زم لج 9" نهل كانت قعلاً مصر مجرد ولاية رومانية(0150111112) تابعة 
لممتلكات الشعب الرومائ, أم أنهما كانت ضيعة خاصة للإمبراطور؟!!! 

يري "السعدئ" "إن ما سجله أغسطس بنفسه في أثر أنقرة, ما هو إلا دعاية 
له ولسياسته العامة لصالح الشعب الرومائي, وأن أغسطس كان حريصاً علي عدم 
استثارة مشاعر العداء ضده إذا ها أعلن أنه ضم مصر إلى أملاكه الشخصية وبالتالي 
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فإنه يسجل للتاريخ خلاف ما حدث بالفعل ألا وهو أن مصر كانت ولاية رومانية, 
ولكنها ذات طراز فريد » فهي تتبع الإمبراطور شخصيا في كل كبيرة وصغيرة 9" 
فلقد نظرت روما إلى ذلك البلد (الغني بثرواته والغني بأهله وتعداده) علي أنه ضيعة 
خاصة بالإمبراطور والحاكم الرومائ, ويجب أن تستغل لصالح هؤلاى, ذلك لأنه إذا 
كان من المؤكد أن ثروات مصر تحت حكم البطالمة كانت تدخل خخزائن الملوك 
البطالمة إلا أنهم كانوا بمثابة المالك الحاضر وذلك عكس روما وحكامها الذين كانوا 
المالك الغائب, الذي انتقلت إليه هو- في عاصمة الإمبراطورية كل ثروات مصر 
وفائض إنتاجها العيني والنقدي علي السواء(”". 

وظل نظام ملكية الأراضي في العصر الرومان علي ما كانت عليه في العصر 
البطلمي فقد ظل الجانب الأكبر من الأراضي الخيدة يؤلف الأراضي العامة. ويحمل 
نفس الاسم القديم وهو "الأراضي الملكية" كما ظل اسم "الأراضي المقدسة" يظهر في 
سجلات الأراضي, ولو أن جانباً منها صادرته الحكومة عقب الغزو, كما وضعت 
المعابد تحت رقابة اشد ثما كانت عليه في أواخر العصر البطلمي. وأما أراضي "الحبة" 
البطلمية فكانت تقابلها بعض الضياع الكبيرة (010513) التي منحها الأباطرة في 
صدر العصر الرومائن لأعضاء من الأسرة المالكة, أو النبلاء من الرومان ومواطني 
الإسكندرية ولكن سرعان ما أدمجت هذه الضياع الواحدة تلو الأخرى؛ (عن طريق 
المصادرة أو غيرها من الطرق) في أملاك الإمبراطورية الخاصة (1020أ0تماء)28)» 
التي أصبحت في ذلك الحين تؤلف قسماً خاصاً من الأراضي يسمي "ارض الضياع" 
([0100111 0/1 ووضعت تحت إشراف وكيل الإمبراطور (هو ناظر الضيعة) 
(11512115 1118601 010) أما الإقطاعيات العسكرية ([010/111م12.11 [1/) التي 
اصبح أرباها وقد يملكوفا ملكية تاماً فكانت لا تزال تؤلف قسماً منفصلاء ولو أن 
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الحكومة أوقفت منحها للعسكريين.أما أراضي الخاصة فقد شجع الرومان ملكيتها 
فرادت مساحتها” . 
وبما سبق نستخلص أن الأراضي الزراعية في مصر انقسمت إلى قسمين: 
الأول: تمتد من عهد "أغسطس" حتى سنة 77" ميلادية تقريباً حيث كانت الأراضي 
تتكون من أراضي التاج "الأراضي الملكية" التي يقوم الفلاح باستئجارها مقابل 
دفع الإيجار المطلوب؛ أو يقوم بالاستئجار من أراضي الضياع الكبيرة أو من 
مساحات صغيرة من الأراضي , يحصل عليها الفلاح بالشراء أو الاستصلاح. 
وظلت الملكية الخاصة قائمة دون أن تتحول بأي صورة من الصور إلى 
إقطاعيات كبيرة. 
الثابئ: بمعد من عام ”ام إلى فهاية العصر الليزنطي وف هذه الفترة بدأت الملكية 
الخاصة تختفي تدرعياً وبدأت تظهر الضباع الكبوة0©. 
النقل كخدمة إلزامية: 
ها حدا بنا أن نتحدث عن “ملكية الأراضي" في العصريين اليوناي والروماني 
كما سبق- وهو موضوع قد يبدو خارج نطاق هذا البحث» هو الرغبة في إعطاء 
فكرة بسيطة عن نظام ملكية الأراضي الزراعية» ومسألة النقل: ولأن النقل في معظمه 
كان يرتبط بنقل المنتجات الزراعية, مثل القمح والشعير وغيرهم: كما أن وسائل 
النقل المختلفة كان يلكها إما الملك. وهو المالك الفعلي لغالبية الأراضي الزراعية, أو 
المرارعون سواء مزارعو الأراضي الملكية أو مزارعو أراضي الامتلاك الخاص؛ فضلاً 
عن أن واجب الخدمة الإلزامية (/110م48815010”) المتعلق بموضوع النقل. كان 
يقع علي عاتق المزارعين سواء في نقل المخاصيل , أو في تقديم عدد معين من دواب 
النقل, لتقل غلال الدولة. 


56 سلسلة "تاريخ المصرييين"” - العدد (45؟1) 


ويتضح لنا ذلك من خلال العديد من الوثائق البردية» سواء تلك التي تعود 
إلى العصر اليوناني أو التي تعود إلى العصر الرومان» ومنها وثيقة تعود إلى العصر 
البطلمي مؤرخة بالعام (17اق.م) 9" وهي عبارة عن خطاب مرسل من "حورس" 
(52009) الكاتب الملكي (الباسيليكوجرامتيوس) ١‏ 606121106 
!0/001 ياقليم أرسينوي إلى كاتب المركز ”ودع ل ل:101:0100) 
وكاتب القرية كودعم انيدم مره ك1 يطلب منهم إعداد قائمة بالأشخاص 
الذين يمكن تكليفهم بحراسة المحاصيل (©ع21/1[|10:500107.01/[) وجاء في إحدى 
فقرات هذه البردية ما يلي :- 
.....ولن يسمحوا لأحد من مزارعي أراضي الملك أو الأراضي الممنوحة 
(0080581 لاع 1017 .1001 30612111137] 6111 0001010170017 بأن يمسوا 
علف الماشية ولا غيره من محاصيل الزراعة الثانية,» فيما عدا العلف المخصص لغذاء 
الماشية التى تستخدم في الزراعة, فإنه يسمح لهم به بعد موافقة كتاب القرى وفيما 
عدا المقادير التي يدفع تمنهاء قبل الاستيلاء عليهاء وفي الخزرائن الملكية لحساب الخزافة . 
العامة الملكية حسب التعليمات التي سبق إصدارهاء ويقدم الإيصال بالبالغ المدفوعة 
وبأنهم سيعنون إلى جانب ذلك بأن يتم كل شئ آخر في الصيف علي ما يرام؛ وبأهم 
سينقلون انحصول إلى الأماكن المخصصة لذلك؛ وبأنهم لن يسمحوا بأخذ شى منه ‏ 
قبل صدور القرار الخاص بإطلاق سراح المحاصيل وقبل دفع استحقاق الملك عن ذلك 
العام» وسداد كل المتأخر عن الماضي". 

ويتضح لنا من خلال هذه البردية أن المزارعين سواء كانوا من مزارعي 
الأراضي الملكية أو الأراضي الممنوحة (والتي تشعمل أراضى المعابد وأراضي الامعلاك 
الخاص وكذلك أراضى الغبات الح) لم يكن يسمح لهم بأن يتصرفوا في محاصيلهم 
الزراعية إلا بعد أن يؤدوا ما عليهم من استحقاقات للملك ,أو للدولة) ومن هذه 
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الاستحقاقات واجب الخدمة الإلزامية المتعلق بقل المحاصيل إلى الأماكن المخصصة 
ها إذا فإن نقل الغاصيل كان واجياً ملقي علي كاهل المزارعين سواء كانوا من 
مزارعي الأراضي الملكية أو الأراضي الممنوحة, ويؤكد "روستوفترف” علي ذلك 
بقوله: 

"لد كانت الدولة لا تترك الفلاح إلا بعد أن يؤدي ما عليه من مسئوليات 
تجاه الدولة وبعد أن يدفع كل ما هو مطلوب منه من غلال ونقلها إلى صوامع 
الدولة"0000) 

كما يؤكد "تارن" الشيء ذاته, حيث يقول: 

"إن كل أراضى الغلال مهما كان من يمتلكها كانت تدفع ضربية عينية في 
شكل حبوب إلى الملك مباشرة, وبالنسبة لأراضي الملك فقد كان لا يعطي أي شئ 
من الغخاصيل للفلاحين إلا بعد أن يأخذ الملك نصيبه من محصول تلك الأراضي» 
والذي كان بالطبع النصيب الأكبرء وذلك بالإضافة إلى نقلها إلى مخرن الحيوب ' 
الخاص بالملك2"37, 

ولا ينبغي لنا أن نفهم قول “تارن” السابق علي أن هذه الخدمة كانت 
مطلوبة فقط من مزارعي الأراضي الملكية» ولكن لأن الأراضي الملكية كانت تحت 
السيطرة الفعلية للدولة, فقد كانت (أي الدولة) تحتجز المخحصول حتى تستوني الدولة 
نصيبها من تلك الخاصيل, أما الأراضي الخاصة فكانت الحكومة تحصل علي 
مستحقاتًا منها علي شكل ضريبة يؤديها مزارعوها إلى الملك. وذلك لأن تلك 
الأراضي لم تكن تقع تحت إدارة الملك المباشرة. 

ونتبين من إحدى وثائق البردية أن مزارعي الأراضي الملكية 
(1001م1/200 123.1160017ى80) في أوكسيرينخوس (©01720امنا05) كانوا 
يقرمون بنقل المخاصيل من الحقل إلى مكان الدرس» ثم يقومون بعد ذلك بنقله مرة 
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أخرى من مكان الدرس إلى صومعة الغلال الملكية. كما يتبين لنا أيضاً أن مزارعي 
الأراضي الملكية كانوا ملترمون بنقل الحاصيل علي حسابمم الخاص وبدوابمم هم, 
وجاء في هذه البردية التالي: 

' إلى "فانياس" (800110:6) أحد أفراد الحاشية: واستراتيجوس, والمشرف 
: علي الدخل» من مزارعي الأراضي الملكية في أوكسيرينخوس, لأننا بذلنا قصارى 
جهدنا لتنفيذ أمرك, وزرعنا الأراضي الملكية , نحن زرعنا ولم نقترض ولو مبلغا صغيراً 
من امال لكي نتجنب أي عجز (نقص).؛ ونقلنا منتجات الأراضي إلى المخزن 


إذا فإن نقل المحاصيل الزراعية كان خدمة إلزامية واجبة علي مزارعي 
أراضي الدولة؛ ولكنها شثملت أيضا مزارعي الأراضي الخاصة””". 

وبعد أن يتم نقل الغلال إلى الجرن الملكي, كانت تفحص وتقسم بين الدولة 
والفلاح بحيث يحصل الملك من هذا المحصول علي إيجار الأراضي, وإنجار المواشي 
والمعدات الزراعية» والبذور وأي ديون أخرى, فضلاً عن الضرائبء. وكان الباقي 
بعد ذلك, يطلق سراحه ويحمل إلى بيت الفلاح 47" وذلك لان الملك لكي يضمن 
حسن استغلال أراضي التاج, كان يوفر لمزارعيه كل الوسائل التي تكفل ذلك: وهي 
الأدوات الزراعية والماشية, وذلك إلى جانب البذور والعناية بقنوات الري والصرف, 
وفي وقت الحصاد كان الملك يحصل من المزارعين نصيبه من الغلال مقابل كل ذلك. 
بالإضافة إلى نقلها لصالحينا”* ' 2 ٠‏ 

وم يكن نقل المحاصيل هو الخدمة الإلزامية الوحيدة الملقاة علي عاتق 
المزارعين» ولكن كان أيضا مطلوب إمداد الدولة بعدد معين من الدواب ويذكر 
"روستوفيتزف" "أن كل شخص كان ملزما بأن يجهز حيوانات الحمل. وأن يقدموا 
عدداً من الحمير يكون تحت تصرف الدولة, ولقد بلغ عددهم ثلاثة حمير. كانت 
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تضمهم الدولة إلى القوافل التجارية التابعة لحال''©. أما الجمال فربما أمدوا الدولة 
يجمل واحد فقط. أما الذين لا يملكون حيوانات فقد كانوا يدفعون بدلا منها تعويضاً 
عن ذلك إما نقدا أو عينا""2. 

ويؤكد "لليويلين" (دالإ[ء1.167) الشيء نفسه بقوله: 

“كان علي ملاك الحمير أن يضعوا عدداً من الحمير تحت تصرف الدولة 
لاستخدامه في النقل البريء بينما هؤلاء الذين لا يملكون حميراً يجب عليهم أن يدفعوا 
تعويضاً إلى الدولة بدلاً من تقديم الحمير**') وكان ملاك الحمير هم من يختارون إما 
أن يقدموا الحمير للحكومة تحت تصرفها أو أن يقدموا عوضاً عنها الغلال إلى صومعة 
الغلال الحكومية" ''' ولكن يبدو لي أن حق الاختيار هذا والذي كانت تمنحه 
الحكومة لملاك الحميرء كان فقط في الأوقات التي لم تكن الدولة في حاجة ملحة إلى 
دواب النقل2 بينما في حالة الضرورة كانت الدولة تلغي حق الاختيار هذا. وكان 
لزاما علي كل من يملك مير أو غيرها من الدواب المخصصة للنقل أن يدوا الدولة 
بالعدد المطلوب من الحمير ونفهم من إحدى الوثائق البردية بأنه إذا م تكف ماشية 
الملك لسد حاجة همزارعيه. فإنه كان يتعين الاستيلاء علي الماشية اللازمة من أي 
شخص مصرياً كان أو إغريقياً يبلك ماشية!"2. 

كما أن "روستوفترف" يذكر أن البطالمة في وقت الحرب أو وقت جمع 
المحصول من المحتمل انهم كانوا يستغلون إلى أقصى حد حق الدولة القالد في تسخير 
كل ها كان يلزمهم من الدواب”'' وبالتالي إذا كانت الدولة تستولي بالقوة علي ما 
يلزمها من الدواب (كما جاء في بردية 110 ,1[.8.7]) أو أنها كانت تستغل حقها في 
تسخير كل ما يلزمها من الدواب (كما جاء عند روستوفترف) فإفها من باب أولى 
كانت تلغي حق الاختيار بين تقديم العدد المطلوب من الخمير 0 
اللازم عن ذلك. 
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وني العصر الرومان كانت الحكومة تحصل علي نصيبها من القمح كل عام 
بأنها كانت تفرض علي مزارعي الأراضي الملكية (أو الأراضي الحكومية) بكافة 
أنواعها أن ينقلوا الغلال الخاصة بالدولة بواسطة دوابمم الخاصة وفي حالة عدم 
توافرها لديهم كان يتم نقله بواسطة دواب النقل الحكومية نظير مكس خاص 
بذلك”''' ولكن يبدو أن ملاك الأراضي الخاصة لم يكونوا يعمتعون بحق استخدام 
دواب النقل الحكومية""© لذلك ونظراً لأهمية وجود حيوانات الحمل في حياة 
الفلاحين ولأن امتلاكها كان أمراً ضرورياً فقد سعوا إلى امتلاكها بشتى الطرق» حتى 
أن صغار الفلاحين كانوا يتدبرون المال من القليل الذي يملكونه, حتى يمكنهم امتلاك 
حيوان واحد علي الأقل أو اثنين» أما المعدمون من المزارعين الذين كانوا لا يملكون 
تن شرائه؛ فكانوا يقومون باستعجاره'". 

ولقد شجعت الإدارة الرومانية» ملكية دواب النقل أو الخيوانات المزلية 
بشكل عام حتى أن "والاس”" (18/211206) ذكر أن الملكية الخاصة للحيوانات 
المنزلية بكافة أنواعها تطورت تدريجياً بشكل يكاد يشبه في جانب منه تطور الملكية 
الخاصة للأر 030 وربما لم يدفع الإدارة الرومانية إلى تشجيع الملكية الخاصة 
للحيوانات إلا حاجتها الشديدة إلى عدد كبير من دواب النقلء, لنقل منتجامًا 
الزراعية وكذلك نقل احتياجات الجيش» وكذلك نقل "الأنونا" (41120112). حيث 
كان الأسطول الذي تعولى الدولة إعداده سنوياً يغادر الإسكندرية إلى موانئ إيطالياء 
ينتظره الرومان, حيث كانت تقوم مصر وحدها أولاً ثم أفريقيا بتغذية الشعب 
الرومائء ولهذا كان يتم تنظيم الصوامع والنقل والدواب والسفن داخخل البلاد. 
وكان يلترم بذلك أصحاب الدواب والشاحبون29 ولأثمية الانونا التي كانت 
ترسل سنوياً إلى روما كانت الدولة تفرض علي نقابة سائقي الدواب أن تمدهم بثلاث 
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حمير علي الأقل؛ ليكونوا تحت تصرف الدولة في المقابل فإنهم تتمتعوا بامتيازات معينة, 
ولكن طبيعة تلك الامتيازات ليست معروفة21. . 

ولقد ذكر "والاس" أن الدولة كانت تفرض علي ملاك الحمير إما أن 
يقدموا الحمير لكي نظل تحت تصرف الحكومة لمدة حضة أيام أو انهم (أي ملاك 
الحمير) عليهم أن يقدموا إلى صومعة الغلال الحكومية كمية من الغلال توازي عمل 
الحمير لمدة فسة أيزه", 

وبالإضافة إلى تقديم الحمير للعمل في خدمة النقل لدي الحكومة كان 
المزارعون يقدمون الجمال أيضاء فمن بين التقارير الخاصة بالجمال 
(5701ل0ا 0750100:4116) عا يخبرنا أنه من بين الجمال طلب جمل من قبل 
الحكومة لاستخدامه في طريق القوافل التجارية من برينيكي. وفي إحدى البرديات 
ذكر أن جمل طلب لنقل عمود من السماق1). 

وفي إحدى البرديات أيضا يذكر مالك للجمال(مربي للجمال) 
(©000م10)1117205) أن واحدا من جماله قد طلب منه للانضمام إلى حملة قام يما 
الإمبراطور الروما كراكلا (081802113) -991١(‏ 1148م إلى سوريا""2. 
ولدينا العديد من البرديات التي تشير إلى تقدبم دواب النقل كخدمة إلزامية مفروضة 
من قبل الدولة علي الأهالي» ومنها بردية تعود إلى النصف الأول من القرن الثاني 
ق.م ١81‏ ق.م) 0 وهي عبارة عن خطاب مرسل من شخص يدعي "آداماس" 
(©8.60]10) وهو سيتولوجوس (01507:0706) (أمين مترن غلال) أحد مخازن 
الغلال (©0م<01ى1©) إلى أحد أفراد عائلته ويدعي ديونيسيوس 
(©410100610) وربما كان ديوتسيوس هذا أحد حراس المحاصيل 
(001070:186* 0 بإع/اع/) وذلك لا اتضح لنا من خلال بردية "تيبتونيس" سالفة 
الذكر (27 , 1 , +1 .8) الدور الذي اضطلع به حراس المحاصيل في عملية النقل, 
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وإن كانت بردية (تبتونيس) (11:6.111,704.©) توضح لنا أن الأوامر الخخاصة 
بجمع الخيوانات اللازمة لتقل الغلال» وخاصة غلال الدولة» كانت توجه إلى "عامل 
المالية" أو الأويكونوموس , وتلك الأوامر كانت صادرة من "الديويكيتيس" أي من 
موظف أعلي رتبة من عامل المالية ولكن في هذه البردية» والتي نحن بصددهاء فإن 
الأوامر صادرة من"السيتولوجوص" وليس من المقبول لا شكلاً ولا موضوعاً أن 
يصدر السيتولوجوسء وهو الموظف الأدى مرتبة أوامره إلى عامل المائية وهو الأعلى 
مرتبة, لذلك فمن المحتمل أن ديونيسيوس هذا كان أحد "حراس المحاصيل” ولقد جاء 
في البردية: ٠‏ 

"من آداماس إلى ديونيسيوس, بعد التحية. لقد أوضح لي بطلميوس»؛ انه 
ليس هناك لاون فيما يخص بالجمع (جمع الحيوانات)؛ مشفوعا بقسم لبسينيموس 
(01051 للع لاع/1') وديونيسيوس واريستاندروس (0160]780096)» الذين 
تعهدوا بعقديم مائة من دواب النقل (م 7008106)....لو أن الآهة مازالت تقدم لحم 
يد العرن. دعهم يقدموهم ربمدوهم) وينقلوا الحبوب في المخزن لأنه سوف يكون 
من الصعب لحم استرضاء أندادهم, ولكن لو أفم افترضوا أن بيتوسيريس 
(©118+05101) وأخيه اللذان يقعا تحت حماية هيبالوس (©17700010)) سوف 
يقدمون حيوانات» فإنهم قد فكروا بحمق. دعهم يعرفون أيضاً أن بطلميوس بن 
هرم وكراتيس (0150106م101إ120) بنتظر حت تقدم (تدفع) أسعار ما لديه من 
حيوانات. إلى اللقاء" 

ويبدو لنا من خلال هذه الوثيقة أن استخدام دواب نقل مملوكة للأفراد كان 
فرضاً إجبارياء لا قاون فيه, ولكن يبدو أيضا أن هناك بعض الأفراد الذين أعفوا من 
هذه الخدمة وذلك اسنادا إلى الفقرة التي جاءت في البردية سابقة الذكر والتي جاء 
فيها: 
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7 ..... ولكن لو انم افترضوا أن "بيتوسيريس” وأخيه. اللذان يقعان تحت 
“ناية هيبالوس» سوف يقدمون حيوانات: فإفهم قد فكروا بحمق. ."09 

ولكن فيس واضحاً كنا ما هو الأساس الذي بناء عليه تم إعفاء هؤلاء من 
الخدمة الإلزامية, وإن كان يبدو لنا من خلال سياق النص أن هناك نوع من 
الوساطة والمحسوبية وأفما كانا يلعبان دوراً كبيراً في إعفاء من يتمتع بمما من هذه 
الخدمة ولكن هل كانت الدولة تستخدم دواب الأهالي مقابل أجر أم أهها كانت 
تستخدمها كنوع من أنواع السخرة؟ 

يذكر "روستوفيترف" أن الحكومة في الأوقات العادية كانت تتعاقد مع عدد 
من كانوا يحعرفون مهنة النقل بالبر (01/1[70501)» إما في أوقات الضرورة أي في 
زمن الحرب عندما كانت الظروف تستدعي نقل الجنود داخل البلاد أو خلال 
جولات الملك التفتيشية» وكل عام في وقت الحصاد عندما يتعين نقل الملايين من 
أرادب الحبوب الغذائية وغيرها من المحاصيل, ولأن وسائل النقل الخاصة بالملك لم 
تكن تكفي فإن البطالمة كانوا يستغلون إلى أقصى حد حق الحكومة الخالد في تسخير. 
كل ما كان يلزمهم من الرجال والدواب9"". 

ولدينا أيضا وثيقة بردية تعود إلى منتصفى القرن الثالث ق.م (47؟ ق.م) 

وهي عبارة عن خطاب مرسل من شخص يدعي أجاثون (41/0,00087) إلى 
شخص آخر يدعي "باترونت" (110250007) ونم يتضح لنا من سطور الوثيقة وظيفة 
أي من الشخصين, ولكن من الختمل أن "اجاثون" هو "اويكونوموس "عامل المالية" 
المدينة والتي حددها لنا ناشر البردية علي أنما مدينة اوكسيرينخوس 2059 
أمونيوس (1001/106|ا|4) الذي تلقي منه التعليمات الخاصة, بجمع دواب النقل ربما 
هو وزير المالية "الديويكيتيس" وذلك لا اضطلع به كل منهما من دور هام في عملية 
النقل وخاصة عامل الالية الذي اضطلع بدور رئيسي في عملية جمع دواب النقل, 


غ17 


وات 
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كما اتضح لنا من خلال بردية سوف يأنَ ذكرها فيما بعد (6],704ع2.1). أما 
"باترون" والذي لم يتضح لنا أيضاً من خلال سطور البردية وظيفته: فانه من خلال 
بردية سوف يأ ذكرها أيضاً بعد قليل (0.7604,749) أن له صفة شرطية وإن 
كانت ليست محددة تهاما. 

ولقد حمل هذا الخطاب تعليمات خاصة يجلب بعض الحيوانات لاستخدامها 
في أغر اض النقل الخاص بالدولة, وجاء في البردية: 

"من اجاثون إلى باترون بعد التحيةء لقد كتب إلينا امونيوس لكي نرسل إليه 
في المدينة حيوانات جر من اجل عربات النقل. كما أن الملك قلق حيالهم, لذلك عند 
استلام هذا الخطاب قم بجولة لجيرانك مع زينودوروس (و2027117080300) وارسل 
إلى المدينة 'كل ما تجده ". | 

ويتضح لنا من خلال هذه الوثيقة أن الحكومة لم تستخدم فقط حيوانات 
الأهالي في النقل. ولكن أيضا استخدمتها في جر عربات النقل المملوكة للدولة» أو 
ربما كانت هذه العربات أيضا خاصة بالأهالي واستخدمتها الدولة بموجب الخدمة 
الإلرامية المفروضة علي الأهالي من قبل الدولة. كما يتضح لنا أيضاً اهتمام الملك 
بشكل خاص بموضوع جمع حيوانات النقل المستخدمة في نقل غلال الدولة» لدرجة 
جعلته يبدو قلا حيانها. 

وهناك أيضاً بردية مؤرخة بنفس تاريخ البردية السابقة 745 ق.م)590) 
وهي عبارة عن خطاب يبدو انه حلقة من سلسلة خطابات متبادلة بين كل من 
"أجاثون" و"باترون"الواردان في البردية السابقة, وجاء في هذه البردية: 

"من اجاثون إلى باترون بعد التحية, عند استلام خطابي أرسل حارسا 
(0107.0151[9) إلى إقليم أرسينوي لكي يحصل لنا علي افضل الحمير, افعل ذلك 
بسرعة وأرسلهم إلينا من المدينة إلى اللقاء. ." 
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لقد ذكرنا في البردية السابقة أن باترون ربما يحمل صفة شرطية وذلك لأن 
جملة "أرسل حارسا" ( 117 010/0]11 170177 07006) ربما قوحي لنا بذلك» 
خاصة وأن وجال الشرطة" فيلاكيتاي" (0107.0:1615001) كانوا يضطلعون بدور هام 
فيما يتعلق بمستحقات الدولة لدي الأفراد وخاصة تلك الواجب جمعها من المرارعين 
''"" وبما أن دواب النقل كانت أحد تلك المستحقات» فلا يستبعد أن يكون 
"باترون" إما رئيساً للشرطة 100001ها)زم0) أو مراقبا 
للشرطة(/01) 010/011 /0(1 0116 870). 

ولديئا أيضا بردية تعود إلى ناية القرن النالث ق.م 7٠١/(‏ ق.م) وهي عبارة 
عن خطاب شديد اللهجة أرسله "وزير المالية" إلى شخص يدعي "أرتيمون" من 
المرجح انه اويكونوموس في أرسينوي في تلك الفترة جاء فيها: 

, .0 0 إن دواب الحمل الموجودة في الإقليم فيما عدا تلك التي 
تستخدم في الزراعة» يجب جمعها واستخدامها في نقل الحبوب الغذائية"9؟1) 

كما تحدثنا إحدى الوثائق 1" عن ماقشة بين الإبيميليتيس 
511[ (عل7ع) "المشرف اللي" وبين سائقي الحمير بقرية بوباستيس 
(8010306501060) عن عدد الحمير المطلوبة لنقل المحاصيل إلى الجرن الملكي. 

ولقد انتهج الرومان فج البطالمة في فرض واجب تقديم دواب النقل كخدمة 
إلزامية مفروضة علي الأهالي» بل أن الرومان كانوا اثقل يدأ واتبعوا نظاماً اشد وطأة 
من البطالمة في جمع دواب التقل اللازمة فم. 

ولديئا بردية تعود إلى فاية القرن الثابئ الميلادي (91١م)‏ أي في عهد 
الإمبراطور الرومانئ سيبتميوس سيفيروس (561/6110015 5)1811115) -1١917(‏ 
5 ولقد جاء في هذه البردية 9"). 
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"من اععيليوس ساتورنيلوس (580111111115 30111115زع4) إلى استراتيجوى 
الأقاليم السبع وارسينوي, ما عدا الواحة(03815)) بعد التحية. ألاحظ أن شحنة 
الغلال قد أهملت كثيراً من قبلكم, لأن كل منكم قد تلقي أوامرنا بأخذ قمح من 
المخازن (01م010010) فتجاهلتم أوامرناء وليس هناك عذرا اكثر من أن هناك 
ندرة في الغلال التي كلفتم بتقلهاء في رأبي» ثم كثيرا ما أعطى تعليمانَ ياحضاركم 
للعدد المطلوب (من دواب النقل) ولكنكم لم تعيروا تعليمانَ أي اهتمام» بل قدمتم 
تبريرات أخرى؛ واشتركتم مع سائقي البغال فيما ارتكبوه من خطأ ولقد “ملتهم علي 
إحضار العدد المطلوب ولكنكم لم تجبروهم علي تقديم العدد المطلوب منهم من 
الثلاث بغال» ومن ثم فإفهم تسلموا الأجرة المنتظمة للنقل ولكن خزانة الدولة لم تأخذ 
الخدمة المطلوبة (الكافية) وّذا فإن شئون الدولة قد لا تستمر بسهولة؛ فيما بعد لو 
أن هناك عدداً لا تملكوه من النسبة المطلوبة» وكذلك هؤلاء الذين نفذوا التعليمات 
وأنا آمركم بأن تجبر كل سائقي البغال بأن يقدموا البغال الثلائة وان تسم كل بغل 
(الوسم- إحداث علامة تدل علي مالكها) هكذا فإن السائقين سوف يجبرون علي 
تقديم النلاث بغال» وأنت تسعطيع أن تضبط السائقين في سرقاقم, أنا آمرك, . 
وداعا". 
ونستخلص من هذه البردية الآي: 
-١‏ أن الدولة كانت تجبر الأهالي علي تقديم ثلاث بغال للعمل في خدمتهاء . 
؟- يبدو أن تقديم البغال الثلائة كان قانوناً مفروضاً علي كافة الأقاليم بلا 
استشناء . 
“- أن البغال الثلاثة كانت تبقي في خدمة الدولة بصفة دائمة وليس في وقت 
الضرورة فقط. 
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4- يبدو أن قانون تقديم البغال الثلاثة قد تم التبهرب منه بشكل واضح وذلك 
تسعر الإستراتيجوى علي الحاربين» ويحتمل أن الإستراتيجوى قد فرضوا 
علي الأهالي تقديم مقابل مادي نظير التغاضي عن تقديم هذا الواجب, إذ لا 
يعقل أن يعستر الاستراتيجوي (الأجانب) عن هذا بلا مقابل. 
ه- أن عبء هذه الخدمة الإلزامية كان جائرأً بشكل واضح خلال تلك الفترة, 
تما اضطر السائقين أو ملاك الجمال حيانها إلى التهرب منها. 
*- أن الدولة كانت تضع علامة علي جسد هذه الدواب تمييزاً لما عن الدواب 
الأخرى. 
ويشير "نافتالي لويس" (1.615 '(813821) إلى أن دواب النقل الخاصة 
بالضياع الإمبراطورية قد تم حمايتها ضد انتهاكها وتسخيرها أو طلبها للخدمة عن 
طريق بطاقات قيزها كانت تربط حول رقبة كل منها 59" 
هناك نوعين من العلامات التي توضع لدواب النقل: 
الأولى: ألوسم, أو العلامة التي يتم إحدائها علي جسد الحيوان تدليلاً علي أن هذا 
الحيوان في خدمة الدولة. وهو من احيوانات التي يتم اغتصابما من الأهالي 
للعمل في السخرة لدي الدولة. 
النانية: البطاقات2» وهي التي توضع حول رقبة الدواب التي تتبع الضياع 
الإمبراطورية وذلك تنبا لأخذها عن طريق الخطأ من قبل المكلفين بجمع 
حيوانات النقل الخاصة بالعمل في السخرة. 
وهناك بردية أخرى تعود إلى عام 994١م‏ تشير إلى تعليمات 
(الإبستر اتيبجوس)”' (0]51[/06م875106) (حاكم الإقليم) إلى الحكام الإقليميين في 
مصر الوسطي بضرورة أن يرسلوا إليه القيمة الضريبية المقررة من الدواب والأراضي 
المرتبطة بالأنونا العسكرية المخصصة لزيارة الإمبراطور سيبتميوس سيفيروس !"'". 


وبذلك يتضح لنا أن 


ا سلسلة “تاريخ المصسريين” - العدد (945؟) 


كما أن هناك بردية أخرى كتب فيها الحاكم الإقليمي بالفيوم إلى الكاتب 
الملكي والقائم بأعمال الاستراتيجوس في أوكسيرينخوس بأنه عليه أن يرسل البغال 
والحمير من أوكسيرينخوس إلى الحاكم العام في الفيوم وذلك حتى يتم نقل القمح من 
الموانئ, وأن الأخير لن يخلي سبيل من لديه من رجال ودواب النقل حتى تصله دفعة 
جديدة وقد شده الوالي علي هذا الأمر وأرسل تعليماته إلى الحاكم الإقليمي بهذا 
الصدد 0359 

وبذلك يتضح لنا مدي اهتمام الإدارة الرومانية بجمع أو توفير دواب النقل 
بشكل خاص ونقل الغلال بشكل عام, وذلك لأن مصر كما هو معروف كانت 
صومعة الغلال التي تطعم الشعب الروماي. 

ولم يكن عبء الخدمة الإلزامية يقع فقط علي دواب النقل لاستخدامها في 
عمليات النقل المختلفة, وبخاصة نقل غلال الدؤلة, ولكن كان هذا العبء يقع أيضاً 
علي سائقي تلك الدواب, وربما تدل كلمة سائقي الحمير العامة ( 81[|1006101 
01 أو سائقي الجمال العامةرأو مري المواشي العمومية) 
(0401م1717205ل0»! 00101 ز81) الموجودة في بعض الوثائق البردية“"'"علي 
أن الدول كانت تستخيدم سائقين للعمل علي الدواب الخاصة يما. 

ولقد فرضت الدولة هذه الخدمة علي الأهالي كخدمة إلزامية لابد لها أن 
تؤدي إلى الدولة. ولدينا وثيقة بردية تعود إلى العام (4 ٠‏ "ام) تشير إلى أن عبء تقديم 
سائقي الجمال إلى الدولة كان مفروضاً علي القرى, وأن هذه الخدمة كانت تقدم 
بالتساوب (140)50601(/010) بين القرى, وجاء في هذه البردية : 

"إلى أوريليرس ديديعوس ©0لإن4181 4100117104) بن ديديعوس, 
بريبوسيتوس (17100:170015006) الباجوس؟؟ الثامنة (©0:70 (1) من أوريليوس 
ديديعوس" نوميكاريوس" (1110:0106إ0000)) الإقليم» بعد التحية. نظراً للحاجة إلى 
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سائقي جمال» من أجل جمال قد أرسلت إلى القصر الإمبراطوري في مدينة تمفيس 
5008 اللزع0) أكتب إليك للضرورة, صديقي الأعزء لكي تجعل سكان قرية 
تسوس (1318006) يوفروا سائق جمل بالتناوب..05290) 

ويتبين لنا من خلال هذه البردية أن هناك عبئا مفروض علي الأهالي فيما 
يتعلق بتقديم سائقي الجمال للعمل في خدمة التاج, وأن هذه الخدمة كانت مفروضة 
علي الأهالي "بالتناوب" 0506701701 أي أنها كانت مفروطة ربما علي كل 
سكان قرية تيبوس الواردة في البردية» الفرد تلو الآخر. 

وربما كانت هذه الخدمة الإلرامية تؤديها بعض القرى بتقديمها للجمال فقط 
للعمل في خدمة التاج, بينما تقدم قري أخرى سائقيهاء وأخرى تقدم الجمال 
وسائقيها معاء وربما كان ذلك داخل القرية الواحدة. ولقد مر بنا أن مالكاً للجمال 
قد قدم أحد جماله للعمل في خدمة العا 005302 إذاً فإن الخدمة الإلزامية المتعلقة بدواب 
النقل كانت تشمل تقدم الدواب وسائقيها ويبدو أن هذه الخدمة كانت كالتالي:- 

إن الذين كانوا يملكون دواباً ولكتهم لم يكونوا يعملون عليها بأنفسهم 
كانوا يقدمون الدواب فقطء أما الذين كانوا يملكون دواباً يعملون عليها بأنفسهم» 
وهم في الغالب محترثي مهنة النقل (01/1[2.050:1) فأنهم كانوا يقدمون الدواب 
وسائقيهاء أما الذين لا يملكون دواباً فإنهم كانوا يقدمون عوضاً عن ذلك, أما كمية 
من الغلال إلى المخزن الملكي, أو مبلغا من المال» نظير عدم تقديمهم للدواب للعمل في 
خدمة التاج. وذلك طبقاً لا ذكره كل من (ليويلين)””" و "روستوفيترف158) 
وكذلك "والاس"7"" بأن الذين لا يملكون دواباً كانوا يقدمون تعويضاً عن ذلك إما 
نقد أو عيناً. 

كما أن هناك بردية تعود إلى بداية القرن النالث الميلادي (لاء #م) 040 
تتحدث عن ترشيح الخدمة الإلزامية في “او كسبرينخوس” ولقد جاء فيها: 
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"...ند رشحت عن طريق الخطأً من قبل هيراكلامون 
:170لا بم10هم11) كاتب الي (06806 لب زيهم0807شبر0) الحالي 
للقبيلة الأولى لوظيفة سائق حمار عام في المدينة المذكورة آنفاء الخدمة الأكثر إرهاقاً 
نحت أسم آخرء هو سبيخيس بن هرميوسيس (1100106لإ4 2:]317/16) وتاسيوتس 
(©1068100) وسجل لي من قبله ملكية تقدر ب )١١6٠١(‏ دراحمة, والتي لا 
امتلكها. من أجل ذلك» سيديء لقد أكرهت علي تولي وظيفة سائق الحمار هذه 
علي الرغم من إنني لا أملك الموارد بالمرة: وأنني لا اتبع بأي حال من الأحوال كاتب 
الحي الحالي, علي العكس: فإن حينا. في الوقت الخحالي» يخضع للخدمة طبقاً للقرعة 
لد بة (0/اعلإ0/اع/0) للأحياء عن طريق سعادة الإبستراتيجوس جمينيوس 
مو 0 س (1/10886+0106 811/101ل0”]) ولقد رشحت بشكل غير قانوئ 
ومتهور من قبل هيراكلامون, أتوسل إليكء لو أنه يبدو جيداً لحظك أن تنصفني منه, 
ما يتعلق ذلك بقدرتك علي العقاب لكل من يجرؤ علي أعمال غير قانونية وجائرة» 
وبذلك ربما أحصل علي حقوقي, وبالتالي أكون قادراً في العام الذي ترفع فيه من 
علي, أن أؤدي الخدمة التي يعهد إلى» ودائما......* 

هذه البردية هي عبارة عن شكوى أو التماس مقدم من شخص كان قد 
رشح من قبل للخدمة الإلزامية كحارس. ولقد أدى هذه الخدمة, ولكنه رشح مرة 
أخرى للقيام بواجب الخدمة الإلزامية ولكن هذه المرة كسائق حمار عام. والالتماس 
مقدم إلى والي مصر في تلك الفترة وهو سوباتيانوس أكيلا (41007.00 
601010 ويتضح لنا من خلال هذه الوثيقة الآ :- 

- أن الدولة كانت تفرض علي الأهالي العمل علي الدواب المملوكة لما 
كواجب خدمة إلزامية لابد من القيام به. 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوتابي- الروما وب 


؟- أن كاتب الي (0)10080700)|!|1058106) كان يقوم بإعداد قوائم 
بالأشخاص الذين يصلحون لأدية هذه الخدمة. 
*- يبدو أن الترشيح للخدمة كان يتم طبقاً لما بملكه الشخص الذي سوف يتم 
ترشيحه. فطبقا لمقدار أو نوع ما يملك يحدد نوع الخدمة التي يرشح لحاء 
وذلك لأن صاحب الالتماس يشتكي من أن ترشيحه لهذه الخدمة تم طبقاً 
لامتلاكه ما يقدر ب ١5٠0٠١‏ دراحمقة, في حين أنه لا يملك ما يوازي هذا 
المقدار. 
4- أن كل كاتب حي كان يعد قائمة بالمرشحين للخدمة الإلزامية داخل حيه 
هو فققط . ولا يجوز له أن يرشح أشخاصاً من خارج هذا الحي. 
ه- أن هناك قرعة كان يتم إجراؤها لتحديد الحي الذي يقع عليه عبء الخدمة 
الإلزامية. وأنت الإبستراتيجوس كان هو من يقوم ياجراء هذه القرعة. 
5- أن هناك قوانين وضوابط تنظم عملية الترشيح للخدمة الإلزامية. 
- يبدو أن هذه الخدمة كان يتم أذازها دوث مقابل؛ وييدو ذلك جلياً من خلال وصف 
صاحب ١‏ الشكوى., 2 بأفا 2 الخدمة 2 الأكثر 2 إرهاقاً. 
(/610 1/0 1060:51[1م)00 00/10) 
بالإضافة إلى هذه البردية» التي تؤكد بما لا يدع مجال للشك أن الدولة كانت 
تلجأ إلى الخدمة الإلزامية لتوفير احتياجاهًا من مائقي الحمير للعمل علي الخمير 
المملوكة لحاء يؤكد "والاس” المعني ذاته بقوله "أن الدولة في العصرين اليوناي 
والرومائ كانت تلجأ إلى الخدمة الإلزامية لقيادة الحمير (/01/1[7.0:610) وخاصة 
الحمير العامة (01/01 81[|1006101) التي تستخدم في نقل غلال الحكومة أو أي 
خدمات أخرى تؤدي إلى الكومة"0410, 


ا سلسلة "تاريخ الممريين" - العدد (45؟) 


كما يشير "روستوفيتزف" أن ملاك دواب الحمل لم يكونوا أحراراً في 
تخصيص كل نشاطهم لتلبية احتياجات السكان بل كان عليه تلبية احتياجات الدولة 
والإمبراطور و01 

أتواع النقل: 

أولاً: نقل غلال الدولة: 

في العصر البطلمي كانت الإدارة في الإسكندرية تعلق أثمية كبيرة علي 
عملية نقل الغلال ومْتم بأن تتم عمليات النقل في مواعيدها المحددة وذلك لاعتماد 
الإسكددرية علي باقي الأقاليم في الحبوب سواء للاستهلاك المحلي للمدينة» أو للوفاء 
بتعاقدات الملك في الخارج: فقد كان الملك البطلمي من اكبر تجار الغلال في العالم 
الميللد 0 

وإذا كان البطالمة قد اهتموا بعملية نقل الغلال» فإن الرومان كانوا أكثر 
اهتماماً منهم بعملية نقل الغلال» وذلك لأن الشعب الروماي بأكمله كان يعتمدٍ في 
غذائه علي الغلال المصرية وخاصة القمح, ولا أدل علي ذلك من أن روما لم تعد 
تعتمد علي ما تنتجه من قمح بل أفاء اعتمدت وبشكل كبير علي القمح المصري, 
وهذا كتب “تاكيتوس" (121005) المزرخ الرومانٍ "أن روما (إيطاليا) لم يصبها 
الجدب . ولكننا نفضل استغلال أفريقيا ومصر, لقد أصبحت حياة الشعب الروما 
رهناً بالسفد 00440 

وكان النقل البري للغلال يمر بالعديد من المواحل بداية من نقله من الحقل 
عقب الحصاد مباشرة حتى ينقل إلى اقرب الموانئ النهرية تمهيداً لنقله عبر النيل إلى 
الإسكددرية وتنقسم هذه المراحل إلى: 

-١‏ المرحلة الأولى: النقل من الحقل إلى الخرن الملكي. 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومان بايا 
؟- المرحلة الثانية: نقل المحاصيل إلى المخرن الملكي المحلي في كل قرية. 
-٠‏ المرحلة الثالثة: نقل المحاصيل إلى المخزن المركزي في كل إقليم. 
5 - الموحلة الرابعة: نقل المحاصيل إلى أماكن الشحن في القوارب ذات الحمولات 
الصغيرة لتوصيلها إلى اقرب ميناء علي النيل*؟"». 
(أ) المرحلة الأولى: 
وتتعلق هذه المرحلة بنقل الغلال من الحقل إلى الجرن الملكي 
(93.00 8001211613117 وف هذه المرحلة كان المزارعون هم الذين يقومون بنقل 
الغلال علي دواهم الخاصة, أو علي الدواب المملوكة للدولة, مقابل خصم أجرة هذه 
الدواب هن المحصول؛ ويتضح لنا ذلك من خلال إحدى برديات "تبتونيس" والتي 
سبق ذكرم!؟؟1) والتي تعود إلى النصف الثان من القرن النابئ ١78(‏ ق.م) وهي' 
عبارة عن خخطاب مرسل من مزارعي الأراضي الملكية ”2 إلى الإستراتيجوس ولقد 
جاء في هذا النطاب:- 
"إلى فانياس", أحد أفراد الحاشية (1(.0000) 10000017 010)) 
والإستراتيجوس والمشرف علي الدخلء من مزارعي الأراضي الملكية في 
أ وكسي ريدخوس» لأننا بذليا قصمارى جهدنا تنفيذ أمرك» وؤرعنا الأراضي الملكية, 
ونحن زرعناء ولم نقترض ولو ميلغاً صغيراً من امال لكي نتجتب أي عجزء ونقلنا 
منتجات الأراضي إلى الجرن الملكي ووصاناه إلى المخزن الملكي..." 
ويبدو من خلال هذه البردية أن مزارعي الأراضي الملكية كانوا ملزمين 
بزراعة وبذر الأراضي ونقل غلانها إلى الجرن الملكي فضلاً عن نقلها إلى المخزن 
الملكي سواء الموجود في القرية أو الإقليم. ولم يكن مزارعي الأراضي الملكية وحدهم 


ما سلسبة “تاريخ المصريين” > العدد (45؟) 


هم الملزمين بذلك ولكن أيضا مزارعي الأراضي الخاصة* 2 حيث كانوا ملزمين 
بنقل الغلال أيضا. ْ 


(ب) المرحلة الثانية: 


كانت الغلال يعد أن تصل إلى الجرن الملكي تفحص وتقسم بين التاج 
والفلاح بحيث يحصل املك علي مستحقاته من هذا المحصولء, وكان الباقي بعد ذلك 
يطلق سراحه؛ ويحمل إلى بيت الفلا ذلك ما يخص الفلاح من المحصول. أما 
نصيب الملك فقد كان ينقل تحت الحراسة إلى المخازن الملكية المحلية المتعددة الموجودة 
في القرى الم 21 

ولقد جاء في البردية السابقة (85/ ,.)161 .2) أن مزارعي الأراضي 
الملكية قد نقلوا محصول الغلال من الحقل إلى الجرن الملكي ثم نقلوه بعد ذلك إلى 
المخزن الملكي, إذا فإن تقل الغلال في هذه المرحلة أيضا كان يعم عن طريق المزارعين 
وعلي نفقتهم الخاصة. 

وهناك بردية تعود إلى فاية القرن الثائ ق.م تتحدث عن نقل غلال إلى 
إحدى صوامع الغلال الحلية» ولقد جاء فيها( 0 

"في كيركيوسيريس (080061016) والتي ليس بما موقع حراسة 
(11[5قل900100010 (تلز 1[ ولا تقع ‏ علي التهر العظيمث 
(0001070501010/ع:) ولا علي أي فر آخر صالح للملاحة: وتبعد مسافة مائة وستون 
ستاداً 5:508100) عن بطلمية يور جيتس (018701 8108 01806 نع 01101) عاصمة 
الإقليم» وماثة وتسع وخسون )١84(‏ ستاداً من بحيرة موريس (/0!101011) حيث توجد 
هناك نقطة حراسة بالقرب منهاء إن الحبوب المجموعة نقلت إلى الصومعة الملكية بالقرية....." 


. د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ 0 ٠/4‏ 


بالإضافة إلى صومعة الغلال الموجودة في قربة كي ركيوسيريس والتي تبين من 
إحدى الوثائق البردية أنها تقع في قسم بوليمون ياقليم أرسينوي "الفيوه" 0517 
. "5001101010 010 ل 06 )ع0 516 1016006108006" 
وهناك بردية تعود إلى النصف الأول من القرن الثاني قبل ايلاد (1171 
ق.م) *' ورد يما أسماء العديد من القرى التي يما صوامع للغلال منها:- 
- صومعة غلال نيلوبوليس (1ع17:010102ع11 0010 وى 0056 


نك 


- صومعة غلال بوباسطيس (8010]30:65010 (61600001) 
- صومعة غلال سوكنوبايونيسوس ((2411601 2:010/0160101 01512017000010 
- صومعة غلال قريتي افروديت / برينيكي . 
(0116060001 باع (10 1ع الاع م8 و [نجاة 0 مب يف11 

وجميع هذه القرى تقع في قسم هيراكليديس (15010ع00م11 يبإقليم 


أرسينوي 0970 

' كما أن هناك بردية تعود إلى النصف الثابن من القرن العاي0* “ورد ينا أسماء 
ثلاث قرى يوجد بما صوامع للغلال؛ وهي قرى برينيكى وأبيون وتبتونس وجميعهم 
يقع في قسم بوليمون إقليم أرسينوي؟”".بالإضافة إلى بردية تعود إلى منتصف القرن 
الثاني ق.م””* 1 جاء منها ذكر اسم صوامع غلال برينيكي وتبتونيس بالإضافة إلى 
قرية أخرى هي قرية ثمونيتيس (©[1000811|إ©) 07" وجميعهم بقسم بوليمون 
ياقليم أرسينوي. 


مم سلسلة “تاريخ المصريسين" > العدد (585) 

رج( المرحلة الثالثة: 

بعد أن يتم تسليم دخل الدولة من الحبوب إلى السيتولوجوي 
(01501.0701) (أمناء المخازن) في صوامع الغلال الحكومية في القرى» وبعد أن يتم 
تجميع الدخول السنوية في صوامع الغلال المحلية» تنقل إلى صوامع الغلال المركزية في 
الأقاليم تمهيدا لنقلها إلى الموانئ النهرية9"". 

ولقد كانت محتويات ودخول مخازن الغلال سواء المحلية أو المركزية- والتي 
كانت منتشرة في جميع أرجاء البلاد- مراقبة بعناية ومسجلة ومنقولة إلى السلطات 
العليا في أوقات قصيرة عن طريق موظفي السلطة”"'2 فلقد كان الشكل الأساسي 
للحكم في مصر وخاصة في العصر الروماي بأن يقدم السيتولوجوي تقريراً يحوي 
ذلك إلى رؤسائهم المباشرين عن حجم دخوهم كل عقد (أي كل عشر سنوات) أو 
كل أسبوع. أو كل شهرء أو كل أربعة أشهرء أو كل عام؛ فكانت تلك الحسابات 
إما شاملة (1820003.01010 71ع) أو شهرية (©010ا/ا!1/]) أو جملة 


مع 230 


ويبدو أن الغرض من هذا الإجراء هو إبقاء الحكومة المركزية علي دراية 
جيدة وبشكل مستمر بدخول الصوامع فضلاً عن أن حالة اليزانية لابد أن يتم 
تنظيمها طبقاً لعائدات دخول الصوامع عيناً كما أن الوالي يجب أن يكون علي علم 
بأدق التفاصيل بالدسبة لكميات الخبوب079. 

ومن أهم الأسباب التي دعت إلى نقل الغلال من الصوامع المحلية إلى 
الصوامع المركزية هو أن بعض الصوامع الخلية كانت موجودة في قرى تقع بعيدا عن 
النيل مغل القرى التي تقع في الفيوه 9" . 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومان 1م 
(د) المرحلة الرابعة: 
غندما يقوم الفلاح بتسليم ضرائب القمح للصومعة العام لم يكن معني ذلك 
انتهاء التزاماته, فقد كان عليه بعد ذلك أن يساعد في نقل القمح من الصومعة إلى 
اقرب ميناء نري لكي تحملها المراكب إلى الإسكندرية"". 
وفي العصر البطلمي كان نقل الغلال إلى الإسكندرية بمدف الاستهلاك امحلي 
للمدينة فضلا عن الوفاء بتعاقدات الملك البطلمي في الخارج, فقد كان الملك من 
أكبر تجار الغلال في العصر اخيلاءٍ 2540 
أما في العصر الرومان فقد كان نقل الغلال إلى الإسكندرية ما هو إلا مرحلة 
انتقالية تمهيداً لنقلها إلى روماء فلقد ذكرنا من قبل أن روما كانت تعتمد بشكل 
أساسي علي القمح المصري لإطعام الشعب الروم 03500 
ولدينا العديد من الوثائق التي تتحدث عن نقل الغلال إلى الموانئ النهرية, 
سواء وثائق العصر البطلمي أو وثائق العصر الرومائي, ومنها بردية”"" تعود إلى ناية 
القرن” الثالث ق.م وهي عبارة عن تعليمات موجهة من وزير الالية إلى 
الاويكونوموس بشأن نقل الغلال حيث جاء فيها ما يلي: - 
"عليك أن تراعي بأن الغلال في المديرية ماعدا تلك التي تستهدف في المديرية 
من اجل البذور وأيضا تلك التي لا يمكن نقلها عبر النهر. ويجب أن يتم شحنها 
وسوف يكون من السهل شحن الغلال علي السفن التي تأنٍ أولاً وعليك أن تكرص . 
نفسك لهذا الأمر بشكل عاجل وينبغي أن قتم بأن تري أن كمية الغلال المقررة 
للإسكندرية, والتي سبق أن كتبت لك بها قائمة» قد تم شحنها إلى الإسكندرية 
وهناك أيضا بردية وقد سبق ذكرها تعود إلى فماية القرن الثالث (48١؟‏ 
ف.م) وهي عبارة عن خطاب شديد اللهجة أرسله وزير المالية إلى شخص يدعي 


مم سلسلة ”تاريخ الممريين" - العدد (115) 





أرتيمون من المرجح انه اويكونوموس في إقليم أرسينوي في تلك الفترة. ولقد جاء في 
إحدى فقراهًا: 

".... وائقل أيضا إلى الموانئ كل الحبوب الموجودة في المخازن واشحنها في 
الي 1 

وهناك أيضا بردية تعود إلى منتصف القرن الثاني ق.م "6" تحرنيا عن نقل 
غلال من أراضي المرارعين ومن صوامع الغلال بقري من قسم "بوليمون" بإقليم 
أرسينوي إلى الميناء الرئيسي عن طريق الحميرء حيث كان سائقو الحمير ينقلون 
امخاصيل من أراضي المزارعين ومن المخازن الملكية من القرى في قسم بوليمون ونذكر 
علي وجه التحديد قرية تبتونيس علي أساس وجود مخرن للحبوب بها وإزاء مرور 
إحدى الترع الرئيسية بمذه القرية من المحتمل انه كان يما أحد المخازن الملكية 
الرئيسية لتحميل الزوارق بالغلال لتسير في هذه التعرع (قئاة صحراء بوليمون) حتىق 
الميناء الرئيسي علي النيل حيث كان يتم شحن السفن الكبيرة إلى الإسكندرية 9" 

وهناك بردية تعود إلى النصف الأول من القرن الثائئ ق.م 40" تحدثنا عن 
نقل كميات من الغلال من صوامع غلال قري يقع اغلبهاءإن لم يكن جميعها في قسم 
هيراكليديس بإقليم أرسينوي إلى ميناء بطوليمايوس هورموس ( 11+006|10/1806 
ددهدرمه) هيدا لتقلها إلى الإسكتدرية. ./ 
| لقد أوردنا فيما سبق الوثائق الخاصة بالعصر البطلمي, فماذا عن وثائق 

العصر الروما؟ ش 

من أهم الوثائق التي ترجع إلى العصر الرومان والتي تتعلق بمسألة نقل الغلال 
وخاصة خلال الدولة, هي وثائق كولومييا”"'' (12طتهنا001)) وهي وثائق علي 
جانب كبير من الأثمية, وذلك لأنما تعطينا صورة واضحة:. إلى حد ماء عن عمليات 
النقل المختلفة, وخاصة نقل غلال الدولة من قري مختلفة إلى الموانع النهرية» تمهيدا 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليونائ- الروما ىم 


لتقلها إلى الإسكندرية, فضلاً عن أنما تعطينا قوائم بأسماء عدد من سائقي الدواب» 
سواء سائقر- الحمير - العامة 66060100هل8) أو 
(161170004:01 81106101) أو الحمير الخاصة (01701 0181001101 
أو الجمال. العامة (0401م+81/0510110!11020) أو الجمال الخاصة 
(0001م10|11170 1810011601) أو غيرها من دواب النقل.' 

وترجع وثائق كولومبيا هذه إلى السنوات الأخيرة من حكم الإمبراطور 

هادرياك (58120132105) (111- 178م) والجزء الأول من حكم انطونينوس 

بيرس (21115 011111115 ]تش) ١8(‏ - 1131م.: ذلك لأنه حينما أعدت القوائم 
الخاصة بعمليات النقل والتي شملتها هذه الوثائق فإن القسمين بوليمون 
(001 103.5 1) وثيميستيس ((415201إع#©) كانتا تحت إدارة بوحدة (طبقاً لما جاء 
لدي - .144 1/ا, بالطععث ,ستاعدا8 :71010 ) حيث وضع نظام الإدارة 
الموحدة هذا في حيز التنفيذ بين 5/ ١م‏ و و/. 4م" وإحدى وثائق 
كولومبياء عبارة عن قائمة تعطي بشكل مفصلء؛ سائقي الخحمير بالاسم, وعدد الجمير 
مزودة باسم سائقيهاء الاسم الذي كان يدعي به حين ثم نقل غلال الدولة حوالي 
اليوم العاشر والخادي عشر من الشهر الذي لم يذكر اسعي "2 

وهذه قائمة بالقرى الواردة بالبردية والقسم التابعة له والخاصة باليوم 
العاشبرء والذي مله كل من العمودين الأول الثاني (1,2 ,.5امع): 
أولاً: العمود الأول (1 ,.001) 


اط مسإ سس م يمل 
060 - 1 







9-2-3-5 
|64 5 | اتسروسخيس_ | ج80 /سيرومةى | - | 
م | سكسس | و مم62 | | اخ | 


إبيون من أرجوس 101000 11 
نونمم : 









82م سلسلة ”تاريخ المصريين" - العدد (195؟) 
ثانيا: العمود الثاني (2 ,.01©) 


000 
| و6 - 
8 
5 









ع 

ملست 
5ك اس 

ا 

جه 


ل 
ليمون 


بوليمون؟ 
0 


قائمة بالقرى الواردة بالبردية والقسم التابعة له والخاصة باليوم الحادي 
عشرء والذي شمله كل من العمودين الثالث والرابع (3,4 ,.0015). 
أو ل العمود الثالث (3 ,.601). 


0 
ه 

2 
ا ا ل 000 
| هركنيا | جمماع0:3م1 | - | - ا 

|[ ستيماي ‏ | اعمتبرع م2872 | - | - 0 | 
61000 | بوليمون 
| عمعمونة8 | - | << | 


ثانياً العمود الر ابع (4 امع . . 


| القسو الاعة كه 
١‏ ]ا تترضك | جاقمعنث | تسيس | 5ا0جهانز86_| 


قائمة بأسعاء سائقي الحمير العامة والخاصة وعدد الحمير الواردة بالبردية 


أولاً العمود رقم -١ )001,1( )١(‏ القرية المفقودة 2 
خامة 
ظ 


ظ 
3 علزنا 461 
6 








رقم السطر 
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0 
ابد ن 
سمسعمة | ١‏ | ” 


م 


ديداس 12ب) 
0222-2-2 


ونلاحظ من خلال هذا الجدول أن عدد الحمير التي استخدمت في نقل 
او ات 0 
الحمير الخاصة, وان مجموع ما تم نقله عن طريق تلك الخحمير سواء العامة منها أو 
زلييقة 


الخاصة هو سبع وعشرون أردباً من القمح (70100000) 
(؟) قرية ثيادلفيا (وماع(ع08ع©) 
١1س‏ إسسمة| ؟ | ”7 ]| خا 
نلاحظ أن هذا السائق استخدم في عملية نقل الغلال ثلائة حمير مملوكة 
للدولة, أي أنه من المحتمل أن قرية ثيادلفيا كانت قد أمدت الدولة بالسائقين فقط 
للعمل في خدمة التاج والخاص بعملية النقل» ؛ ولقد تقل هيزمابى علي هذه الجمير 
الثلاثة المملوكة للدولة تسعة أرادب من القمح وذلك طيقاً لما جاء في البردية:- 
" 0 01 م0 0م160 81700101010117 عا اا 
وإذا ما طابقنا عدد الحمير الذي بلغ ثلاثة حمير مع عدد الأرادب, نجد أن حمولة كل 
حمار منهم بلغت ثلاثة أرادب؛, وهذا ما يتطابق مع ما جاء في بردية "تبتونيس" سابقة 
الذي 000 والتي يتضح لنا من خلاها أن حمولة الحمار بلغت ثلاثة أرادب وذلك لأنه 






ىقم مسلسلة ”تاريخ الممريين" - العدد (95؟) 


جاء يما أن عدد (47) حار قد نقلوا ما يقرب من (6؟١)‏ أردياً من الغلال» كما 
توضح الفقرة التالية ذللك: 
" 016 020600001 تن 0101 118506 /اعم02 عاع بازع" 


(”) قرية ثي و كسينيس (2058116506©) 


1 
1 ا ا 
0101 101 
هيراكليس ل 
هورونوس 002:20 
500 0 
ل 
010 50 
دبرسقرروس | 41610610006 
شورونوس 1200000 
سساح :)م0 
م 


| سمت | ©0سسمظ | ١‏ | * | لا | 


مات |1 0 
يكو سيوس 0 


يتبين لنا من خلال هذا الجدول أن قرية ثيوكسيئيس التابعة لقسم يميستيس 
بإقليم أرسينوي أنما كانت قد أمدت الدولة بكل من الحمير العامة والحمير الخخاصة 
والتي بلغ عددها مجتمعين أربعة عشر جماراً. 

ولقد نقلت تلك الحمير الأربعة عشر اثنين وأربعين أردباً من القمح, بواقع 
ثلاثة أرادب لكل حمار وذلك ما نتبينه من إحدى فقرات البروية140, 
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(5) قرية إبيوث (10103706) 


8 1 - 7 
001 1 
- باييوتوس أبو خيوس 0 سوسس | ١‏ 


تبين لنا من خلال هذا اجدول أن قله 
ياقليم ارسيئوي قد أمدت الدولة بالحمير العامة فقط لم تمدها بالحمير الخاصة:- 


ثانياً: العمود رقم (؟) (01.,5ع) 
)١(‏ قرية فينيميس (و0علإن+باع )8‏ 
عدده 
رقم عامة خاصة 
اسم سائق الما | ١‏ 
0101 
سس سس ا ا 
ع ا كا 
ايزيدوروس بن 0 
خيرم ونوس 2000000 
يتضح لنا من خلال هذا الجدول أن قرية فينتيميس التابعة لقسم ثيميستس 
ياقليم أرسينوي أنها قد أمدت الدولة بالحمير الخاصة فقط. والتي بلغ عدد مبعة حمير. 
وتلك الحمير السبعة قد نقلت واحدا وعشرين أردياً من القمح, بواقع ثلاثة أرادب 


أيضا لكل حمار ( 000510 70001 م 01/01 116 ا 










اسم السائق باليونانية 
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لقد قدم لنا كل من "ويسعرمان " (17/5]6111131111) "وكيز" (6365؟1) تحليلاً 
للبرديسة السابقة ( 160105 1 0012© .2) سوف تنجمله في النقاط 
العاكية 345 
(أ) أن البردية تقدم لنا: 
)١(‏ أسعاء سائقي الحمير. 
(7) عدد الخمير المستخدمة. 
() الحمولة الثابتة لشحنة ثلاثة أرادب لكل مار. 
)0 إعطاء ملخص في فاية كل يوم للمجموع الكلي للحمير والمجموع 
الكلي لكمية الغلال المسلمة في ذلك اليوم. 
رب) أن هناك قرى أمدت الدولة بكل من الحمير العامة والحمير الخاصة مثل قرية 
رج أن الخمير العامة المستخدمة في كل من اليومين العاشر والخحادي عشر بلغ سبعة وعانين 
حماراء أما عدد الحمير الخاصة في نفس اليومين بلغ واحد وستون حماراء وبلغ 
عدد سائقي الحمير العامة 4؟ سائقا. وفي المقابل فإن عدد سائقي الحمير الخاصة 
بلغ 71 سائقا. 
١‏ أن امتياز التقل كان يوذزع بشكل عادل ومتساوي بين أعضاء نقابة حيوانات 
التقل العامة وحيوانات النقل الخاصة. 
(ه) أن قرية أوتوديك التابعة لقسم يميستيس قد أمدت الدولة ب(94؟) حماراء 
وهو-.عدد ضخم جداً بالمقارنة بعدد امير الذي أمدت به القرى الأخرى» 
صحيح أن هناك صومعة غلال عامة في قرية أوتوديك؛, ولكن ذلك في الواقع لا 
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يخدم ولا يفسر عدد الخحمير الضخم الذي أتى من تلك القرية وذلك لأن كل من 
قريتي هيراكليا وثيادلفيا أيضا بمما صوامع غلال, ومع ذلك فإفهما أمدوا الدولة 
فط بخنمسة وثلاثة مير علي التوالي. 
ومن برديات كولومبيا(4 760]0) أيضا هناك بعض البرديات التي تعود إلى 
منتصف القرن الثائ (8586١م)‏ وهي عبارة عن إيصالات تقدم لنا بعض المعلومات عن 
سلسلة الأنشطة المرتبطة بنقل غلال الدولة خلال موسم الحصاد, والذي وجد في” 
مصر خلال شهري برمودة وبشنس والتي تتطابق تقريبا مع اشهر إبريل ومايو» حيث 
كان يقوم جامعو دخول الخبوب وهم "الباراكتوروس سيتيكون" (©1]0:00/126000 
0117017) بجمع الحبوب ثم يسلمونما إلى السيتولوجوي في صوامع غلال الدول في 
القرى, وذلك بعد أن يتم نقلها من الحقل إلى الجرن الملكي, ثم تنقل مسن صوامع 
الغلال المحلية بالقرى إلى صوامع الغلال المركزية بالإقليه90". 
وسوف نكتفي من هذه الإيصالات بالإيصالات الخاصة بنقل الغلال مسن 
صومعة الغلال المركزية إلى الميناء عن طريق الجمال» وذلك علي أساس أننا قد سسبق 
وتحدثنا في البردية السابقة الذكر عن نقل الغلال عن طريق الجمير. 
وهذا الإيصال يحدثا عن نقل مسائق صل خاص ( 181005106 
0 )) قام بنقل كمية من الغلال من صومعة غلال قسم بوليسون بإقليم 
أرسينوي إلى الميناء2'””0 وجاء فيه: 





"إلى ديسسوس (4810010) وسسابينوس ((2:0:3811/0) وشسركائهما 
(©1250701]) مصرف الدولة, أنسا سسرابيون (5:000]]10010) بن مارون 
(00109م1/10) سائق جمل هن قرية ديونيسياس (410171061066) قد تسلمت ماك 
المال الذي فوضت بدفعه لي من قبل بطلميوس السكرتير الملكي لقسسم بويمونء 
والذي يمثل أيضاً سلطات الإستراتيجوس في قسمي ليميستيس وبوليمون. حيسث 
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تقدمت بطلب للحصول علي تفويض من اجل دفع تكلفة النقل للقمح الذي نقلته 
من صوامع غلال مقاطعة بولميون إلى أحواض السفن....." 

ويتبين لنا من خلال هذا الإيصال أن سيرابيون سائق الجمل الخخاص قد تقدم 
بطلب للحصول علي مستحقاته عن نقل كمية من القمح من صومعة الغلال في قسم 
بوليمون إلى الميناء بنفسه بدون وسيط بينة وبين الحكومة أو وكيل ينوب عنهء كما 
: جاء في العديد من إيصالات كولومبيا الأخرى» حيث نجد أن هناك من ينوب عن 
السائقين في استلام مستحقاتهم لدي الحكومة نظير ما نقلوه من غلال لصالح 
الدولة"*'' كما انه لم يظهر لنا من خلال سطور هذا الإيصال إذا ما كان سائق 
الجمل هذا يعمل لخحسابه هو الخاص في نقل غلال الدولة, أم انه تابع لإحدى نقابات 
سائقي الدواب. وإن كان يحتمل أن هذا السائق يعمل لصالحه الخاص وليس تابعاً 
لنقابة سائقي الدواب» وإلا كنا وجدنا من ينوب عنه من خلال النقابة مثل مسسكرتير 
التقابة مثلء في التعامل مع الحكومة. 

ويحدثنا إيصال آخر من إيصالات كولومبيا 7" عن قيام سائقر جمال عامة 
مملوكة للدولة من قرية تسمي ديونيسياس (©41011061080) بنقل كمية مسن 
الغلال من صومعة غلال قسم بوليمون إلى الميناءء وجاء فيه:- 

' "إلى سابينوس وديوس وشركائهماء مصرفي الدولة, نحن السذين سسجلت 

أ“عائهم بأسفل» سائقو الجمال العامة (0001م10|11[7:.0 1006101إ81) بمثلين 
من خلال هوريون (©4201000).» ممثلنا المعين» قد تسلمنا منك المال الذي فوضت 
بدفعه لنا من قبل بطلميوس السكرتير الملكي لقسم بوئيمون. شل سلطات 
الإستراتيجوس في قسمي بوليمون ويميستيس بتكلفة نقل القمح, العمل الذي تم 
إنجازه تحت إدارة بطلميوس, لمحصول قسم بوليمون للعام السابع عشر......" 
ونلاحظ في إيصالات كولومبيا السابقة أن الإيصال قد اشعمل علي 3440 
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.) مرسل إلى (مصرفي الدولة‎ ١ 

0-9 مستلمو الدفعة, بالاسم أو "هؤلاء الذين تم ذكر أسمائهم بأسفل" . 

من قرية 5 

0-4 ممشلون من قبل (إذا وجد). 

ه- دفعة بناء علي طلب السكرتير الملكي. 

0-1 نوع الخدمة (نقل حبوب). 

0-7 اتجاه التقل (من صوامع غلال الدولة إلى الموانق). 

4- قيمة المبلغ ١‏ تحق لخدمة التقل. 

4- الكمية الكلية المدفوعة من قبل المصرف . 

-١‏ قائمة بالمستلمين. 

5- تاريخ الإيصال. 

وهناك بردية تعود إلى القرن النابئ أوالثالث الميلادي*' وهي عبارة عن 
طلب من مدير مالي (511100176010 (1600/51601) يابوليس ( 11806 
06 لترشيح بعض الأشخاص للقيام بواجب الخدمة الإلزامية الخاصة بنقسل 
. الغلال من صومعة الغلال العامة إلى الميناء وذلك تمهيدا لنقلها إلى الإمكندرية: ولقد 
جاء فيها: - 

"...من عظمة مدير مالي نيابوليس» بمساعدة كل هؤلاء المسئولين عن 
النقل» وأي شخص آخر يقع علي عاتقه هذا الواجبء من صوامع الغلال العامسة 
للقرى التابعة لنفس التوبارخية (©1070:0110) إلى الميناء علي النيل 00000 

تبين لنا من خلال هذه البردية أن التقل في هذه المرحلة كان خدمة إلزامية. 

ويبقي لنا أن نذكر أن أعضاء نقابة القائمين علي النقل البري لغلال الدولة 
سواء كانوا من سائقي الحمير العامة أو الجمال العامة ,» وكذلك حيواناقم, الحمير 


0 
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العامة أو الجمال قد تعهد كل منهم بالاحتفاظ بثلائة خمسير( 1017/106م1 
06060 » يكونوا مستعدين دائما لخدمة نقل غلال الدولة!"؟". 

في حالة أن حيوانات النقل المستخدمة في نقل غلال الدولة, قد أتم إحضارها 
الخيوانات تعمل عدة أيام اكثر من تلك الحيواتات التي تأي من نفس الإقليم الذي 
تتم فيه عملية البقل وذلك؛» كتعويض لتلك الخحيوانات القادمة من أقاليم خارجية عن 
<< النفقة والوقت المستهلكان في عمل المرحلة الطويلة من مكان إقامتهم الدائه!241. 

ونجد ذلك في وثيقة بردية تعود إلى العام ( 01 حيث نجد أن الحمير 
المستخدمة في نقل الغلال من قريتين من قري إقليم أرسنيوي, وهما قرية لاجسيس 
(©40781) وقرية تريكوميا (1109إ10م1) قد تم إحضارهم من إقليم 
كينوبوليتس (15107/010115010): ولقد تكرر استخدام نفس المجموعات مسن 

في حين انه في بردية كولومبيا *'" والتي استخدم فيها دواب نقل من نفس 
الإقليم الذي يوجد به أعمال نقلء ليس هناك حالة واحدة استخدم فيها مسائقي 
دواب أية قرية مرة أخري في اليوم التالي. 

ثانياً: النقل البري للبريد الحكومي: 

لقد اهعم البطالمة بتنظيم البريدء ولقد كان نقل البريد مقصوراً بوجه عام 
علي نقل الرسائل الرسمية بين رجال السلطتين المركزية وانحلية: ولا كان الملك مسن 
أكبر أصحاب الأراضي ٠‏ والصانع الأول والتاجر الأول وصاحب المصارف المالية, 
وكانت الحكومة تشرف علي مختلف وجوه النشاط الاقتصادي, فلابد من انه إلى 
جانب الرسائل الخاصة بشئون الإدارة كان البريد يحمل قدرا كبيرا من الرسائل التي 
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تتناول شتى شئون المال والاقتصاد“*' وقد أخذ البريد البطلمي عن الفرس ونقل إلى 
الرومان اسم "أنجاريا" (810م0/ش) إذ انه توخيا للسرعة كان يستخدم رسل 
(007/0001)ي ركبون خيلاً لنقل الرسائل بين مكاتب للبريد: التي يعتقد أفما كانست 
تنتظم في سلسلتين متمائلتين تمتدان متوازيين علي جاني النيل قل الرسائل بين 
الإسكندرية وأسوان0”*؟" ومن المرجح انه كانت توجد مكاتب للبريد في مختلف 


عواصم المديريات للربط بين هذه العواصم بعضها ببعض وكذلك ينها وبين 1 


الإسكندرية, وكان الخط بين الإسكندرية وأسوان د يعتبر الشريان الرئيسي في خدمة 
البريد, فكان ينبض يحركة ذائبة» رج حا ل رن كبح روم 
المناطق البعيدة عنه: كلما اقتضت الخا 201330 


وبردية تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث ق.م ويؤرخ "ظهر هذه 
البردية" (176750) ب العالم 88؟ ق.م 09 


ولقد سجل ظهر هذه البردية مواعيد الوصول إلى, والمغادرة مسن بعسض 
المخحطات, للخخطابات والوثائق الأخرى والتي أرسلت إلى أو من الملك أو موظفف ذو 
مكانة عالية؛ وتعطينا هذه البردية محة علي درجة كبيرة من الأهمية عن الإدارة إلى 
طبيعية خدمات الدولة البريدية, ولد جاء في هذه البردية050, 


/ .......وصلت إلى الإسكتدرية سعة رسائل (رمية) (©011650) منهم 
رسالة (رنمية) كانت للملك بطلميوسء ورسالة لأبوللويوس الديويكيتيس 
(©810111111)» وخطابين (271602.0:1) ثم استلامهم بالإضافة إلى رسالة مسن 
أجل أنطيوخوس الكريتي (1601151 05101/001ل)» ورسالة من اجل مينودوروس 
(3/1111708)0001) رسالة داخل رسالة أخرى من اجل خيلب... (3....0ع06)»: 
وإسكندر (©42850/860) سلمهم إلى نيكوديعموس (2112081[101): اليوم 
السابع عشر ساعة الصباحء» فوينيكس الأصغر (4080110125) بن هيراكليعوس 
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(100106101]) مقدوي من أرباب المائة أرورة» أعطى أميون رسالة والأجر 
(0517/01): وأميون سلم الرسالة إلى ثيوخريستوس (©8102)011550©).: اليسوم 
الغامن عشرء الساعة الأولى منء ثيوخريستوس أعطى داتياس (4117/10/6) للائسة 
رسائل من مصر العلياء ومنها رسالتين كانتا للملك بطلميوسء وواحدة لأبوللونيوس 
الديويكتيس, وأعطاهم دانياس إلى هيبوليسوس 180320509) اليوم النسامن 
عشرء الساعة السادسة؛ فوينيكس الأكير بن هيراكليتوس مقدوئ من أرباب المائة 
أرورة في مديرية هيراكيوبوليس أحد رجال الفرقة الأولى بقيادة ....سلم رمسالة إلى 
فانياس (48001/10,6)» وسلمها أميون إلى تيم وكراتيس (11|10100]51[6) اليوم 
التاسع عشرء الساعة الحادية عشرء سلم نيكوديمنوس من مصمر الس قلي إلى 
اسكندر() رسالة» فن الملك بطلميوس لأنطيوخوس في إقليم هيراكليوبوليس» 
رسالة لدييتريوس (481(11[501001) الموظف المسكول عن الإمدادات إلى إلفانتين في 
طيبة» رسالة إلى هيبوتيليس (177058(:16) وكيل أعمال أنطيوخوس تخص 
أندرونيكوس (1/80017116010) في أبوللينوبوليس العظمي؛ رسالة من الملك 
بطلميوس إلى ثيوجينيس (101/5101[6 ©) حامسل المسال (00/00/001 102 |[7001)» 
رسالة إلى هيراكليودوروس (1100:0.805000001) في طيبة؛ رسالة إلى زويلسوس 
(20013.001) صاحب مصرف إقليم هيرموبوليس (1001010إم8)» رسالة إلى 
ديونيسيوس (©101106100) أويكونوموس بإقليم أرسينوي, رسالة ....... ايوم 
العشرون الساعة سلم ليك وكليس (41010127[6) إلى أمينون ثلاث 
رسائل منها رسالة كانت للملك من البطلمي, من اليفانتين بلد اسفل طيبة» رسالة 
لأبوللونيوس الديويكتيس؛ رسالة هيرميبوس (1417026إ150) أحد أعضاء طائفة 
الخرفيين وسلمهم أمينون إلى هيبوليسسوس (172720200001): اليوم الحادي 
والعشرون الساعة السادسة, ...ميلم ختطابين من جنوب البلاد إلى فانِاس 
وحورس ©000) سلمهم إلى ديويسويس (4101/0061006). اليوم الفان 
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والعشرون, الساعة الأولى....سلم إلى دينياس ستة عشر رسالة منها )٠(‏ رسائل 
للملك البطلميء من اليفانتين بلد اسفل (طيبة) أربعة رسنائل لأبوللونوس 
الديويكتيس , أربعة رسائل إلى الطيوخوس الكريتي ودينياس سلمهم إلى نيكوديموس. 
في اليوم الثابئ والعشرينء الساعة الثانية عشرء سلم ليون (868007) إلى أمينون مسن 
جنوب البلاد )٠0(‏ رسائل للملك البطلمي؛ وسلم أمينون إلى هيبوليسوس. اليوم 
الثالث والعشرون, ساعة الصباح» سلم تيموكراتيس إلي اسكندر (0) رسائل منها 
() رسائل للملك البطلمي» ورسائل إلى الديويكتيس أبوللويوسء رمال إلى 
........حامل المال (0) رسائل إلى ...و سلمهم إسكندر إلي و 
ويتبين لنا من هذه البردية الآى:- 

-١‏ انه كان لكل مكتب بريد رئيس للإشراف علي العمل "2 ويفترض برايسيج 
(©25615181) أن فانياس هو مدير المخطة الفني وهو أيضا الذي يحتفظ 
بالسجل اليومي للرسائل 7 '' كما أن هناك موظفون لتسليم وتسلم الرسائل 
ورسل لتقل الرسائل علي ظهور اخيل إلى مكتب البريد التالي!''". 

1- انه كان لكل رسول من الرسل منطقة معيئة يقطعها ذهاباً وإيابا بين مكتبه 
والمكتب العالي7”' " إذ نري من خلال الوثيقة البردية أن هناك رسل كانت تنقل 
الرسائل إلى هبراكليوبوليس”'" وآخرون لابولليتوبوليس*'" وغيرهمم 
لطيبة”' "2 وكذلك هيرموبوليس”' " وأيضا إقليم أرسينوي"" ". 

...0 "ا كان هناك رسل في الحيبة"؟ بعضهم يختص بالرسائل الحجهة ثمالاً صوب 
الإسكددرية أو القادمة منهاء والبعض الآخر يختص بنقل الرسائل الذاهبة جنوياً 
أو القادمة منها*' '“. ويفترض "برايسيج" انه كانت لكل محطة رسول مسكول 
عن استلام وتسلم الرسائل؛ وأن كل محطة كانت بما اكثر مسن رسولء وان 
تسلم الرسائل كان يتم ليلا أيضاةة*". 
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ومن خلال البردية نلاحظ أن الرسول نيكوديموس قد تسلم في اليوم السادس 
عشر”"'" رسائل مرسلة إلى الملك البطلمي ووزير ماليته وكذلك خطابين ' 
ورسالة إلى انطيوخوس الكريت والذي ربما كان موظفاً كبيراً في الإدارة 
البطلمية في الإسكندرية » وهذه الرسائل والتي بلغ عددها ست رسائل متجهة 
إلى الإسكددرية. 

كما نلاحظ أيضا انه في اليوم التاسع عشر الساعة الحادية عشر"'" قد تسلم 
نيكودعوس نفسه رسائل قادمة من الإسكندرية» مرسلة إلى عدد من المدن منها ' 
هيراكليوبوليس واليفانتين وأبو للينوبوليس وطيبة وهيرموبوليس وكذلك 
أرسينوي. ْ 

وفي اليوم الثا والعشرين الساعة الأولى تسلم أيضاً نيكوديموس رسائل متجهة 
إلى الإسكندرية قادمة من طيبة ومرسلة إلى وزير ماليته وكذلك انطيوخوس 
الكريتي. ما يوضح لنا أن هذا الرسول كان يختص بالرسائل القادمة مسن 
الإسكندرية والمنجهة إليها'"'". كما نلاحظ أنه في اليوم الفامن عشسرء في 
الساعة الأولى تسلم الرسول هيبوليسوس رسائل متجهة إلى الشمال في 
الإسكددرية”١‏ 2 

وفي اليوم العشرين تسلم نفس الرسول رسائل مرسلة إلى الإسكندرية'” و 
اليوم الثانئ والعشرين, السعة الثانية عشر تسلم هييوليسوس 0١9‏ 0 
قادمة من الجنوب ومرسلة إلى الشمال "إلى الإسكندرية " ثما يوضح لنا أن هذا 
الرسول أيضاً يخنص بالرسائل المتجهة إلى الإسكندرية. 

وبذلك يتبين لنا أن كل من الرسولين نيكوديموس وهيبوليسوس كانا يختصان 
بالرسائل القادمة من الجنوب والمتجهة إلى الإسكددرية 
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كما نلاحظ انه في اليوم الثامن عشر, المساعة الأولى قد سلم الرسول 
يو خرستسوس إلى دياس رسائل قادمة من الجنوب ومتجهة ة إلى 
الإسكندرية”'' ما يوضح نا أن هذا الرسول كان يختص بالرسائل القادمة من 
الجنوب: وفي اليوم العشرين سلم الرسول ليكوكليس رسائل قادمة من الجنوب 
من اليفانتين ٠‏ مرسلة إلى الملك البطلمي ووزير ماليته في الإسكندرية, ما يوضح 

نا أيضاً أن هذا الرسول كان يختص بالرسائل القادمة من الجنوب ومتجهة إلى 
الإسكتدرية", 
كما انه في اليوم الثان والعشرون الساعة الثانية عشرء سلم الرسول ليون إلى 
أمينون رسائل قادمة من جنوب ابلاد ومرسلة إلى الملك البطلمي!*' ". 

وتبين لنا أن الرسل ثيوخرستوس وليك وكليس وليون كانوا يتصون بالرسائل 
القادمة من الجنوب وربما المرسلة إليه. 

غ#-أن رئيس مكتب البريد كان يسجل يوماً بيوم » بل ساعة بساعة الرسائل التي 
وصلت إليه وأسماء المرسل منهم والمرسل إليهم ومناصبهم وأسماء الرسل الذين 
أحضروها إلى مكتب البريد وأسماء الذين نقلوها؟' ". 
وذلك كما يتبين لنا من خلال البردية حيث تم تسجيل الرسائل المرسلة إلى 
الإسكددرية في اليوم السادس عشر وكذلك الرسائل المرسلة في اليوم السابع 
عشر والتي يرجح أنما مرسلة إلى الجنوب وذلك لأن الرسول الذي تسلم هذه 
الرسائل كان يختص أيضاً بالرسائل المنجهة إلى الجنوب أيضاء حيث يبدو لي انه 
هذا الرسول وهو ثيوخرستوس كان يسلم رسائل من الجنوب ثم يستلم رسائل 
مرسلة إلى الجنوب في رحلة عودة إلى هناك. 
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وكذلك تسجيل رسائل اليوم الثامن عشر والتاسع عشر والعشرين؛ والحادي 
والعشرين والثااي والعشرين” "© كذلك تم تسجيل الساعة فمثلاً : نجد اليوم 
السابع عشر ساعة الصباح؛ اليوم الثامن عشر الساعة الأولى, اليوم الشسامن 
عشر الساعة السادسة: اليوم التاسع عشر الحادية عشرهء اليومالمحادي 
والعشرون الساعة السادسة اليوم الثائ والعشرون السانغة الأولى والساعة 
الثانية عشرء اليوم الثالث والعشرون ساعة الصباه'"". 


أما فيما يتعلق بأسماء المرسل إليهم والمرسل منهم. فقد جاء في البرديسة أ«صاء 
العديد منهم وعلي رأسهم. الملك البطلمسيء ووزيسر ماليعته أبوللويسوس» 
ديونيسيوس اويكونوموس إقليم أرسينوي , انطيوخوس الكريتي» ديمتريوس 
مسئول إهدادات إلفانتين نيوجينيس حامل المال وكذلك زيلوس صاحب 
مصرف في إقليم هيرموبوليس. 

ه- إن الحيبة لم تكن فقط أحد مراكز الشريان الرئيسي الذي يصل بين الشمال 
والجنوب: بل كانت أيضا مركزاً للوصل بين هذا الشريان والفيوم""". 

5- يفترض "برايسيج" أن النظام البريدي الذي سجل في السجل اليومي كان 
خدمة سريعة؛ ومن خلال قياس هذا النظام بالنظام البريدي الفارسي المسأخوذ 
عنه النظام البريدي البطلمي, فإن الرحلات كانت تتم عن طريق الخيول» وأن 
هذه الخيول كانت تقدم من قبل أصحاب الإقطاعيات العسكرية كخدمة 
إلزامية من لم يكن يرغب منهم أو لا يستطيع أن يقدم خيولاً كان يقدم عوضاً 
عن ذلك هبالغ مالية إلى مكتب البريد لشراء الخيول'”"'". وإن كان "لليويلين" 
لا يري في البردية ما يشير إلى استخدام الخيول وان "برايسيج" قد استنتج ذلك 
قياساً بنظام البريد الفارسي”؟ "2 كما أن "نصحي" أيضاً يختلف مع" برايسيج" 
في تقديم أرباب الإقطاعيات مثل الآخرين فوينيكس الأصغر والأكبر نوع مسن 
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المساعدات إلى مكتب البريدء حيث يري أن هذا إسرافا في التخريج لا يتمله 
النص, ولا يمكن أن يؤدي إليه, ولا سيما انه لا يستقيم مع هذه التفسير أن 
فوينيكس الأصغر أدى رمعا عندما سلم رسالته إلي مكتب البريد في حسين أن 
فوينيكس الأكبر لم يؤد رنجاً ممائلا”"". 

ويري "لليويلين" أن رأي "برايسيج”" بشأن تقديم أرباب الإقطاعيات للخيول أو 
تعريضا مالياً عنها قد اسسد فيه إلى القياس في تقديم الحمير إلى الدولة للعمل في 
السخرة أو تقديم عوضا عنها! وليس إلى دليل ملموس 7""". 

-١/‏ يري "برايسيج" أن نقل البريد عي ظهور الخيل كان مقصوراً علي الرسائل 
العاجلة؛ أما الرسائل العادية فإنها كانت تنقل عن طريق رسل راجلون”"”" 
بينما يري نصحي أن نقل الرسائل علي ظهور الخيل كان يتم بين الأقاليم 
بعضها البعضء وأن نقل الرسائل سيراً علي الأقدام كان مقصورا علي الرسائل 
امحلية. بل أنه لا يمكن أن نتصور أن توزيع البريد حتى بسين أجزاء المديرية 
الواحدة كان يتم سير علي الأقدام وإن كان من المائز انه كان يتم اسستخدام 
هذا الغرض وسائل أخرى غير الخيول9"". 

8- من المحتمل أن رسل البريد كانوا يستخدمون الجمال لتقل البريد إلى المكاتسب 
الواقعة في جهات صحراوية» وذلك استنادا إلى أن كلمة "راكبي الجمال" قد 
وردت في بردية ا وكسيرينخوس )/١١(‏ قيد كلمتين من عبارة حقلة 
الرسائل9"", 

4- لقبد كان هناك نوعان من الرسائل: 


. الرسائل الرمية المتبادلة بين موظفي الحكومة‎ )١( 
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(؟) الرسائل الموجهة إلى موظفي الحكومة من بعض الفئات الممتازة من 
نزلاء البلاد الذين كانت لهم صفة رمية مفل كبارأرباب 


الإقطاعيات” '). 


- إن بعض الرسائل كان لا يؤدي عنها رسم لقاء نقلها ولابد من أن بعض هذه 
الرسائل كانت عبارة عن رسائل الفئة الأولى وهي الرسائل المتبادلسة بين 
موظفي المكومة"" خاصة وان "لليويلين" يذكر أن كبار موظفي الحكومة 
كانت تقدم إليهم الخدمات البريدية مجان ("""2, أما الرسائل الأخرى فإنسه 
كان يؤدي عنها رسم معين مثل ما رأينا في حالة فوينيكس الأصفرء ولعسل 
فوينيكس الأكبر لم يؤد مثل أخيه رسماً عن الرسائل التي سلمها إلى مكتسب 
البريد لأن هذه الرسالة لم تكن رمالة شخصية وإنها رسمية, بدليل ذكر فرقنه 
في النص قرين اسعه. وهو مالم يحدث في حالة أخيه الأصغر"". 
أما عن البريد في العصر الرومائ فيري "فيلكن" أن الهيئة البريدية التي 
أنشأها اليونان قد تشامت مع افيئة البريدية التي أنشأها أغسطس*"". 
وإن كان هناك مشرفون في النظام البريدي الروماي» لم يضح لنا مسن 
وجودهم في النظام البريدي اليونائ. ققد ذكر في إحدى البرديات عبيارة 
(0/001 766 60017 87011[011611) "أي المشرفون علي الرسائل", وهم 
الذين كانوا يقومون يإنجاز الوثائق الرسمية في مقابل أتعاب لإرساهها إلى الإاسكددرية. 
في حين أنه في بريدية الحيبة سالفة الذكر لم نجد أحداً قد تقاضي أتعاباً نظير ذلكء 
كما أن وجد في العصر الرومائئ مشرفين خاصين برسائل الوالي. وذلك استنادا إلى عبارة 
( 0710 101 2766013017 017116001 لإ /870161101[50:.11) والتي تعني 
"المشرفون علي خخطابات الوالي والأمور الأخرى"””". 
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كما أن العمل بالبريد كان خخدمة إلزامية علي الأقل فيما يخسعص بالبريد 
السريع» وكان اللوجوتيس “مراقب الحسابات" هو من يقرم بترشيح الأشخاص , 
للقيام بالبريد السريه”"". 

الموظفون المختصون بالنقل البري: 

أولة : علي مستوي الإدارة بالإسكندرية: 

-١‏ الوالي (و1ج:م0مع) 

إن الوالي بصفته ممدل الإمبراطورية الرومانية في مصر, كان عليه أن يعمل 
لصالحها وخاصة فيما يتعلق بعملية النقل» وبشكل خاص نقل الغلال. التي كانست 
روها تعتمد عليها بشكل رئيسي. خاصة وأن مصر كانت صومعة الغلال التي تاعسم 
الشعب الروماي. 


ىم 


وهناك بردية» وهي إحدى برديات أوكسيرينخوس” © وهي عبارة عن 
شكوى مقدمة من أحد هواطني هدينة أ وكسسيرينخوس 
5038009 لاله )انام ناي05) تعلق بترشيح الخدمة الإلزامية الخاصة بنقل الغلال» 
إلى الوائي سوباتيانوس أكيلا (1010.00 20100]510]00) والي مصر في عهد 
الإمبراطور مسسيبتميوس سسيفيروس (2/201110010 (2:81|1101) وملخص 
الشكوى الخاصة هذا المواطن أنه كان قد أدى دوره ف الخدمة الإلزامية المفروضة 
كحارث, وبالرغم من انه قد أداها بشكل تام, بالإضافة إلى الواجيات الأخرى 
المطلوبة منه إلا أنه تم ترشيحه مرة أخرى كسائق حمار عام وبناء علي هذا تقدم هذا 
المواطن هذه الشكوى إلى الوالي لرفع الظلم الذي وقع عليه. وهو ترشيحه للخدمة 
الإلزامية مرتين متتاليتين. 
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وتبين لنا من خلال هذه البردية أن الوالي كان علي مصلة بعملية التقل 
وترشيح الخدمة الإلزامية المرتبطة بما. 

كما أن السيتولوجوي كانوا يقدمون تقارير دورية إلى الاستراتيجوس وهذه 
التقارير خاصة بصوامع الغلال ودخوهاء وكان الاستراتيجوس بتررة برفعها إلى 
الوالي ليكون علي علم أول بأول بدخول هذه الصوامه!9"". 

9- الديويكيتيس (41011715116) 

لقد اضطلع الديويكيتيس بدور هام في عملية النقل السبري, وفي العمسر 
البطلمي كان للديويكيتيس دور هام في عملية النقل بوصفه وزيراً للملك البطلمسيء 
فمن خلال بردية؟”'' تعود إلى فماية القرن النالث ق.م وهي عبارة عن خطاب مرسل 
من الديويكيتيس إلى الاويكونوموس نجد انه كان له دور هام في عملية ججع دواب 
النقل الي تستخدم في النقل, ولقد جاء فيها: 

"إن دواب الحمل الموجودة في الإقليم, فيما عدا تلك التي تستخدم في 
الرراعة يجب جمعها واستخدامها في نقل الخبوب الغذائية". 

وأيضا هناك بردية”” *'“ تعود إلى القرن الثالث ق.م عبارة عن تعليمات 
صادرة من الديويكيتيس إلى الاويكونوموس تتعلق بجمع دواب النقل لاستخدامها في 
عمليات النقل البري المختلفة وجاء فيها: 

"من أجاثون إلى باترونء تحية لقد كنب لنا أمونيوس (الديويكيتيس) لكي 
نرصل إليه في المدينة حيوانات جر من أجل عربات النقل". 

وبالإضافة إلى الدور الذي اضطلع به الديويكيتيس في عملية جميع دواب 
النقل, نجد أيضاء اضطلع بدور هام في عمليه الدقل ويدل علي ذلك بردية!؛" عبارة 
عن خطاب هرسل إلى الاويكونوموس جاء فيه: 
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".... وانقل أيضا إلى الموانى كل الحبوب الموجودة في المخازن واشحنها في 

السفن". 

ثافيا: علي مستوي الإقليم 

)111:167001[17/0©( -الإبستر اتيجوس‎ ١ 

لقد تعددذت مهام ومسكوليات الإبستر اتيجوس بوصفته الحاكم العام, تجاه 
عملية التقل, ومن تلك المهام أنه كان يقوم بإصدار التعليمات الخاصة بجمع دواب 
النقل. 

ويتضح نا ذلك من خلال بردية تعود إلى العام (945١م)‏ تشير إلى تعليمات 
الإبستراتيجوس إلى الحكام الإقليميين في مصر الوسطي بضرورة أن يرسلوا إليه 
القيمة الضريبية المقدرة من الدواب والأراضي المرتبطة بالميرة العسكرية الملخصصة 
لزيادة الإمبراطور سيفيروس الاسكندر”*". 

كما انه كان يقوم بترشيح الأشخاص للقيام بواجب الخدمة الإلزامية المتعلقة 
(1)1310115ء1(10) (84؟م- هء ”م) هي عبارة عن طلب مرسل الحاكم الإقليمي 
في القيوم إلى رئيس مجلس البولي (813/8015) بترشيح شخصين آخرين للقيام جمهمة 
نقل الإمدادات العسكرية إلى الججنود وذلك عوضاً عن شخصين مكلفين بأداء هذه 
المهمة ولكتهماء يزمعان ار ب وكان رد رئيس جلس البولي أن يتقدم هذا الطلب 
إلى الإبستراتيجوس الذي قرر إعفاء هذين الشخصين وترشيح آخرين7*". 
؟-الإاستر أتيسجوس (2250]81111706) 


لقد كان للإستراتيجوس دور هام في عملية النقل البري وذلك في العصرين 


البطلمي والروماي. 
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في العصر البطلمي نجد أن الإستراتيجوس قد اضطلع بدور هام في علمية 
النقل وذلك من خلال بردية ©" تعود إلى النصف الثائ من القرن الثائ ق.م وهي 
عبارة عن خطاب مرسل من مزارعي الأراضي الملكية إلى الإستراتيجوس جاء فيها: 
"إلى فانياس» أحد إفراد الحاشية: و الإستراتيجوس والمشرف علي الدخل» 
من مزارعي الأراضي الملكية في أوكسيرينخوس, لأننا بذلنا قصارى جهاهنا لتنفيد 
أمرك» وزرعنا الأراضي الملكية وتحن زرعناء ول تقترض ولو مبلغاً صغيراً من امال 
لكي نتجدب أي عجزء ونقلنا منتجات الأراضي إلى الجرن الملكيء ثم نقلناه إلى 
المخزن الملكي.." 
ومن خلال هذه البردية يتضح لنا دور الإسترايتجوس في الإشسراف علي 
النقل من الحقل إلى الجرن ومن الجرن إلى المخنزن الملكي. 
وني العصر الرومان, نجد أن الإستراتيجوس أيضا كان له دور هام في عملية 
النقل البري, ويدل علي ذلك بردية 7؟" تعود إلى ففاية القرن الفساني المسيلادي 
(141م) وهي عبارة عن خخطاب مرسل من الوالي الرومان إلى الإستراتيجوس, تتعلق 
بنقل غلال الدول وكذلك جمع دواب النقل من الأهالي لاستخدامها في عاليات 
النقل المختلفة. 
ومن خلال العديد من إيصالات كولومبيا'* "2 يتضح لنا أن الإستراتيجوس 
هو الذي كان يصدر التفويضات الخاصة بإجور سائقي دواب النقل؛ نظير ها نقلوه 
من غلال» سواء علي دواهم أو علي دواب مملوكة للدولة:؛ وفي الغالب كسان 
الباسيليكوجرامتيوس هو من يقوم ياصدار هذه التفويضات بصفته شل لسلطات 
الإستراتيجحوس. 
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“7- الباسيليكو جر امتيوس (©0810 ال |)1/00 60/617106 ) 

لقد كانت إجراءات النقل من الحقل إلى الميناء تتم تحت إشراف الباسيليكو 
جرامتيوس زلاء 4 

ولقد اضطلع الباسيليكوجرامتيوس بدور هام في إصدار التفويضات الخاصة 
بدفع أجور النقل إلى عمال النقل في مراحل النقل المختلفة, وبخاصة نقل الغلال مسن 
صوامع الغلال إلى الموانىئ. 

وكان هذا التفويض يشمل الكمية التي سوف يتم نقلهاء وكذلك أجور نقل 
تلك الكميات»؛ وربما كان يصدر ذلك التفويض إلى أصحاب السلطات الأدنى في 
صوامع الغلال, وكذلك في البنوك؛ وذلك لإعداد الأجور المناسبة للأعمال التي مم 
إنجازها طبقاً للتفويض الصادر من الباسيليكو جراميتوس7 ". 

وف إيصالات كولومبيا سالفة الذكر”"*' نجد أن غالبية التفويضات. إن لمم 
يكن جنيعها صادر من الباسيليكوجراميتوس وإن كان دائماً ما يأ مقروناً يكلمة ممثل 


رهم 


سلطات الاستراتيجوس في قسمي بوليمون وثيميستس 


وني إيصال واحد فقط اصدر التفويض الخاص بالتقل من قبل اثندين مسن 
الباسيليكو جرامتيوس7”". 

4 -الاويكونوموس (عامل المالية) (©0112010|0): 

لقد اضطلع الاويكونوموس بدور هام في عمليات النقل المختلفة» وهناك 
العديد من البرديات التي تحدد لنا مهام الاويكونوموس تجاه عملية النقل» منها بردية 
تبعونيس سابقة الذكر”””" والتي تحدد سطورها مهام الاويكونوموس في مجال نقل 
الغلال, حيث "كان علي الاويكو نوموس أن يعمل بقل الغلال من الإقليم.» وكاننت 
هذه الغلال هي مستحقات الدولة لدي مزارعي الملك والتي يدفعها كإيجار عيني عن 
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استغلانهم لأرض الملك وكذلك هناك من الضرائب ما يدفع عيناء كما كان علي 
الاويكونوموس أن يبقي من الغلال ما يجتاجه الإقليم من الغلال من اجسل أغراض 
| الرفقة 

البذور 0 . 

كما يتضح لنا من خلال إحدى برديات تبتونيس”**" أيضا أن الجانب 
الأكبر من مسئولية النقل تقع علي عاتق الاويكونوموس, وهي عبارة عن خطاب 
مرسل من وزير المالي الديويكيتيس عام 7١4‏ ق.م إلى شخص يدعي أرتيمون» مسن 
المرجح انه أويكونوموس في تلك الفترة. ولقد جاء في هذا الخطاب: 

"بما أن الشحمة لم ترسل في الوقت المناسب؛ فقد ازدادت مصاريف النقل 
(/0001م8م00) لذا فإنك سعدفع الفرق, وإذا رفضت فإنك تعرض نفسك لعقاب 
شديد.....إن دواب الحمل الموجودة في الإقليم فيما عدا تلك الستي تستخدم في 
الحرث يجب جمعها واستخدامها في نقل الحبوب الغذائية وانقل أيضا إلى الموانئ كل 
الحبوب الموجودة في المخازن واشحنها في السفن". 

ثالنا: علي مستوي القرية: 

-١‏ السيتولوجوس (©31510.07/0) (أمين مخازن الغلال) 

لقد كانت مكانة السيتولوجوس تتوقف علي مكان الصومعة التي يديرهاء 
أي أن أرفعهم مقاما كان أمين مخرن الإقليم , ثم مدير مخزن القسم في الفيوم ثم مدير 
مخرن المركز ثم مدير مخرن القرية وهو أقلهم مقاما 0*". 

ولقد تبوعت مهام السيتولوجوس فيما يتعلق بعدليات النقل المختلفة 
وظهرت مهام السيتولوجوس هنذ بداية جمع محصول الغلال في الحقل ونقلها إلى 
صومعة غلال القرية» حيث كان السيتولوجوس يقوم بأخذ كميات من الحبوب من 
المزارعين» وهذه الكميات كانت قد أعطيت م في السابق علي سبيل القرض مسن 
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ل سم ا 


قبل الدولة, علي أن يردها المرارع إلى صومعة غلال الدولة بعد جم عالمحمول, 





بالإضافة إلى النسبة المقررة للملك.. 
كما أن السيعو لوجوي كانوا يقومون بعخزين كمية من الغلال لواجهة 
متطلبات العام الال !” '. 


فضلاً عن أن السيتولوجوس كان مسئولا عن نقل الغلال إلى الموانئ. قفي 
رسالة كتبها أحد هؤلاء السيتولوجوي إلى شخص ما يطلب منها سرعة تسوفير 
الحيوانات المطلوبة لتقل الغلال, وقد جاء فيها: 

"من اداماس إلى ديونيسيوس, بعد التحية» لقد أوضح لي بطلميوس انه ليس 
هناك تماون فيما يختص بالجمع (جمع الحيوانات) مشفوعاً بقسم لبسسينيموس و 
ديونيسيوس واريستاندروسء الذين تعهدوا بتقديم مانة من دواب النقل 000 

وهناك وثيقة بردية أخرى هي عبارة عن شكوى من عدم اسستطاعة تقل 
الحبوب في موعدها بسبب تخطم جسر يجب أن تمر علية الدواب وهي تحمل الغسلال 
في طريقها إلى الميناو'”” "© . 

إن الولاية الرومانية في مصر جعلت هناك ترتيبات فيما يتعلق بتوطيد دخللها 
من الغلال وضمان جودتا وذلك بالإصرار علي استلام الحبوب نظيفة!؟” "© وموزونة 
بشكل آمن طبقاً للمكايل العامة للحبوب لحمايتها من الحوادث المؤسفة وسوء 
التقدير من قبل موظفو السلطة, لذلك فإن هؤلاء الذين يملكون ملكيات كسبيرة 
ولديهم إمكانيات وقدرات تؤهلهم لتلك الوظيفة أجبروا علي الإشراف علي 
الصوامع العامة كخدمة إلزامية”'". لذدلك كانت الإدارة الرومانية تخصار هؤلاء 
السيتولوجوي من بين الأغنياء حتى تضمن أنهم لن يختلسوا شيئا من الغلال المكدسة 
في الصوامع: لأن لديهم من الثروة ما يكفيهم وما يجعلهم لا يفكرون في اللجوء إلى 
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الاختلاس من صوامع البلدل 23300 ومهدة السيعولوجوس كانت إلى حد ما ذات أثمية 
وكان ينظر إليها بعين الاعتبار بين طبقة مسئولي الدولة» كان السيتولوجوي يستم 
ترشيحه من خلال إما الكوموجرامتيوس (كاتب القرية) (©(140]81إل|م101ز1»00). 


رككق 


أو الجرامتيوس الخاص بالمدينة (©107.800 5116 1052106إ000|1/) 
وف إحدى البرديات كان الكومارخ (17116م0|0ء) "العمدة" هو الذي كان 
يرشح السيتو لوجوبىر 5" وكانت فترة تولي السيتولوجوس هذه الوظيفة تتعدى 
فترة العام الواحيي'2. 

معاونو السيتولوجوس (1:620701): 

كان السيتو لو جوس يقوم بمهامه بالتعاون مع عدد من المعاونين منهم: 

-١‏ حاملو الأختام (001 0716م 70160ع) 

؟- النخالون (من يقومون بنخل الغلال) 

- الحراس ومنهم.- 

حراس المحصول )/61٠71||10200107.0126(‏ 
حراس الصومعة (ي)0175000001001/0) 
حراس الرصيف (الموانئ) (©100107.018إم0) 
ه حراس الشونة (و3001/00103.0:18يش) 
-١‏ حاملو الأختام: | 

كان حملة الأختام ينوبون عن السيتولوجوي في بعض الأحيان, بالإضافة إلى 
مهامهم الأصلية: وهي وضع الأختام الرسمية فوق أجولة الغلال المخزنة في صوامع 
الدولة"", 
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وهناك القليل من الأختام الخشبية في المتحف القبطي في القاهرة التي استخدمت مسن 
قبل هؤلاء الموظفين خم الجوانب السفلية لتلك الأجولة من الحيوب؛ وذلك للتأكيد 
علي أن تلاك الاجولة لم يعم تخفيضها''". 


- الحر اس : 
أ- حراس الحاصيل روع10700107.0:1| الاج رم" 


وهناك بردية 039 تذكر لنا بعض مهام حراس المحاصيل» وهي عبارة عن خطاب 
من حورس (62005) الكاتب الملكي يافليم أرسينوي , مرسل إلى كتتاب المراكز القرى 


جاء ثيه: 


* احصل من كتاب القرى علي قائمة بالأشخاص الذين يمكن تكليفهم بحراسة 
المخصولء سواء أكانوا من رجال الجيش» أو من غبرهم .من أهل المنطقة السذين يعيشون 
هناك وعرفوا بأمانتهم وحسن خلقهم, وعين الأشخاص الصاحين هذه اللهمة في القرى 
وخذ منهم ومن الشرطة في كل قرية إقرارين مصحوبين بالقسم الملكيء وبأنهم لن يدخروا 
جهداً في القيام بأعمال الحراسة؛ ولن يسمح لأحد من مزارعي أراضي الملك أو الأراضي 
الممنوحة بأن يمسوا علف الماشية ولا غيره من محصولات الزراعة الثانية فيما عدا العلسف 
المخصص لغنذاء الماشية التي تستخدم في الزراعة» فإنه يسمح هم بعد موافقة كتاب القرى» 
فيما عدا المقادير التي يدفع ثمنهاء قبل الاستيلاء عليهاء وني الخزائن الملكية لهساب الخزائن 
العامة الملكية حسب التعليمات التي سبق إصدارهاء ويقدم الإيصال بالمبالغ المدفوعة, وباهم 
سيعنون إلى جانب ذلك بأن يتم كل شئ آخر في الصيف علي ما يرام وبأنهم ينقلون 
امحصول إلى الأماكن المخصصة لذلك؛ وبأهم لن يسمحوا بأخذ شى منه قبل صدور القرار 
الخاص باطلاق سراح المحاصيل وقبل دفع استحقاق الملك من ذلك العام وسداد كل 
المتأخرات عن الماضي". 

ويتبين لنا من خعلال البردية السابقة المهام التي اضطلع يما حراس الحاصيل» هي 


٠ؤ١1‏ سلسلة ”تاريخ المصريين" - العدد (545؟) 


-١‏ القيام بحراسة المحاصيل. 
؟-- عدم السماح لأحد من المزارعين سواء مزارعي الملساك أو الأراضي الممنوحة 
بالمساس بعلف الماشية » فيما عدا العلف المخصص لغذاء الماشية التي تستخدم في 
الزراعة فإنه يسمح لهم بما ولكن بعد موافقة كتاب القرى, وكذلك تلك التي 
يدفع ثمنها. 
#- العاية بنقل الحاصيل إلى الأماكن المخصصة لذلك. 
4- عدم السماح لأي شخص بأنه يأخيذ شى من المحصول قبل صدور القرار الخساص 
ياطلاق سراح المحاصيل, وقبل أن يحصل الملك علي مستحقاته من محاصيل ذلك 
العام بعد أن يسدد المزارعون كل ما عليهم من متأخرات للملك عن الماضي. 
كما توضح لنا سطور البردية مواصفات اختيار حراس المحاصيل وهي : 
-١‏ أن يكونوا من الجيش أو من الأهالي. 
؟9- أن يكونوا من عرف عنهم الأمانة وحسن الخلق. 
8- كان يأخذ منهم إقرارين مصحوبين بالقسم الملكي بأهم لن يدخروا جهداً في القيام 
بأعمال الحراسة, وبأفم سوف ينفذون واجباتهم علي اكمل وجه. 
وبنفس الأهمية ونفس الواجبات استمر وجود حرائة المخاصيل في العصسر 
الروماي, وذلك كدف مالي بحت أيضا لصاح الإمبراطورية الرومانية نفسسهاء ولصساح 
الإدارة الرومانية في مصر والتي جعلتها هي الأخرى فرضاً إجباريا علي عاتق المكلفين ؛كماء 
وذلك من المحعمل, مندذ عام م2 
ب- حراس الشونة يوع 010010701(" 
كانت مزارع الملك تحت رقابة وثيقة يلال موسم الخصاد, وكانت المخاصيل 
تجمع وتنقل إلى اللبرن الملكي. ويتم درشها تحت رقابة حراس مسئولين كانوا يعينون 
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خصيصاً لهذا الغرض”*"" ويبدو أن هؤلاء الحراس كانوا هم حراس الشونة الذين 
كانوا يعرفون في مصر في العصريين البطلمي والرومان باسم "هالونوفيلاكيس" 
(©00100102018نش) أي حراس الشونة”" والذين اعتمد علسيهم البطالمة 
والرومان في حراسة المحاصيل المشونة في الأجران الخاصة يحم لذلك فإن تواجدهم في 
مصر أستمر منذ العصر البطلمي حتى العصر الرومان"2. 

ج- حراس الصوامع "ثيساوروفيلاكيس' و00107.018م010هى01) 

ثما لاشك فيه أن الإدارة البطلمية والرومائية في مصر عينت العديد مسن 
الحراس الحراسة صوامع الغلال التي كانت تجمع يما امحاصيل الزراعية لحساب الحكام 
البطالمة والرومان وهم الذين أطلق عليهم لقب "ئيساورو فيلاكيس" في مصر في 
العصريين البطلمي والروماي””". 

(د) حراس الموانئ وع0102.01)م لم0 

لقد اضطلع حراس الموائ بدور بعملية النقل وخاصة عددما يتم نقل الغلال 
إلى الموانئ, هنا يبدأ دور حراس اليناء, وهو قيامهم بإعداد تقرير عن الغلال التي تم 
نقلها من صوامع الغلال المختلفة. 

ويذكر كل من "وسترمان" "وكيز" أن التقارير الخاصة بعمليات التقل التي 
تمت عن طريق عدد من مائقي الحمير العامة والخامة:والتي ذكرت في بردية 


ال 


"هامبورج" (.113116) "2 'والتي سبق ذكرهاء قداعد من قبل حراس 
الموائي0 "5 

(١؟)‏ الديكابروتوي (01+:0م42107) 

في النصف الأول من القرن الثاني الميلادي, وبالتحديد ما بين سبعة وسبعة 


عشر سنة بعد الثالث من يوليو عام 54 1م اختفي منصب السيتولوجوس وحل محله 


١١+‏ ملسلة "تاريخ المصريين" - العدد (15؟) 


منصب الديكابروتوس (©8810]0000)*"" ويبدو أن هذا المنصب قد قدم إلى 
مصر بعد زيارة الإمبراطور سيفيريوس عام 7٠٠١‏ ميلادية ثم اختفبي منصب 
الديكابروتوي في أوائل القرن الرابع الميلادي”” وأخر مرة ذكر فيها الديكابروتوي' 
كان العام ؟ ٠‏ ميلادية في هرموبوليس, وظهر منصب السيتولوجوس مرة أخرىء 
وذلك من خلال بعض الإيصالات الخاصة بالنتقل والتي صددرت منن قبل 
السيتولوجوس في كرانيس؛ وذلك في بداية العقد الأول من القرن الرابع'”" © بعد أن 
كان السيتولوجوس قد انقطع لمدة عام بعد /2"*895/9719©. ولكن ما بث أن 


بحاي 


أختفي السيتو لوجوس مرة أخرى بعد عام ؟ل/الام 
وم تكن مدة تولي الديكابروتوس لمنصبه ثابعة بشكل محدد' ربا كانت لفترة 
أربع سنوات أو حمس سنوات ولكن ذلك ليس مؤكدا بشكل مطلق إذا ما كانست 


مدة النصب قد حددت لفترة 4 سئوات أو ه سنوات!**". 


ويبدو أن الديكابروتوي قد ثم تجنيدهم من بين رجال ذوي مزلة عالية مسن 
الذين ثبت اهم يتمتعون بسيرة حميدة في مدهم غ4" وكان يتم ترشيحهم مسن 
خلال القنوات المحلية عن طريق الانتخاب في امجالس المخلية مسن بسين مرشسحين 


: ركذل 


مهام الديكابروتوي”"": 

-١‏ جع الضرائب سواء بشكل عيني أو نقدي. 

؟- كانوا علي اتصال مباشر بصوامع الغلال والأجران الملكية . 

- كانوا يقومون يجمع الغلال المستحقة للدولة من فئات المزارعين المختلفة. 

- إعداد الشهادات للأشخاص الذين يقومون بنقل الغلال من الموامع إلى 
الموانئ النهرية. 

ه- الإشراف علي شحن الغلال من الموائ ونقلها عبر النيل. 
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4- كانوا يستلمون إيصالات من أصحاب السفن ثم يقدمون قوائم حساباهم 
إلى الاستراتيجوس الذين كانوا علي اتصال بجحم. 
وبذلك نري أن كل من البطالمة والرومان قد أولوا النقل البري اهتماما خاصاء 
وأداروا عملية النقل ونظموها بشكل دقيق عن طريق شبكة من الموظفين لكل منسهم 
مهامه وواجياته المدوطة به تجاه عملية النقل البري 5 
هوامش الفصل الأول 


عأكتمةاأ1] عط غه نودهاذز1] عت مصوعط 3800 أقاعه5 عط ,.لا8 بأأعجااماوه1]0 1غ( 
وسوف نشير إلى هذا (/58]11415). .314.م ,(1941) ,0:45:0 ,1 ,.أه؟؟ ,]نه /لا 
ال مو جع بالا ختصار 

(17) كمال عباس كاسب» قرية تبتونيس في العمر البطلميء نظامها الإداري ونشاطها 

الاقعصادي وحياتا الاجتماعية ومخلفاتًا الأثرية» (دراسة مسعمدة من المصادر الأصلية)» 

رسالة ماجستير غير منشورة, جامعة عين مس 1544, ص 84. 

ْ © .ءمآ رلاعجا 180510 )3( 

ر4ة)ع1ء10 غه لهاع عطا 10 أملزوء2 مقتصهظ8 ,. 0. ل بللمكسطامل )4( 
1 5 404 .مم ,(1936) ,عتمتسم لاوط 

(*) أنظر: الفصل التمهيدي, ص ص ١21‏ . 


8.0 لمنطوع0© لكنط1 عط صذ أمنروظ هذ عأماوط عوعمل هذ ,.1/! ,آأعهااه1505:0 )5( 
.10م ,(1922) بقاهكتل12 1 ”رمد 1ط عتتمسمعظ بإلباة نء* 


(6) نافتالي لويس, الحياة في مصر في العصر الرومائئ» "٠(‏ ق.م- 84م) ترجمة وتعايسق/ 
آمال محمد الروبي» مراجعة/ محمد “مدي إبراهيم: عين للدراسات والبحوث الإنسانية 
والاججماعية, ١‏ (/19451م) ص .١582‏ 

)2 ه. أيدرس بلء مصر من الاسكندر الأكبر حتى الفتح العربيء (درامة في انتشار 
الحضارة الميللينية واضمحلاها) ترجمة/ عبد اللطيف أحمد علي؛ دار التهضة العربيسة 
(الأقام) ا ص 54 مم5 


+836010) ,59207 ,.لأط] ب(8.0 256 انام0ة)3 .2 رمهار59143 ,آل ,هن ط- ٠‏ 
35153 ,نا.8.0 60 .م ,3-7 ,5عتنانآ )للعتاتتد00) (8.0 254 :0 265 


(') كان بطلميوس الثائ يلقب" بفيلادلفوس” وهو لقب يعني "المحب لأخته" "أرسسينوي" التي 
تزوجها خروجا علي العرف والتقاليد آنذاك, وكانت هي المقصودة أولاً بذاك اللقسبء أي 
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اخبة لأخيها . راجع/ محمود إبراهيم السعدى, تاريخ مصر في عهدي البطالمة والرومان, 
مكتبة الأنجلو المصرية, القاهرة, 1٠٠٠‏ ص 5" حاشية رقم 41. 
3 .م (1952) ,00همآ ,رقه لمج !1711© عتاأمتصع اع عط1., ألا لآ بمة1 6( 
)3 نافعالي لويسء المرجع السابق . 
.م ,أن .م0 ,رلادقصطه1ة (10) 
13 ا 37854 رلأنآ, و0 .5 (11) 


(؟1) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة ج" ص 55. 

(*1) نافتالي لويسء المرجع السابق. 

.14 إبراهيم نصحيء المرجع السابن» ج7, ص‎ )١4( 

(”)الديويكيتيس: معناها في الأصل مدير الضيعة» وهو لفظ يطلق علي موظف كبر يمائل ' وزير 
المالية في العصر الحالي' . ويعتبر مدل الملك الأول في الشئون امالية والاقتصادية. 
راجع / عاصم امد حسين عثمان ‏ الضرائب في مصر في العصر البطلمسي » رسالة 
ماجستير غير مدشورة ء كلية الآداب , جامعة عين خمس ء القاهرة , /ا/ل161 ص ص 
*:؟, 5؟. 


2 و #أقاكظ عع1قآ ذ ,.الاععا 105:01 (15) 
11 1.صيلاط1 (16) 
.+ ,(54)3 ,كنآ رعاوء5 .2 (17) 
- كذلك راجع / إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر اللطالمة ج7, ص ١‏ ؟ » حاشية رقم 
2 
(14) نقسهء ا ص 55 
(15) نافعالي لويس المرجع السابق . 
40 .. .م0 تمئس زه (20) 
5١)‏ نافتالي لو ويس » المرجع السابق, ص ه88١‏ 
1065 لتعافق عطا هأ ك5]3)100 لقة 50205 موحرم ع1" ,.0 ,لإمصسا1 (22) 
.147.م ,(1925) بقهلهممآ ,1 ! ذل *أمبروظ 014 
0).عما رلمعمطه0ل (23) 


صل عكنا عتسمموعة لهة 1دأعه5 2ه كدمأنولسيهظ عط1" كاعد مومه (24) 
.164 .م (1920) رممقهم.اآ ,ركرشظل ”معمم1أ1 عااوتممااع1] عط مأ )مبوع8 


وسوف نشير إلى هذا المرجع بالاختصار(85181.8111) 
315.م /لاللتاعاذ أأععاام:و180 2 (25) 
(155) عاصم أحجد حسين,المرجع السابق» ص 158. : 


(90؟) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطلمة. ج “اء ص ص 21787 7854. 
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(1939) ,كعالعسصظ ,كعلأومآا كعل أهنزم1 عتممممعظ] ,0 بسوءءط (28) 
2 


)2_5 إبراهيم تصحي» تاريخ مصر في عصر البطلمة, جا ص +8 ؟. 
01 ,عمآ نوعط (30) 
4 .م (©.8 259 أنامطة) 59009 ,1 ,.2. .5 2 (31) 
15 ,11-12 رمآ )تناه .110 (32) 


(7)الأيكونوموس: لقب يطلق علي أحد عمال المالية الرسميين. وكان من أهم ملي “وزير الماليسة" 
في إقليمه, ومعني هذا اللقب أصلا هو" مدير الشئون الخاصة", راجع/ شخاتة محمد إ#عاعيل؛ 
انحرافات الموظفين في عصر البطالمة» رسالة دكتوراه غبر هنشورة, كلية الآداب ,جامعة عين 
نمسء القاهرة,» 1414, ص 8. وتعكون كلمة الأويكونوموس (010100106) من مقطعسين» 
الأول (مءنده) والثائ (بمبره؟) والمقطع الأول مشعق من الكلمة (اعداه) أو (01206) والتي 
تعني 'بيتاً أو ضيعة" وكلمة (الاويكونوموس) تعني مدير الشئون الخاصة, راجع/ أبو اليسر عبد 
العظيم فرح, مهام الاويكونوموس (عامل المالية في مصر لي عصر البطالمة» درامة وثائقية) رسالة 
ماجسحير غير منشورة؛ كلية الآداب جامعة عين شمسء القاهرة» ص 19-15. 
(*)أرسينوي: هي إحدى أقاليم مصر الوسطي وكان مها في السسابق “كروكوديلوبوليس" 

(كةاهمه01000011) وتعني مدينة التمساح والامم المصري لها "شعت)»)50" والآن مديية 
الفيوم. راجع/ نصحيء تاريخ مصر في عصر البطلمة» ج21 ص 854". 
ْ .5 -214 .مم ,أن .م0 القع ز19-25 .11 ,11,704آ ئ5ع1.ط 2 (33) 
.5 -214 .وم ,© .م0 سهووط ‏ (34) 
(ه7) آمال محمد محمد الروبيء مصر في عصر الرومان, دارسة سياسية اقنصادية اجعماعية في 
ضوء الوثائق التارينية زه" ق.م -4 18م ٠19481-188م‏ ص 5907 

(5) نفسه ص909؟. 
(307”) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج"اء ص 5854. 

.11.63-68 ,11,703] ,.أط1 .8 (38) 

(*) الأرورة: هي وحدة القياس في الأراضي الزراعية وتساوي 77/65 مترا مربعا. 

-إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج "ا ص 7184 :8,هاانآ .8 (39) 

(» 4) نقفسه. 
(*) فيلادلفيا: محلها الآن خرابة جرزة في مال شرق محافظة الفيوم؛ راجع/ أيدرس بل: المرجع 
السابق. 
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ّ أيدرس بلء المرجع السابق»‎ )4 ١ 
)42( 1ن عأقاكظ عقتها لاءجا18095]0‎ 
أمال الرويء كرانيس - كوم أوشيم دراسة بعض المظاهر الاقتصادية والاججماعية في‎ )4*( 
العصر الرومائ (7*0- ق.م --71/84م) رسالة دكمورا ه غير مبشورة, 'ككية الآداب»,‎ 
.١ جامعة القاهرة, (151/2), ص47‎ 
)44( .عما كاععابةه)وه0خ]1‎ 01 
.684٠ سليم حسن. المرجع السابق» ج4١ ص‎ )45( 
)46( غ0 .مآ ,[أععاناماو180‎ ٠ 
.7 86 إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج, ص‎ )47( 
)48( لهم ,الزصوط مسوعنطعتلة “دأممممكا درم وتعزموط"“ .31 .ظ بلقاءددن1؟‎ 
.م (1971/ئ12‎ 7 1 


(') ستراتيجوس: (000]511206): تعني القائد وهو لقب إغريقي خالص» وعين في الأصل لقيادة 
القوات العسكرية في الإقليم؛ ثم اصبح فيما بعد صاحب الاختصاصات الالية والمدية» ثم 
صار في النهاية المدير الفعلي للإقليمء راجع/ أيدرس بل؛ والمرجع السابق» ص 4ه. 
() كانت مديرية أرمينوي (الفيوم) تختلف عن المديريات الأخرى من حيث التقسيمء حيث 
كانت تقسم إلى أقسام (401465 والمفرد 18/16515 ) بلغ عددها أربعة من خلال جانب 
من القرن الثالث ق.م وهي: قسم "هيراكليديس” في الشمالء: وقسم بوليمون 
(لالهاع1103) في الجنوب الشرفي» وقسم ثيميستوس ١‏ 
(©0>معن:©) في الجتوب الغربي, وقسم البحيرة الصغرى (41410 11200) مالي قسم 
هيراكليديس: ولكن يبدو أن القسم الرابع قد اختفي في النصف الثائئ من القرن الثالث: راجسع/ 
إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج17 ص ص947 4-5 94م 


! ,لكف ملاط عتقتدع]ه) عط وعلهن أمبوظ 1ه بومد 1لا ة رق بقواء8 ,وولف 
1 مم ,(1914) 


(') كانت مصر في العصر الفرعون تنقسم إلى أقسام كبيرة سميت ب"مصر السفلي " "أو أرض 
الشمال " وامتدت من البحر المتوسط إلى مجاورة تمفيس (منسف) (1115م30691) أو "ممسر 
العليا "أو أرض الجنوب”" " وتضمنت باقي البلاد بالإضافة إلى جزيرة الفانتين 
(©8أ)مقطامء81) ف مقابلة أسوان 
(5[/626) وكان كل من هذين القسمين ينقسم إلى وحدات إدارية عرف كل منها ياسسم 
"هيسيبو"” (ناء5ه1])أو سيبيت ()©م50). ْ 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماني ١‏ /ا١11‏ 





و لقد استبقي البطالمة النظام الإداري التفليدي في مصر من حيث تقسسيمها إلى قمين 
كبيرين هماء مصر العليا ومصر السفلي؛ ومن حيث تقسيم كل منهما إلى وحسدات إدارية 
رئيسية .ولكنهم غيروا المسمي إلى نوهوس (0؛إ0/!) ووضعوا علي رأس كل منها. حاكما 
عسكريا هو "ستراتيجوس" وف عهد ! لبطلمة الأواخر أضيف إلى القسمين الباعي لبسا 
الأ هو “مصر الوسطي" وكان يسمي “هيبتانوموس* ٠‏ 
(01310 0 هاررء 11 أي الأقائيم السبعة» فأصبحت مصر تنقسم إلى ثلاث أقسام مصر العلياء 
ومصر السفليءو مصر الوسطي. 

أما في العصر الرومائئ, فقد أبقي أغسطس علي هذا التقسيم, الذي لم يستغير إلا في أواخر 

عهد الرومان راجع/ 


رآ بأملزوط ععممنا هسه ععبسما هذل دععاءة:1 :2 علدونالمقاط _,.0.ل ,لإدمساة 
.15 ,14.مم(1880) 


عن النظام الإداري في مصر في العصريين اليوناي والروماي راجع:- 
ء محمود السعدي, المرجع السابق» ص ص .١ 97/86 -١5١8©‏ 
هه هسايدرس بل» المرجع السابق: ص 684. 
ه كمال عباس كاسبء المرجع السابق,» ص ص 1--5. 
إبراهيم ذ نصحيء المرجع السابق: ج لا ص ص 45 7, ووة, 
5 .مص .م0 ,الدظ ‏ » 
1971 ,01050 ,رومع هامر تتقنه1 متعأاموط عطا 01 01015 عط 0 ٠‏ 


.33-4 .نزم ,1924 ,00013مما ,محتام روط أمعاعنط 01 نوره؛11!5 خ ,1] رلعاكوء:8 2 » 
عام نزو ناه مهدالا 0 كه أناأاكقتا 5عآ ناد 5عاعء7عطءع18 ,. لاط باعدط ) ٠»‏ 


.0.7 (1951) ,7 .هع أ)كاصعلاكء]] ونلنمة رعناوتسعامم 
8 كان إصطلاح (1401500) يطلق علي النقابات الرئيسية ذات اغوية الواحدة, أما مصطلح 
(0100005ز5) فكان يطلق علي التقابات الفرعية من ذات الهوية. راجع /حسين محمد احمد 
يوسف, النقابات في مصر الرومانية " دراسة وثائقية " اليئة العامة للكتاب. سلسلة 
تاريخ المصريين رقم )١١9(‏ فرع الصحافة (1444م). ص ."١‏ 
(59) نفسمف ص ؟١.‏ 
(+ة) نقسه . 


14 ,(1941) ,0100 ,/11ع11 اعد ,الا ,اأععالام)105 (51) 
,392.مم رنااء. م0 رقمكناول (52) 


سلسلة “تاريخ المصريين" - العدد (195) 


(*) كانت كل مديرية في مصر تسمي (ووبر010) وها عاصمتهاء وهي المتروبوئيس 


(0115م1460) وكانت كل مديرية ينقسم إلى عدة مواكز سماها البطالمة والرومان علي 
. السواء "توبارخياي'( 11101/زم100)» وصل عددهم في إقليم هيرموبوليس ماجنا 
(3/12202 5ناومهدم1]) (الأنمونين) إلى ستة مراكز. راجع / محمود ابراهيم السعدي, 


المرجع السابق» ص 17/4. 
”131585 01130013 تركققة5! انامطة كعات .1 عغو ارمق“ رذ ,لإنتدالقة121-510 
4 ,(1986) 102 
.)أن .م0 ,ممكمتامل 
200 كاذنا عنة1 ,./7ا.0) روعلزع ع1 ع آ. للا ,تلفق رعاو بلا 
6 .م (1993) لوهلا بجع[ روتنطاماعل2ع12 :ه50 كاماععع ]1 
0 ,.ل1ط1 
.6,111-7 .آم ,4 ماعم: 1 .آه8.)0 


052 


054) 
55) 


256) 
57 


(*)الجمنازيارخوس : هو مدير معهد العربية" ألججمنا سيارخوس" (0610,01116/الإنا/) وكان هذا 
المعهد موجود في العصر البطلمي» بل وكان منتشراً في عواصم الأقاليم حيث الجاليات 
اليونانية وكذلك كان منتشراً في القرى. إلا أن الإمبراطور أغسطس- - رودا أكداعناش) 
ألغي معاهد التربية, وإن كان قد أبقي علي الصبغة الرسمية للمعاهد التي كانت موجودة 
في عواضم الأقاليم (5أءأوهماء/0) راجع / محمود السعدني: المرجع السسايق» ص 


١و‎ 


(")لقد أسهمت المصارف امالية إسهاما كييراً في نشاط مصر الاقتصاديء وفي العصر البطلمي كان 
هناك مصرفا ملكياً في الإسكددرية من المرجح أن أبوللونيوس "وزير المالية" هو الذي كان 


عواصم 


الأقاليم وأقسام إقليم الفيوم (0/71485) والمراكز والقرى وكانت تتضع لإشسراف الإدارة 
المالية, كذلك كان للمعابد مصارفها المالية بما علي الأقل مند النصف الآخر من القرن الثا 
قبل اليلاد. بعد أن رفعت الدولة يدها عن إدارة ممتلكات المعابد, كما كان هناك مصارف 
خاصة (00:1:/180016+ 001116 ولعل هذا التوع من المصارف لم يكن يتعامسل إلا 


بأموال الأفراد فقط. راجع/ إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر اللبطاللمة, ج”, 
لحل خهء ل 1 


1-9 .7,11 مامه ,.10ط1 
.1-1 ,4,11 مام ,.لأط1 


(5) حمسين يوسفء المرجع السابق» ص 53٠١‏ 


ص ضر 


058) 
)59() 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائن 0 ١1١4‏ 





(61) نفسه , 
.(210 2ط.م) عمستضث ,10 -11.1 ,ل .امء ,17 ,رطصد.م (62) 


0 651011206 تلت لقن 5لتلقنط0 ,سآ ,5416065 2 .لا ,معاءاكاا (63) 
440.م (1912) ,ع سماعآ بعل ساكزوموط. 


| 6 ,م ,.)أن). و0 , سفعوظ (64) 
(*) كان هناك طريق بري يصلها (الواحة الخارجة) بالنيل عند أبيدوس علي النيل . /إ08ا4)!- 
9 2 ,5139 .1ن .م0 
(؟) يلوزيون (تل الفرما) (2ددىد - 151 |ا1) بالقرب ثمن بور سعيد الخالية (بالوظة حاليا). 
.403 م .أ .م0 ,ممكصطه1 (65) 
.1544 (266) 
. .11 (67 


(54) حسن الإبيارى. تاريخ مصر الاجتماعي والاقتصادي في عصر الرومان, دار العلوم بالفيوم 
5*وكآم ص 15875. 

. (2.34.ث ),240 رانهة0.1 (69) 

)/٠(‏ حسن الإبيارى» المرجع السابق. 
(طه 62 أنوطة) 290 :0.15 (71) ٠‏ 

(*) أي السوري,من لاوديكيا القديمة, أي اللاذيقية الحالية. 

.0 .م .016 .م0 بتامكسطول (72) 

(1/5) حسن الإبياريء المرجع السابق. 
أن .عمآ رممكصطول (74) 
.8 ,267 .مم ,/58!11110 .1/1 باع 12و80 (05) 


(*) ولقد سجل نقش هيروغليفي علي جدران معبد إدفو أن الإله حورس اهدي إلى ابنه ا للك 
حورس الحي بطلميوس كل الأراضي المزرعة في كافة أرجاء مصر من ألفانتين حتى البحسرء 
وقدم له وثائق الملكية وسجلاً وصفياً للمعلكات؛ وقد خطها جميعا بيده, الإله تحسوت في 
السجل السماوي. راجع/ مصطفي كمال عبد العليم» الأرض والفلاح في مصر في عصسر 
البطامة» (محاضرة ألقيت في مقر اجمعية المصرية للدارسات التاريخية) القاهرة )١919.(‏ 
ص5 . 


0 .عمال ,أأععا/ا1805)0 (76) 
7 ., ,.عاهاو8 عوتهآ بلاطا (77) 


ملع أيدرس 3 المرجع السابق» ص ص 8 وى 
48 .01 .05 بعرنقءء2 (79) 
رءم إبراهيم نصحي» تاريخ مصر يي غصر البطالمة, اج ص ول 


)555( سلسلة ”تاريسخ الممريين"” - العدد‎ 1١7٠ 


)8١(‏ نفسه. 
(*) لقد حكم بطلميوس الثامن يورجيتيس الثاني من -١45(‏ 111 ق.م) و (0165ع/+ناتا) هي 
كلمة يونائية مركبة من لفظين: الأول (ناء) وتعني حسن, طيب.. النافي (5عاع61) مسن 
(8802) + بمعني العملء و بالتالي فالكلمة كلها معناها: فاعل الخثير أو الحسن, الخير » راجع 

/محمود السعدن, المرجع لسابق» ص 5ه: حاشية رقم (81) 
1160-61 ,5 ,. أط1 ,5 (82) 
(8) أيدرس بلء المرجع السابق» ص 7-5٠‏ 537. 

(84) إبراهيم نصحيءتاريخ مصر في عصر البطلمة, ج"اء ص 2917 515. 
.64 .م ,)أن ,م0 رهة1 (85) 
.43.مع .عأهاوظ ععتها ,اأعهاباهاوم1 (656) 
259 ,./7ا111لاطة .ل1زط1 (87) 
11.11-19 ,36 ,.آمء رذلثاما عبامعببع85 (88) 


11.11-6 ,43 ,.امء .1010 (89) 
11.3-4 ,43 .امه .110 (90) 


(41) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» جا ص 5١5‏ 
,9 .م ,/58111410 ,اأععابامادمه (92) 
(8) إبراهيم نصحيءتاريخ مصر في عصر البطالمق ج"اء ص 5١؟.‏ 
(44) أيدرس بلء المرجع السابق» ص 864. 
(40). محمود السعديء المرجع السابق, ص ص 151-15٠0‏ . 
(845) نقسه ص .١56‏ 
(917) أيدرس بلء المرجع السابق» ص ص 2958 155. 
(4) مصطفي عزمي محمد, البهنسا في العصرين الفرعوي واليوناي - الرونان دراسة أثرية 
وحضارية, رسالة ماجستير, غير منشورة, كلية الآثار» جامعة القاهرة, القاهرة ٠١٠٠م‏ 
ص 55 
(*) في الممالك الشرقية, في العصور القديمة كان من حق الملوك تسخير رعاياهم لإنجاز بعض 
الأعمال من أجل الدولة» وفي أثينا رهمءط:ه) في ظل النظام الديمقراطي كان علي الأفراد 
تأدية بعض الخدمات التي كان يتطابها الصاح العام, وكانت تلك الخدمات تسمي آنذاك 
(هالأم 600 اع8) ٠.‏ 
وني العصر البطلمي باعتبار أن الملك صاحب الدولة وحاكمها الأعلى فإنه وفقاً لآراء 
المصريين لم يكن تحت إمرته مواردها المالية فحسب, بل كذلك مجهودات الأهالىي التي بفضلها 


. د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوتائ- الرومائ ١5‏ 





كانوا يساعدون الملك مساعدة فعالة في استغلال ضيعته: فكان الأمامان اللذان يقوم عليهما 
بداء الدولة المصرية ثما: 

امعلاك الملك للأراضيء وإجبار الأهالي علي العمل لصالخحه. فكان يتعين علي المواطنين أن 
يخدموا الجماعة بجهودهم ومواردهم , أو بعبارة أخرى أن يؤدوا للدولة خدمة دون مقابل إذا 
ما طلبت إليهم الدولة ذلك وهو ما عرف بال(810100[18) ولقد أدخل الرومان علي 
هذا النظام في مصر تعديلات جعلته مختلفة كل الاختلاف عما عرفته مصر قبل عصر الرومات 
ولاسيما حيث امتداده ليشمل كل طبقات امجتمع, ويعكننا أن نفرق بين نوعين من الخدمات 
الإلزامية: فتد كان قوام أحدثما لخدمة اليدوية بيدما كان قوام الآخحر الثروة. 

راجع/ أبواليسر فرح: "الدولة والفرد في مصر“ظاهرة هروب الفلاحين في عصر الرومان "عين 
للدراسات والبحوث الإنسانية والاجتماعية؛ الطبعة الأولىء القاهرة, 9394 ص ١64‏ 1868. 
ه أيضا: راجع /271.م , /(11141عاة5 ,7اعد) 05101 8- 

ه وكذلك عن موضوع الخدمة الإلزامية راجع/:- 

« نافتالي لويسء المرجع السابق. 

ه نصحيء مصر في عصر البطالمة ج"7 ص81 80. 

005 26 ناك كاعة أطلاع8 1808311 0ل لاق ااانا 101113 8610511011 ,ؤابنع 1[ ٠»‏ 


,79 69 .مم(1964) روعبعه[معزمو8 عل [13)1002ع هآ 
.11.54-64 ,27 ,1 خطع1 , (99) 


كاتب المركز: (وناع جه روم /10:07) هي كلمة تنقسم إلى جزأين: 

الأول: (©10:0) وتعني “المركز": وهو إحدى الوحدات الإدارية التي كانت تنقسم إليها 

مصر في العصريين اليونان والروماي. 

الجزء الثاي: (وداع>مهردر.وم/) وتعني" الكاتب" فيصبح معنانها كاملا "كاتب المركز* وعلي 

رأس كل م ركز كان هناك رئيس يسمي “توا رخ" (؟5070:0711) 

(*) كاتب القرية: هي كلمة مكونة من : كلمة ([1+إله) بمعني "القرية* وهي احدث الوحدات 
الإدارية في مصر في العصربين اليوناني والرومائي وكلمة (وداععهنربر»هم/) 
وتعني كما قلنا سابقا *الكاتب* وكان علي رأس كل قرية رئسيس يسمي 
(7116مصدرده) أي "الكومارخ" أو (العمدة) 

راجع/ كمال عباس كاسبء المرجع السايق: ص ص 15-15 ؟. 


.51811112166 ,. آلا , أأععا/اماوه (100) 
.0.159 ,1013خهج 1 أ لان عتاكتدة [1اعظ ع1 يصية1 (101) 


؟؟١‏ ملسلة “تاريسخ المصريين" - العدد (915؟) 


(8.0 138 انامطة) 11.1-13 ,786 ,آلا باطء؟ .5 (102) 
.0 -166 .مم ,اتاطا 5" ,؟أععابده:وه8 (103) 


)0١54(‏ كمال عباس كاب المرجع السابق» ص هلا. 


5١ 8(‏ إبراهيم نصحيء تاريخ مصر 3 عصر البطالمة, اج ص .١56‏ 
4 .تر (1906) ,6 ,متك]1 ”ع2 اتندعمف" راع جا )و80 (106) 
: .1510 (107) 
,لالش اأفاتانت تزأتدظ عقألهتادن!!1 5أمعغسعه1 بععلط" ,8 .5 بمتراعسع!! (108) 
.9 .م ,ر(1998) ,عع لتطصنة© 8 ,امم 
.لا1 (109) 
.18 رعأقاوظ وقتقا ,1ه 10510112 ز11.173-181 ,110 ,2ه .نا (110) 
: 116ا 11 ,اأعها0)و80 (111) 
(؟١١)‏ آمال محمد الروابي» مصر في عصر الرومان, ص ؟ه؟ 


.)١١5‏ نفمه. 
)١١4(‏ تافتالي لويس, المرجع السابق» ص © 5 .١‏ 


10613 10 5لاألاقنا 1011 املاع 14 3م1اأقئنة1 ,آذ عع 2 1أوللا (115) 
8 .م ,(1938) بسماعءماءط 


(116) صيرة محمد الهمشريء النظام الإداري والاقتصادي في مصر في عهد دقلديانوس 
(784- ه٠١‏ "ام) الهيئة المصرية العامة للكتاب. تاريخ المصريين (48١)»؛‏ القاهرة, 
1 ص 9". 1 


0 02.01 ,تأمكقتطه1 (117) 

2 ,م ,م0 رععدالةلا (118) 

.59 بلأط1 (119) 

.59 .م ,13:230104' رع77/3112 :266 ,1 ,801 (120) 
.(8.0187 )نامطة) .11.1-24 ,750 ,11] بغطع1 .8 (121) 
.16-17 .11 ,لأطآ (122) 

.مم /لاللتاطاد ,لاعجا 105:0 (123) 

(8.6 243 بانامطة) 11.1-20 ,748 ,1]] بخطء1 .2 (124) 
.0 .م ,14-15 ,ركقعظأنآ أمعدمدم ه00 ,للطآ (125) 


(5) ربما كان "“زينودوروس" هذا هو نفسه الذي ورد في بردية الحيبة (2.]116,1,59) والتي تعود 
إلى تاريخ مقارب لبردية تبتونس (4/4/) حيث تؤرخ ب (40؟ ق.م) وكان زينسودورس 
يشغل منصب مراقب الحسابات لأحد مراكز أقاليم ا وكسيرينخوس. 

(©.8 243 غناوطة) 1.1-6 1 ,111,749 15 ,5 (126) 

(110) حسين حسين رزقء البشرطة والخراسات في مصر في العصرين اللبطلمي والرومانيء في 

ضوء الأوراق البردية» رسالة ماجستير غير مدشورة, جامعة حلوان, كلية الآداب القاهرة, 
6٠ءكام‏ ص 54 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي 0 سا7 ١‏ 





8.6 208 أنا00ة .11.19-22 ,111,704 بطع .© (128) 
(©.8 عموح قدو برأعوق) 5 ,1510 (129) 


(') بوباستيس : إحدى قري إقليم الفيوم. 
115 ,لاف8 (130) 
)١1(‏ نافتالي لويس» المرجع السابق» ص 144 
(*) في أواخر عهد البطالمة كانت الحكومة الموكزية» تدعيماً لسيطرقا علي إقليم طببة» قد عينت 
هناك موظفاً يحمل لقب الإبستراتيجوس (0:511/06م810) أي" قائد " أو *حاكم" نائب 
عن الملك مزودا بسلطات مدنية وعسكرية واسعة, وراقت الفكرة لأغسطى تقسم مصر إلى .. 
ثلاث مناطق كيري علي رأس كل منها ايستراتيجوس (أي مدير عام) وهي: 
-١‏ طيبة 
مصر الوسطي: والتي سميت رسمياً ليم السبع والإقليم الأرستوي . 
الدلعا 
- راجع /أيدرس بل, المرجع السابق» ص 58. 
(177) الحسيني احمد عبد الله, الإدارة والقانون في مصر الرومانية (دراسة لوظيفة 
الابستراتيجيا) غين للدرامات والبحوث الإنسانية والاجتماعية, ط؟, ١٠٠٠م‏ ص "لا 
(15) نفسه ص لا 
2 :1.29 ,7 :1.5رة :.11.2-3 ,4 :1.2 ,3 :1.2 ,1 ,.كأمع ب4 ماعمه: 1 .أه© .5 (134) 
(”) الباجوس (وداع72) هو أحد وحدات التقسيم الإداري (ف العصر البيزنطي) التي استحدئها 
الرومان, ويدو أنها حلت محل المركر 2 ©1020 عام /1.#/ "٠8‏ ميلاديسة؛ راجع/ 
حسين حسين رزق» المرجع السابق» ص 4 4. 
( 22.41 رعشقاماآ 0131611 -3788 رنو0 .2) 
(') هذه الوظيفة تختص بالإقليم» وهذا اللقب مشعق من كلمة (و0بإون) بمعني " مرعى" وربما 
كان له علاقة بمراعي الخيوانات التي تستخدم في الثقل أو المشرف عليها. 
( 41.طرة ,عتما التعطتتمره © -3788 رنا0 ,22 


11.1-9 ,3788 ,لاآنآ ,/ق0 .28 (135) 

)136( 8010, 1, 266. 

.89 .م0 .م0 بولزاءعدءا! (137) 

.254 .م ,6 ,ملكا ”26 امدوصف'" [أعجااماوم8 (138) 
.2 ,كأ .م0 رععهلاة/1ا (139) 
7/11,213111,11-1غز ,بودن .2 (140) 

7 .011 .م0 برععقلاة/171 (141) 


14 سلسلة "تاريخ الممربين" - العدد (45؟) 


بآ .أ0/ رع؟ازتاظ تنمتتتمظ هذ نجرماكذ!! عأصتمصمعط لهة أماعه5 ,لماء2 :10510 (142) 
وسوف نثير إلى هذا المرجع بالاخعصار(5811115) .145 .م (1979) ,لره01 
1470) أبو اليسر فرح المرجع السابق» ص .١11‏ 
-ميد امد علي الناصرء تاريخ الإمبراطورية الرومانية .43 ,2511 ر5ء[2لضث ركنااءة1" (144) 
السياسي والحضاري» دار النهضة العربية, ج", القامرة, 1418م ص 68/8. 
)١46(‏ كمال عباس كاسب» المرجع السايقء» ص 884. 
وأيضا: راجع/ . 1 
.7.106 ,ان ,م0 ركعلإعكا نه شمة مسعالا ٠‏ 
5 -114 .م ,أ .م0 ,لؤدمة[1د5ه54 81 ٠‏ 


.م (1950) ,/ا1 ,لل *املزاوظ امم م1 دأع ه5101" ,لزاه لم2 ٠‏ 
(8.0 138 انامط8ة) ,11.1-13 786 ,آكآ ؤناء1 .2 (146) 


(*) تقد كان مزارعو الملك يؤلفون في كل قرية جماعة للدفاع عن مصالحهم وتحمل مسسولياتهم نحو 
الدولة وكان لكل جماعة من هذه الجماعات رئيس وسكرتير يساعده شخص واحد أو اكثر. 
راجع/ حسين محمد يومفء المرجع السابق» ص 58. 


.2 ,]ا اااظاكظ ,اأعاج:1050 (147) 
0 .م ,52111117 لاعجا ه1050 (148) 


)١44(‏ كمال عياس كاسبء المرجع السابق» ص 1لا. 
(8.0 باتطاقء0) ل0ممع56 عام ا) ,9- 11.1 ,92 ,1 ,ع1 .2 (150) 

(*) يذكر ناشر البردية أن "النهر العظيم '(0ا0 200:1 نا0ن0/ما) في هسمذه البرديسة لسيس 
المقصود به فر اليلء ولكن المقصود به بحر يوسف نادملا 5أه8) وهو فرع طبيعي من 
النيل يمخرج من مجراه الرئيسي بالقرب من أسيوط وبعد ري إقليم الفيوم بفرغ ما تبقي من 
مياه في البحيرة التي تسمي الآن ببركة قارون, راجسع/ ,م .2 هآ غتاع تمه .100 
8 و أيدرس بلء المرجع السابقء ص . 

(*) بطلمية بورجيتيسء بشير ناشر البردية إلى أن ذكر بطلمية يورجيتس في البردية علسي أفها 
عاصمة إقليم أرسينوي, هو شئ يثير الدهشة , وذلك لأنه بدون شكء فإن الفيوم 
(أرسينوي) لم يكن لها عاصمة أخرى سوي كروكوديلوبسوئيس (وناومة0:000:1) أو 
أرسينوي التى كانت بدون شاك عاصمة الإقليم في العصر الرومائ وعلي الجانب الآخر 
فإن بطلميوس يورجيتيس وصفت في بعض البرديات علي أنها قربة (مإزه) تابعة لمركز 
هير اكليديس وهو الأرجسسح. م0 ,غ16 .2 
4410م 1- 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماين 0 ١*8‏ 


( ) حيرة موريس (هي الآن بحيرة قاروت). 
11.2-3 ,43 ,آ بأطع؟ .8 (151) 
(8.0 171 انامطة) 1-26 ,.كلمء ,مدع؟؟ ,ال-1 ,.5امء ,ماعه:,856 ,111 بخطء7 .5 (152) 
0 و1..امع ره5اعلا ,1-9 .11 رآأ,.امء ,ماءة: ,.ل1ط1 (153) 
7 و,لا1 .امه ,هدمعلا ,.1010 (154) ٠‏ 
1 .ام ,مون , .للطآ (155) 
3 ,ل/ا1 .001 ,ه5ك؟ ,.لأطظ1 (156) 
8 ,لاطا (157) 
(8.0 123 ؛ناه37)26- 11,33 ,1139 ,/ا1 راطع .© (158) 
8 .م ,.ل1ط1 (159) 
(©.8 خمع© لمنعء»ه5 1410) ,858 ,111 1001 ,2 (160) 
ال ا ا 1 4000 
4 .2 ,1 .م0 روع بزع 1 2110 تقر 5 7 (2162 
/ .م .م0 رثلى .2 (163) 
60] (164) 
4 .م ,لاطا (165) 
أ1ن).ع0]! رذعلاع؟! 220 ممقصصمءاكع/ةا (166) 


.١78 نافتالي لويس, المرجع السابق» ص‎ )١1( 

(114) أبو اليسر فرح المرجع السابق» ص 1١11‏ . 

(5) لقد أرسلت مصر في عهد أغسطس عشرين مليون (0031) من الغلال» وذلك كل عام إلى 
روما أي ما يعادل مائة و أربعون ألف طنء وفي عهد نيرون أطعمت الغلال المصرية روما لمدة 
أربعة اشهر, في كل عام ٠١‏ مليون 120011 من الغلال لابد أن تصل إلى روما عبر البحر أي 
ما يعادل 47١‏ ألف طن» في عهد نيرون كان وصول أسطول الغلال من الإسكندرية كسان 

يتم الترحيب به كحدث هام جداء راجع/ 


ان هذ ععع روهت .عصسامول1 لصة كاعددءلا اسمقطاعمعا/! (ع0.مجع: .2. صصص 
,© رهتهةء21) - ا 0 عقمه؟ ,رماعهظ8 وتلنز0 نإط روصل 
(159) مبرة اللمشرى,» المرجع السابق» ص 94؟. 
(©.8 ,غوعه 3 6 ) 85- 11.70 ,703 ,111 ,غطع1 .ه (170) 
(85.0 208) ,22-23 ,11 ,704 ,111 راطع .2 (171) 
(8.6 خمع0 لممعه5 0ن11) ,11.1-17 ,858 ,.لتطا (172) 
)1١107*(‏ كمال عباس كاسب» المرجع. السابق» ص 8١‏ 


(8.0 .171) ,856 ,11ل رطع .م (174) 

.5 ماع62 .ل[لط] ,4 ماعع 1 .آو0 .5 (175) 

.154 .ص ركان .م0 ركعلزءع! 320 مقمصسموئوء/118 (176) 
.5 ماءعع: 1 ,.أه0 .8 (177) 


5 سلسلة "تاريخ المصريين" - الغدد (95؟) ‏ 


(*) لا يمكن إصلاحها علي أنما قرية هيراكليا (ج0136100م11) والتي موف تظهر في ( ,3 ,.01© 
9.) لأنه ليس هناك قرية ظهرت مرتين في القائمة. 

اسم الأب هنا مفقود 

(*) وجود شرطة طويلة (-) بعد أسم سائق الحمار توضح لنا أن اسم الأب لم يعط وهناك من 
فسر وجود الشرطة علي أنما تشيد إلى أن اسم الأب كان هو نفس اسم الشخص المذكور في 
القائمة ولكن هذا التغسير لا يعطابق بنجاح مع وثيقتنا لان قائمة سائقي الحمير ذكر يما اسم 
الأب واس الشخص رغم اقم متشاكان مثل ( :(1,1.9 ,.أمع)هبرمظ - وهبرمظ 
(4,1.7رمامء)ه.23ه:11] - يوه3خذه*11 :(2,1.9,امع)عمههمة] -بروم1]-) ذلك فإن 
افضل تفسير لوجود هذه الشرطة هو أن اسم الأب (اسم الأسرة ) غير معروف. 
0 ,م ,011 .م0 روعلزعء! لقة معاي /نا- 


7 لآ 160ننتز0 © ,[16 .م بلأط1 (178) 
.1.8 ,.امء ,5 ماععء 1 ,.1©) .8 (179) 
.1.2 ,111,858 .,)أطء1 .85 (180) 
1-24, ,1 ,نأم» رد ماءة: 1 ,.أه©) .2 (181) 
٠.12.‏ ,2 .أهه ,.لأط1 (182) 
156-2 .مم .م0 ,وعلزاع؟؟ لقة مممتصدءاوء/11 (153) 
| 14 .ص ,.لاط1 (184) 
.1-9 ,3 ,.أم» , 4 ماعن 1 ,001 .5 (185) 
ركمل ند أن هتاك لين ينوبون عن سائقي الدواب في استلام مستحقاهم لدي الدولة 
- في الإيصالات الآتية (.1,4,5,6,7,9,16,18,19 ,.وكام) 
-22 كما نجد أن السائقين الذين تعاملوا مع الحكومة مباشرة دون وكيل ينوب عنلهم في 
الإيصالات الأتية: (13,15 ,8 ,3 ,.قامع) 
11.1-13 ,16 ,.أه» ب4 ماعة: 1 .اوت .8 (187) 
م.م ...م0 ركعلزمك؟ا قم ممتممعاكء/11 (188) 
(طه نوع 3 عن 24) تناع سوطهل:0 ١1-6.‏ 1 ,1053 ,10 ,.1.ة.ط (189) 
.1.157 .م0 روعلاع1 300 رلمقتعائء11 (190) 
.14] (191) 


(طة 10 2 اباوطة) عممتدهم 17.م ,رطمو .2 (192) 
5 ماع20 1 ,.اه© .5 (193) 


(4ة15) نصحيء تاريخ فصر في عصر البطالمة ج"اء ص 55. 
(*) يوي نصخي انه لا يمكن التسليم بوجود خطين متمائلين علي جاتبي النيل؛ وذلك لأن عور 
الغيل كان أمرا ميسوراء ولأن وجود خخطين علي ضفتي الفرع الكانوبي كان لا يفي بالحاجة 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومان ١‏ 


في الدلتا بسبب اتساع رقعتهاء كما أن ضيق الوادي في مصر الوسطي والعليا لا ببرر وجود 
خطين؛ هذا إلى أن طبيعة الأرض في بعض ججهات هذه المنطقة لم تنمح حت الآن بوجود 
طريق متصل بين أموان والقاهرة علي كل من جانبي النيل؛ ومن ناحية أخرى لابسد مسن 
مكاتب البريد لم تقعصر علي ذلك الخط الرئيسي الممتد بين الإسكندرية وأسوان. وإلا كيف 
أمكن البطالمة ووزراؤهم وكبار موظفيهم تبادل الرسائل مع بافي الموظفين في الدلنا والقيسوم 
والواحات. راجع/ نصحي ج” ص 55- /ا5. 
.5 .م (1907) 7 ,متلك1 "#دمجاههاة عطءمتهساماط مزم “ لرعطوأواعمم (195) 
)١195(‏ إبراهيم تصحيء المرجع السابق. 
,ل . مكلعل ,110 , .5.1115 (197) 
(8.0 255) 55-114 .11 (11آ,آآ ,.كامء) موعن ,.لأ1 (198) 


(059) إبراهي نصحي,المرجع السابق» ص 7 
7 .م .م0 رعاوزواءءط (200) 
)5١1(‏ إبراهيم نصحيء المرجع السابق» ص 530. 
(؟١5؟)‏ نئفسه. 
.8 .1 ,.. م0 ,.طلك.5 (203) 
2 . ,.10ط1 (204) 
5 ,11.80 ,.لتط1] (205) 


)206( 1,.ل151‎ ١6. 
)207( ,لاط!‎ 17. 


(”) الميبة: في محافظة المنيا قرب مركز الفشن وإنغا علي الشاطئ الشرقي للنيل حالياً. 


)5١48(‏ إبراهيم نصحيء الموجع السابق. 

9- 266 .وم .م0 رععاواواءءم (209) 
11.55-60 ,خرص 0,.ط 11 .© (210) 
.75-87 .11 ,1010 (211) 
.00-105! -11 ,1010 (212) 
١! . 65-69,‏ بلأ10 (213) 
91-6 .11 ,غ16 (214) 
.11.106-18 , 0أط1آ (215) 
.11.65-69 ,لأطآ (216) 
.11.91-96 ,لأ1 (217) 

.6- 11.91 ,لز16 (218) 


(5159) إبراهيم نصحي» المرجع السابق. 
.109 ,106 ,100 ,75,9197 ,70 , 11.65 ,ل1أطآ (220) 
9 ,106 ,100 ,70,9197 ,65 , 11.61 ,لأط] (221) 


١ 4‏ سلسلة “تاريسسخ الممريسين" - العدد (1745) 


(9؟9؟) إبراهيم نصحيء المرجع السابق. : 
: : 269-71 .م ان0.م0 رع لوأكاءء (223) 
هاده ب+تقتدعالة)5 عذا 10 رنآ.ظ.5 , مراوعسعاآ , عل.ماعما- تمد وعدم (224) 
,47 .م (1993) 99 ,2515:, عأطماعس تك ة ماعاءه/لا تعادلات 
1 إبراهيم نصحي ء المرجع السابق» ص 59. 
0 .مآ رتالااء ونا (226) 
2 مم باذ©. و0 رععاوولءمط (227) 
(8؟؟) إبراهيم نصحي» ا مرجع السابق. ص /". 
(79؟7) نفسه. 
) * ,0( نفسيد,. 
 )59(‏ لفمه . 
1 .م ,© .م0 بتلإاءبجوانآ (232) 
(775) إبراهيم نصحي» المو جع السابق. 
72 .© .م0 ,.نا بعععلما ةا (234) 
(ه77) محمد فهمي عبد الباقي» المشرفون (851+101+00) في مصر في عصر الرومان حتى 
اللقرن الثالث الميلاديء مجلة مركر الدراسات البردية والنقوش»؛ العدد 1١6‏ (1191م)») 
القاهرة, ص 9م 


5ن متيرة الممشري» المرجع السابق» ص ؤ١أ.‏ 
,1-19-.77/11,2131,11 ,بنن0 ,5 (237) 
2933-4 .مم ,ات .م0 .لزاه .2 (238) 
,1114-25 :11,704 ؤطه1 .” (239) 
,1,14-25! ,111,704 باطه7 _'(240) 
.11,1-5 ,708 ,111 اطع1 .”(241) 
(84) خسني امد عبد الله المرجع السابق ص 17/. 
(46؟) نفسه. 
,111-13 ,111,786 راطء1 .' (244) 
15 010" (245) 
.4 ماءة: 1 ,01 .” (246) 
.114 مأ .م0 ,نزم ةالهدمة -81 (247) 
.134 .م,. .أ .م0 ,كعلزععا لمة مصفصصمعفىء 178/7 (248) 
.4 ماعع: 1 ,.آه© .5 (249) 
4-5. ] 6,6,1 .5,[1.5-6 .5 .5-6 .4,11 ,4-5 .3,11 ,.واهه يلزهآ (250) 


وذكر مرة واحدة مدل السلطات الإستراتيجوس في قسمي أرسينوي وبوليمون.8,11.5-6 ,.01© ٠.‏ 


,11-4-6 ,8 رامت ,.لتط[ (251) 
.1170-7 ,703 ,11] بغطع؟ .5 (252) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروما 0 ١74‏ 


. 1115 أبو اليسر فرحء مهام الاويكونوموس: ص‎ )7١69( 
)254( 2. رغع1‎ 111, 704, 11.15-22. 
(59؟) كمال عباس كاسبء المرجع السابق» ص 80؟.‎ 
)256( .م .011 .م0 ,لزاث .ل‎ 4 
)257( 2. ,11آ .اطء1‎ 750, 11.1-6. 
)258( ,1آ1آ غطع1 .ظ‎ 53. 
وهذه البرديات تتعيدث عن التأكيد علي أن تكون الغلال نظيفة وغير مغشوشة:-‎ 
)259( 2. 5. 1. 1043 رماطع1 .ظر 98 ,.طنلة .8 .708 ,.ن«2.0‎ 5 
)260( 2. .م ,0 .م0 ,لإلث‎ 
)261( .م ,.لتط1‎ 298. 
)262( 1ط[‎ 
)263( 2. 15 [1 01. 
)264( .م0 رععهقالهة/لا‎ 0, 2. 
)265( 2. .م .1 .م0 ,لزاه‎ 9. 
)266( ,.لأط1آ‎ 296. 


(*) من المحتمل أن أول وثيقة باللغة اليونانية أشارت إلى حراس المحاصيل ترجع لعام .98 19//اه ؟ 
. ق.م راجع/ حسين رزق» المرجع السابق» صهم ١‏ 0 
ه عن حراس المحاصيل في العصرين اليوناني والروما راجع:- 
(60قلصن) 1 .امه ,1,2 أرعناع2 .144:2 :490 /ا 11/344 51م 
.أر [آ. رعاانآ. 2 ,1.27 ,.طسقط.ط :927 :715 ,714 :731 بأاء 1 .مآ 
.4 ,كلا :1135:1,159:/آ1 بخطء1 .11,1,542 .2 :55 باتع او .82 


5 831,111 :922 :1057 ,111 باطه1 .2 :1836:1851 ,111لا .نان80 
(8.6 13 47-11 1 ,1 ناطاء1 .2 (267 


(64؟) حسين حسين رزق» ا مرجع السابق» ص .١94٠‏ 
( *) من الوثائق التي تداولت حراسة الشونة في العصرين البطلمي والرومان الآن : 
.2 :11,90 را/اظ .2 ,70 ركنهاء2 .2 ,171-173 .0ط ,20165 ,11/,59745 ,8.0.2 - 
7149 اا و0 


"580 إبراهيم نصحي» تاريخ مضصر في عصر البطالمة. ج”2 ص‎ 359١ 

[كحفة حسين رزق» ا مرجع السابق» ص 17 

(191؟) نفسه. 

(') من الوثائق التي تناولت حراسة الصوامع 

12 ,226 ولا , .تأعتل8 .2 :857 ,آلآ بغخطع1 .2 ,59509 ,111 ,59292 ,11 .2 .0م ٠.‏ 
2 111 .2.0 ,:52 


© © © © يسرم 


(1719) ححمسين رزقء المرجع السابق» ع .١54‏ 
1.17 طقنة 1 (273) 


1١‏ سلسلة ”ناريخ المصريين" - العدد الحظة 





).م ,ركع زع 216 لستمسمعاو /ل1 (274) 
.304 .م .0 .م0 .لزاه .ته (275) 
“0001م 7لمعاعة“ 16 :عنامتقاط مقصمظ عغطا لمة انبرو" .8.0 معصنا1 (276) 
7-8.مم(1935) ,22 يفتال 
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الفصل الثاني 
الطرق البرية والمحطات الواقعة عليها 

لقد اهعم البطلمة بتجارة البحر الأمر وبأسطوهم التجاريء وتفل هذا 
الاهعمام في عنايتهم الفائقة بالطرق التي تربط شاطئ النيل بالموانئ التي أنشئوها علي 
ساحل البحر الأخمر”"” ولم يكن الرومان أقل اهتماماً من البطالمة بالعناية بتلك الطرق» 
فقد أنشأوا شبكة من الطرق الرئيسية والفرعية التي تربط أجزاء السبلاد بعضها 
ببعض؛ فضلاً عن تمهيد الطرق القديمة وصيانتهاء وخاصة تلك التي تربط اليل 
بالبحر الأحمرء وذلك لأنهما تمل شرايين رئيسية للمواصلات(أنظر ملحق رقم ")”". 

وكانت هذه الطرق التي تربط النيل بالبحر الأحمر تمر عبر الصحراء الشرقية» 
تلك الصحراء التي لعبت دوراً هاما في تاريخ مصر؛ فقد كانت مصدراً للذهب», 
النحاس والعديد من المعادن الأخرى والأحجار الكرية» فضلاً عن كوا المكان الذي 
تعبر من خلاله تجارة بلاد العرب والصومال والهند؛ ونتيجة لذلك فقد تم بناء عددا 
كبيراً من الطرق هناك خلال العصور القديمة (العصر الفرعوي و اليوناي- الروماي) 
وكانت لتلك الطرق أهمية خاصة خلال الاحتلال الروماي لمصرء حيث أعيد افتتاح 
العديد من المناجم وامحاجر وتم التنقيب عن أخرى جديدة””. وقد سهلت تلك 
الطرق استغلال الرومان محاجر ومناجم الصحراء الشرقية» وفي هذا الصدد يعترف 
"ميريدث” (ط]فلعع84) بأن الرومان. قد استغلوا خلال القرون الأربع الأولى 
الميلادية صخور منطقة الصحراء الشرقية ومعادفا. 

ولقد انشأ اليطالمة والرومان العديد من الخطات والآبار وأيضا الأبراج؛ وذلك 
خدمة قوافل التجارة التي تعبر من خلال الطرق التي تربط النيل بالبحر الأحمرء فها 
هو "سترابون" يخبرنا "بأن بطلميوس الثاني "فيلادلفوس" الذي قيل أنه أول من فستح 
بجيشه الطريق بين قفط (0072]05©) علي النيل وبيرينيكي علي شاطئ البحر الأحمرء 
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هو أول من انشأ الجطات علي هذا الطريق لخدمة القوافل التجارية التي تحر من 
خيلاله””” أما الآبار فيبدو أنها كانت قليلة أثناء العصر البطلمي؛ وذلك ما نسستنتجه 
من قول "سترابون" أيضا "بأن تجار القوافل كانوا فيما مضي - أي في عصر البطلمة 
ورا قبلهم - يسيرون ليلا مهتدين بالنجوم» وكانؤا كالملاحين يحملون أيضاً الماء في 
رحلاقم, أما الآن فقد أعدوا الآبار بأن احتفروها علي عمق بعيد, كما أهم إبتسوا 
صهاريج للأمطار مع أنما نادرة”7"؟ وإن دل قول سترابون هذا فإنما يسدل علي أن 
الآبار» وربما الأبراج أيضاء كانت كما قلنا نادرة جداً في العصر البطلمي في حين أنها 
انتشرت وبكثرة في العصر الرومان كما يؤكد علي ذلك سترابون . أما بالدسسبة 
للأبراج فيبدو أنها ممة رومانية خالصة لأن الأبراج من أهم خصائصها أفا كانست 
تستخدم كإشارات علي الطريق» تدل الذين يعبرون من خلانها مسسواء كانوا من 
المشافرين أو من القوافل تجارية علي الاتجاه الصحيح للطريق» ومن ثم فلو أن هذه 
الأبراج كانت منتشرة في العصر البطلمي لا كانت هناك حاجة إلى الاهتداء بالنجوم 
لمعرفة المسار الصحيح للطريق. 
ويجدر بنا قبل أن نبدأ في الحديث عن الطرق البرية بين النيل والبحر الأهمر أن 
نلقي أولاً: الضوء علي المخحطات والأبراج الواقعة عليها, لتتعرف علي سماقا وأشكاها 
والعلة من وجودها. 
(أ) المحطات: ْ 
<< لقهد انشأ البطالمة والرومان العديد من المخطات علي طول الطرق الصحراوية 
التي تعبر الصحراء الشرقية لتصل النيل بالبحر الأمر؛ وذلك خدمة . وحماية» وأيضا 
مراقبة أولئك الذين يعبرون من خلال تلك الطرق. والمحطة غالبا ما تكون عبارة عن 
"مبني قائم الزوايا وذو حوائط مبنية من الحجارة وبه أبراج دفاعية في, كل الزوايسا 
تقريبًء وكذلك علي جاني البوابة الرئيسية, وبه عد من الحجرات الصغيرة للحراس 
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والمسافرين» وفي منتصفه يوجد بثرء ومكان مفتوح للماشية مزودة بخرانات للمياه 
مصنوعة غالباً من قوالب الطوب الأحمر المحروق أتخزين وحفظ المياه" . 
ولقد أقام الرومان العديد من تلك المحطات الائية ( 138أزء)1/1/2 

15 أو "الفيدرويوماتا" (112818ا119/11): وكذلك العديد من المحسلات 

المخصصة لرول القوافل علي مسافات مناسبة, ولقد كانت المحراء مزودة بمصدر 

للمياه العذبة عن طريق آبار المياه الجوفية الموجودة علي مسافات غير بعيدة من سطح 

الأرض 40 
ولقد كان هناك اختلافا بين المخطاتء يتوقف هذا الاختلاف علي طبيعة 

الأرض التي أقيمت عليها الخطة وكذلك مدي خدمتها لخركة المرور” فقد كانت 

تلك اخطات تقوم بالعديد من المهام ومنها:- 

-١‏ المهام الإدارية: حيث أن العديد من تلك المحطات كان عبارة عن نقاط تفتيش 
وتحصيل للضرائب المفروضة علي القوافل التجارية ووسائل النقل'"© فضلاً 
عن مراقبة التجار المسافرين وحمولاتهم التي تعبر من خلال الصحوراء ؛وذلك 
كما قلناء لضمان تحصيل المكوس الجمركية المقررة2'0 كما أن تلك المخطسات 
كانت نقاط توصيل وتوقف وإمداد للقوافل التجارية التي تمر يما سواء 'كانست 
تلك القوافل تجارية أو عسكرية"'2 كما أنها أيضا تراقب تنفيسد الأوامسر 
والقوانين المالية”2. 

1- المهام الأمنية: والتي تنقسم بدورها إلى شقين: 

الشق الأول: حماية الطرق والقوافل التجارية. ويدل علي ذلك موقع المحطة 
أو المكان الذي بنيت فيه حيث أن الغالبية العظمي من تلك الخطات يقسع في قاع 
الوادي أو بالقرب من مناطق مرتفعة, ولكن القليل منها كان يقام يجوار الارتفاعات 
العالية والتي تريد من قدرقا الدفاعية بشكل كبير وذلك إن دل فإنها يدل علي أن 
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تلك المحطات لم تبن في الأصل لتقاوم الحصار لفترة طويلة» أو تساعد علي صد 
اعتداءات أي قوي أخرى”* '2 ولكن يبدو أن الرومان أنشأوا ما أدركوا أنه مطلسوب 
لمكافحة المجموعات الصغيرة من قاطعي الطريق» من البدو أو المغيرين الذين ينسهبون 
القوافل التجارية و حمولات التجار سواء الذين يمرون بتلك المحطات أو الذين يمدون 
الممسكرات والعاملين في المناجم والمحاجر بما يحتاجونه من مون وما يؤكد ذلك 
قول "ميريدث" بوجود حنسة نقوش هي عبارة عن رسائل من جندي إلى أخيه تتحدث 
عن الاحتياجات اليومية من الزيت والخبر والْفضراوات. ال, والتي يحتاجها النساس 
الذين يعيشون في منطقة الفواخير (127211261 -1:1) التي تقع علي الطريق من قفط 
إلى ليوكوس ليمن, ويبدو أن جيشا كان يقيم في تلك المنطقة لفترة مسن الزمن') 
ورا يدل ذلك علي أن الفواخير كان با حامية عسكرية لحماية الطرق”؟2 فقد كان 
من أهم واجبات الحاميات العسكرية مراقبة الطرق والإشراف علي القوافل التجارية 
التي تعبر الصحراء الشرقية إلى قفط. وكذلك السفن التجارية القادمة عبر اليل إلى 
قط “وكان أهم تلك الخاميات الحامية الموجودة في لاتوبوليس (وذاممم هآ 
(أسنا الخالية): والتي كانت ترسل الجنود للعمل في حراسة الطرق الصحراوية الممعدة 
بين النيل والبحر الأحجر؟". 

فضلاً عن وجود بعض الفرق العسكرية التي تقوم بحراسة المحاجر وآبار المياه 
في الصحراء الشرقية؛ وكذلك تلك الموجودة علي الطرق المستخدمة!'". 

أما الشق الثائ: فهو تعزيز الحكم الرومان (أو تعزيز وجود الاحستلال 
الروماي) فقد كانت الحاميات العسكرية تقيم محطة حينما كان السكان يسسببون 
القلاقل والاضطرابات, أو في الأماكن التي كان يوجد با تجارة أماسية أو ممتلكات 
اقتصادية وذلك بغرض حمايتها '" . ولقد كانت مصر العليا (7)]09زونثط 10لىل) 
إحادى المواقع التي أثارت القلق في ظل الاحتلال الرومائي» بالإضافة إلى أن تلك 
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المنطقة كانت تؤدي دور ووظيفة اقتصادية هامة. لذلك فقد كان من الضروريء بل 
ولابد من تواجد عسكري عرئي ومؤكد”"'” ؛ولذلك فقد وضع الرومان فيلقاً في 
طيبة”' وثلاثة كتائب في أسوان (عمع:/5) "2 فضلاً عن أن تلك المنطقة كانست 
مركزا رئيسيا للعديد من الثورات القومية من زمن الاحتلال البطلمي”؟". 
(ب) الأبراج: 

بالإضافة إلى المحطات التي امعدت علي طول الطرق الصحراوية التي تصل 
النيل بالبحر الأ“مر, فقد أقام الرومان العديد من الأبراج علي طول تلك الطرق(أنظر 
ملحق رقم 4 . ه؛ 5 , /) ومن الملاحظ أن تلك الأبراج تقع في أماكن مختلفة 
فالبعض منها يقع فوق قمة الجبل» والبعض الآخر يقع علي جوانبه. وبعضها أسفل 
العلال أو علي حوافه. أو تتوسطه. أو مجاورة لقاع الوادي, والعديد منها يقع مباشرة 
في قاع الوادي'”'».كما يلاحظ أيضا أن تلك الأبراج تختلف في المقساس و الشكل 
والصنعة” “ فقد ثبت بالدليل الأثرى أن الأبراج علي طريق قفط - ليوكوس لسيمن 
كانت مربعة الشكل في حين أن بعض الأبراج علي الطرق الأخرى جاءت دائرية 
الشكل والقليل من الأبراج علي طول طريق أبو شعر (51865 :اناه - هيوس 
هورمسوس).؛ ممونس كلاوديانوس (01910001313115) 1/1075) وكينوبوئيس 
(1368020115- قنا 060) تقترب من أبراج طريق قفط ليوكوس من حيث أنها 
أبراج مربعة الشكل وكذلك من حيث المقاس والجودة"" وإن دل هذا الاخستلاف 
سواء في موقع إقامة البرج أو في شكله أو في مقاسه فإنما يدل علي اختلاف الغرض 
من إقامة هذا البرج فضلاً عن أن هذا الاختلاف قد يعكس اختلاقا في عصر البناء 
والوظيفة!*" لذلك يبدو أن تلك الأبراج كانت تنقسم إلى ثلاثة أنواع: 

.2 أبراج الإشارة. 7- أبراج المراقبة. #- أبراج التفتيشل‎ -١ 
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-1١‏ أبراج الإشارة: 

يري البعض أن الأبراج المربعة الشكل كانت تسستخدم كإشارات علي 
الطريق» فضلاً عن وجود بعض المعالم التي كانت تستخدم لنفس الغرض””"". 

وكانت الأبراج التي تستخدم بغرض الإشارة لابد أن تكون ظاهرة للعيان) 
لذلك فقد وضعت تلك أبراج في أماكن مرتفعة بحيث يمكن رؤيتها من بعيد 7" 
كذلك كان هناك خط مستمر هن العلامات سابقة الذكر بين كل برجين 
متعاقبين 2770 ٠‏ ا 

وقديا كان السفر عادة ما يكون باستخدام أدلاء مسن ذوي الخسيرة بيلك 
الطرق لتحاشي الحاجة إلى علامات الطريق؟" أو كما ذكر "سترابون" كما قلنا 
مابقا "بأن تجار القوافل كانوا يسيرون ليلا مهتدين بالنجوه”” وذلك لأن العديد من 
الطرق (إن ل يكن جميعها) لم يكن بما علامات ترشد المسافرين إلى الطريق المسحيح 
ولقد كانت قفط- ليوكوس ليمن علي سبيل الثال تجتاز من زمن بعيد ولكن لم 
توضع لا علامات إلا في العصر الرومائ, كما أن هناك طرقا معينة كانت غسير 
واضحة واصبح ارتيادها أكثر سهولة بواسطة الإشارات التي وضعت على مسافات 
قريبة وبشكل متكرر”””. ْ 

؟- أبراج المراقبة: ٠‏ 

هناك العديد من الأبراج التي شيدت بغرض مراقبة رواد الطريق» لذلك فقد 
شيدت هذه الأبراج فوق قمم الجبال حتى يتسنى حارس البرج رؤية الطريق بشكل 
واضح: وذلك بغرض تأمين الطريق» حيث أن السفن التي تسافر من وإلي الشرق عبر 
البحر الأحمر وهي محملة بمختلف البضائع تحتاج إلى تأمين تلك البضائع أثناء نقلها عن 
طريق البر» وكذلك بعض المناجم وخاصة مناجم الذهب, فضلا عن عمليات النقصل 
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التي تتم بين الأقاليم المختلفة تحتاج إلى إمدادها بالحماية اللازمة عن طريق الحراس 
المقيمين في المخطات علي امتداد الطرق الصحراوية"2. 

وكان الجنود يرسلون من الخحاميات العسكرية الموجودة في المحطات المائية ويتم 
توزيعهم بالتناوب لبراقبوا الطريق من خلال تلك الأبراج» وكانت المراقِة تستم 
بالتدسيق مع باقي الأبراج المنتشرة علي طول الطريق» وذلك بتبادل الإشارات أثناء 
مرور أي من القوافل!*'؟ ولقد كان هؤلاء اجنود أما انهم يؤدون خدمة إلزامية أو أنها 
كانت قوات هن الجيش النظامي, أو قوات تخدم في مهمة مناوبة حراسة الأبراج !9 
ويبدو أن غالبية الأبراج كانت مأهولة بشكل مستمر ولكن علي الرغم من وجسود 
ما يدل علي طول فترة الإقامة فإن ما تم العنور عليه غير كاف. وربما يرجع ذلك إلى 
أن بعض الحاميات العسكرية ربا استخدمت فيما بعد أوعية أكثر مرونة مثل: جلد 
الحيوانات: والجلد المدبوغ, أو صناديق من سعف النخيل والسلال التي لا يترك منها 
إلا القليل أو لا يترك منها شئ علي الإطلاق!””. 

وكانت غالبية الأبراج مكشوفة أو كان يما تجويف موجود في قمة بعض 
الأبراج استخدم كواقي وحامي من الرياح» ومن الحتمل أنه كان يكفي لشخص 
واحد فقطء بينما يبقي الآخرين اسفل البرج ويحل الواحد منهم محل الآخر في فترات 
منتظمة ويفترض, هذا الوضع وجود حامية إضافية قد تكون مجاورة للبر 3١‏ . 

وكان علي المقيمين في البرج أن يكونوا معواجدين بشكل دائم فيه عندما يحين 
الوقت المناسب لإرسال أو استقبال إشارة بمعرفة عامل الإشارة أثناء مرور إحدى 
القوافل””'» ولقد كانت الإشارة ترسل للهيدريوما المجاورة لتعلمها باقتراب وصول 
القرافل التجارية أو غزو البدو الطامعين في الغنائم» وذلك لكي يكونوا مستعدين, إما 
لاستقبال القوافل التجارية أو الدفاع عبها”. 
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إن العديد من أبراج المراقبة كانت تقع علي ارتفاعات عالية» وذلك لكي 
يتسنى للحارس الموجود علي التل أن يري بشكل واضح: وذلك علي عكس الخحارس 
الموجود علي السطح الذي لا يمكنه الرؤية بشكل واضح. ولأن قطاع الطريق والبدو 
الغزاة يمكن رؤيتهم من أعلي قبل رؤيتهم من أسفل لذلك كان يتوجب علي الخارس 
الموجود علي التل أن يستلم الإشارات في الوقت الناسب9, 

ولكن كيف كانت تعم عملية تبادل الإشارات؛ وما هي الوسيلة التي كانت 
تستخدم آنذاك؟ 

يبدو أن عمال الإشارة كانوا يستخدمون النار في إحداث الإشارات اللازمة, 
ولكن استخدام النار كان يتطلب مواد شديدة الاشتعال. وكذلك وجود صعوبة في 
إمداد الأبراج التي تقع علي مسافات بعيدة بالوقود, فضلاً عن أن الغرفة التي توجد 
في قمة البرج قد لا تفي بالغرضء علاوة علي ذلك, لا يوجد دليل علي وجود رمال 
أو دليل علي الاحتراق (كما أثبذت ذلك عمليات التنقيب التي تمت في أماكن تلك 
الأبراج). ولكن علي أية حال فإن وجود المئات من الفجوات في جدران الأبراج قد 
ينبهض دليلاً علي استخدام تلك الفجوات كأماكن لوضع المشاعل التي يمكن رؤيتها 
عينا 

وربما كان عمال الإشارة يستخدمون نوراً كاشفاً مع ذلك فإن الرياح القوية 
المستمر ة في الإقليم قد تبدو دليلاً مناهضاً لذلك90. 

وربما استخدم أيضا عمال الإشارة الأعلام الملونة اللامعة, ولكن تلك الأعلام 
ربا استخدمت أثناء النهار حيث تكون الرؤية سهلة لمسافة كوي . 

كما أنه من الممكن أن يكون عمال الإشارة قد استخدموا الزجاج العاكس 
(المرايا) أو أسطح مصقولة أخرى تعكس ضوء الشمس. ولابد أن تكسون الأدوات 
المستخدمة في الإشارات قابلة للحمل أو النقل وذات أحجام صغيرة» مغل الرايات 
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والمراياء التي تكون سهلة الحمل ولم تترك أي اثر اليوم. ولكن المرايا الممسستخدمة في 
إحداث الإشارات وكذلك الرايات؛ بالطبع سوف تكو ن حائلاً دون الاتصال 
ليلأ». لذلك يبدو أن استخدام المشاعل في إحداث الإشارات كان يستخدم أثناء 
الليلء أما المرايا والرايات الملونة اللامعة فكانت تستخدم أثناء النهار. كما أن عامل 
الإشارة كان بتلقي الإشارة من البرج اللاحق له ليرسلها للبرج السابق عليه وبذلك 
نري أنه كان هناك نظام دقيق للغاية في مراقبة وتأمين الطرق الصحراوية وروادها 
مواء من التجار أو المسافرين. 

(5) أبراج الفتيش: 

أما بالدسبة لأبراج التفتيش» فيبدو أن الأبراج 5-8 تقع في قاع الوادي 
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كانت تستخدم في د افيا حدودية 
الطرق البرية 
أولاً: الطرق الرئيسية: 
لقد كانت تجارة الشرق القادمة عبر البحر الأمر تصل إلى الإسكندرية عن 
طريقين: إما أنها كنت تحمل بالسفن حتى أقصى طرف البحر الأمر عند 
هيروؤنوبوليس (1165002080115) (قل المسخوطة), ثم تحملها بعد ذلك السفن 
النهرية عبر القناة التي حفرها بطلميوس الثاني فيلادلفوس لكي تصل إلى اليل بالبحر 
الأمرء ولكن يبدو أن هذا الطريق لم يكن طريقا موفقاً, حيث تشير الدلائل إلى أن 
تلك القناة م تعد صالحة للملاحة قبل فهاية عهد الأسرة البطلميةا” “. أو أن تلك 
التجارة القادمة من الشرق عبر البحر الأحمر كانت تفرغ في إحدى موانئ البحر 
الأحمر الجنوبية» ثم تنقل عن طريق دواب النقل عبر الصحراء الشرقية إلى قفط, ثم 
تحمل من هناك علي السفن النهرية لكي تنقل عبر النهر إلى الإسكندرية”9*. 
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كانت تربط تلك الموائ الواقعة علي البحر الأ“مر شبكة من الطرق الرئيسسية 
والفرعية والتي تصلها بالنيل مرورا بتلال البحر الأحمر, وتلك الطرق هي(أنظر ملحق 
رقم 8): ٠‏ ' 
-١‏ هيوس هورموس (1101105 1/1[03) © 
؟- فيلوتيراس ( 106585[نطط) © 
"ا ليوكوس ليمن ( 1722612آ 611105.]) © 
4 - بي رينيككي (863106) 0570 
ه- طريق هاهرياك (م1120212 )1١712‏ 
وكانت تلك الطرق تصل النيل إما عند أبوللونوبوئيس ماجدا (إدفو حالي)7””» 
أو عند كينوبوليس (قنا حاليا) 5 أو عند كيبتوس (قفط ) 7" ويذكر بلينيسوس 
(111115 )"2 أن كيبتوس كانت سوقاً بالقرب من النيل للتجارة القادمة من الند 
وبلاد العرب"" أما أبوللونوبوليس ماجناء فقد كانت تأتى إليها حركة المرور البرية 
في العصر البطلمي من ببرينيكي» ولكن في العصر الروماني تضائلت أهميتها بعد أن 
أصبحت كيبتوس أو" قفط" مركزاً تجارياً بارز0”. 
ولقد نقلت تلك الطرق- فضلاً عن نقلها لتجارة الشرق- منتجات المحساجر 
والمناجم المنتشرة في الصحراء الشرقية2”2 حيث كانت تلك الصحراء تمتاز بوجود 
كم كبير من مناجم الذهب والزمرد (100832): وكذلك محاجر الأحجار المختلفة 
مثل أحجار الجرانيت والبريشيا (19560013) 9". 
(أ) طريق قفط (007605)- بيرينيكي (166مع861) 
لقد أنشأت ببرينيكي في القرن الثالث ق.م »من أجل خدمة تجارة الأفال 
الإفريقية”» القادمة من أثيوبيا (12]010018) لصالح البطالمة في الإسكندرية» ولقد 
كانت تجارة الأفيال تجارة هامة, ويظهر ذلك من خلال نقش عبارة عن خطاب 
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مؤرخ بالعام 77 ق.م كتبه مصري يعيش في ببرينيكي إلى أناس يعيشون في محطة 
تقع إلى الجنوب من بيرينيكي يخيرهم “بأن رحلة قد أنفذت إلى المنوب لإحضار أفيال 
جديدة: ويطمئنهم بأن هذه الأفيال سوف تصل قريباً إلى ببرينيكي وهي في طريقها 
إليهم مع إهدادات الحيوب"00 

بالإضافة إلى تجارة الأفيال"> فقد خدمت طريق ببرينيكي تجارة الشرق القادمة 
من الهند وبلاد العرب فضلاً عن خدمتها لمحاجر ومناجم الصحراء الشسرقية» التي 
كانت تعمل لصال الملك البطلمي”'", ولقد ظلت بيربنيكي لأربعة أو مسة قرون 
الميناء الرئيسي لدخول التجارة بين الشرق ومصر ”'" ولقد ذكر طريق بيرينيكي في 
العديد من المصادر الأدبية منها ما جاء عند "سترابون" "بأن هناك طريق يمتسد إلى 
البحر الأحمر بالقرب من بيرينيكي؛ وليس هما مرفاً ولكن بما مرسي صالح للملاحة 
لحسن موقع الطريق. ويقال أن فيلادلفوس كان أول من فتح بجيشه هذا الطريق 
الذي لا ماء فيه. وأول من انشأ المحطات فيه كما لو كانت قد أنشئت خصيصاً 
للقوافل التجارية"7", 

كما جاء ذكرها أيضا عند "بليني"» حيث ذكر "أنها تعد عبر الصحراء 
الشرقية من قفط إلى ببرينيكي وأن هذا الطريق كان حلقة وصل هامة في الطريق 
التجاري بين الإمبراطورية الرومانية والهيد"90". 

ورا كان يستخدم طريق ببرينيكي في العصور القديمة ولكنه هجر لسبب ما. 
وعندما جاء فيلادلفوس أعاد استخدام هذا الطريق من جديد ويؤيد هذا الرأي قول 
"ميريديث" "بأنه من امحتمل أن بطلميوس الثائئ قام يإعادة تأهيل وتحصين الطريسق 
القادم أي طريق ببرينيكي” وإن كان هذا الطريق لم يكن مستخدماً بشكل كسبير 
لتجارة القرافل خلال العصر الرومابي””'" وكانت المسافة من بيرينيكي إلى الثيل برا 
تبلغ ماثتان وسعون كيلو مترا”'" وتبعد عن كينوبوليس (قنا) مسيرة أحد عشر يوم 


ولكنها لم تكن موقعا مناليا؛ بسبب بعدها عن النيل» وكذلك بسبب مياهها الضحلة 
في المدخل وكذلك الرياح الشديدة9". 

المخطات الواقعة علي طريق قفط - بيرينيكي 

هناك العديد من المخطات التي تقع علي هذا الطريق- من قفط- إلى 
ببرينيكي- منها ما تم اكتشاف مكانه علي الأرض عن طريق البعنات الأثريسة التي 
عملت في تلك المناطق”2 ومنها ما ورد عن الكتاب القدامي' 

ولقد ورد عن بليني أسماء ثمان محطات تقع علي هذا الطريق”» فضلاً عن 
المخطات التي وردت في مخطو ط أنطونين زطة 1651 علتدمكسق) © وكذتك من 
خلال خريطة بيوتنيجر” (هة]/1 تععدنانك2 عط1). 

محطة المفارق 42511 81-3/16”): وهي أول المخطات علي الطريق بعد مخطة 
قفط والتي أعطانا إياها الجغرافيون القدامى كنهاية لطريق قفط - بيرينيكي علي 
النيل5”0') وهي محطة تم اكتشافها من قبل البعئات الأثرية ولم يذكرها أي من 
الكتاب القدامى, وتبعد عن قفط حوالي 4 ١‏ ميلا رومانيا”". 

محطة فوينيكون ( 81:0611601): وفوينيكون هو الاسم الذي ورد في 
مخنطوط أنطونين''" ولكن بليني لم يذكر هذه المخطة ولكنه ذكر هيدريوما تقع بالقرب 
منهاء سماها الحيدريوما الأولى (1 122اع13:05]) وذكر أن المسافة بين هذه الهيدريوما 
وبين قفط حوالى 7" ميلاً رومانيا'”” في حين أن محطة فوينيكون تبعد عن قفط 
حوالي 4 ! ميلاً رومائياً ”" ويبدو أن بليني قد اخطا في تقديره للمسافة إلى 
الميدريوما والتي بالتأكيد كانت محطة فوينيكون7؟" كما أن المسافة التي جساءت في 
خريطة بيوتجر أقل بكثير من المسافة الحقيقية فقد جاءت المسافة في هذه الخريطة 
؟ هيلاً رومانياء وهذا بالتأكيد خط في تقدير المسافة0*". والاسم اللحديث فذه 
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المخطة هو لقيطة (1.31612) وتبعد هذه المخطة عن محطة المفارق السابقة لما بحوالي ٠١‏ 
ميل رومان70". 

محطة ديديعي (1(10[/126): وتلي محطة "فوينيكون" أو محطة "لقيطة" واسم 
ديدعي هو الاسم الذي ورد في مخطوط أنطونين "" وذكر في خريطة بيوتنجر باسم 
ديدعوس (1010[/1205) *" ولكنها ل تذكر عند بليني , والاسم الحديث لهذه المخطة 
هر “خشم اميه" (طندء1-11ء مستطكقط1) 9""و"ديد كي 0 تعني "المحطة التو أم مقع 
وتبعد ديديعي عن قفط حوالي 44 ميلاً رومانياً, في حين أنها تبعد عن "فوينيكون" 
السابقة لها بحوالي © ؟ ميلاً روماني'". 

محطة أفروديت (801500146): وتأن بعد محطة "ديدعي" أو "خشم الميبه" 
وأفروديت هو الاسم الذي ورد في مخطوط أنطونين''© وذكرت في خريطة بيوتنجر 
باسم أفروديتيس (001165عطويه) ”"" ولكن بليني أعطانا محطة لم يذكر اسمها لابد 
أنها محطة "أفروديت"”*" وتقع هذه المحطة بين هيدريومته الأولى والثانية والتي قال أنها 
تبعد عن المخطة الأولى (وهي بالنسبة له اليسدروما الأولى) وهسي" اللقيطة" 
(111206118) مسيرة يوم واحد” وتبعد محطة أفروديت عن قفط حوالي /١‏ ميلاً 
رومانياء في حين أنها تبعد محطة ديديمي حوالي ؟ل ميلا رومائي”© وذكر "ميريديث" 
أن هذه امحطة ذكرت لأول مرة في مخطوط أنطونين ولم تذكر في المصادر الكلاسيكية 
من قبل م و الاسم الحد يث لهذه المحطة هو “المنيه" (1111© 1/1 نينا 

محطة كومياسي جأمةطصده©): وتلي هذه الخطة محطة "أفروديت" أو "منيه" 
ولقد وردت في مخطوط أنطونين بهذا الاسم" وذكرت في خريطة يوتنجر باسم 
كونباسن (851م002) © وذكرت عند بليني باسم الميدريوما الثاية 
11 م0 والاسم الحديث لها هو "دغباج" (1028138) وبتعد عن 
قفط حرالي ؟4 هيلاً رومانياً» في حين أنها تبعد عن محطة أفروديت بحوالي 9 ميلا 
7 اني7 0 
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محطة أبو قرية (طواعة1 ناطيخ ): وتأن بعد محطة "كومباس" أو "دغباج" 
ولم تذكر من قبل أي من الكتاب القدامى ولكنها اكتشفت علي الأرض من قبل 
البعئات الأثرية» وتبعد هذه المحطة عن قفط حوالي ٠4‏ ميلاً رومانياء بينما تبعد عن 
الخطة السابقة ها وهي محطة "دغباج" ١77‏ ميلاً رومانيا؟". 

محخطة جوفيز (101/15): (راجع ملحق رقم 4) وهو الاسم الذي ذكر في 
منطوط أنطونين؛ ولكنها ذكرت في خريطة بيوتنجر باسم “ديسوس" (10105) 9" 
ولم تذكر عند بليني: والاسم الحديث لذه المحطة هو بيزا روجءع8) "2 وهي عبسارة 
عن محطة صغيرة» وصهريج للمياه, وبئر وتبعد هذه الخطة عن قفط حوالي ١١5‏ 
ميلاً رومانياء بيئما تبعد عن المحطة السابقة عليها وهي محطة "أبو قرية" لا ميلا 
رومائي"". 

محطة أريسعونيس (515045.): وذكرت هذه انخطة في مخطوط أنطونين بهذا 
الاسه*" ولكنها ذكرت في خريطة بيوتنجر باسم "اكسيرون" (صع]0 9" ول . 
تذكر هذه المحطة عند بليني. والاسم الحديث هذه المحطة هو "جرف" 0618))؛ 
ويطلق عليها "كويات" اسم “فيسالي" (5©55311) وتبعد عن قفط حوالي ميلا 
رومانياًء بيسما تبعد عن محطة "جوفيز" حوالي ٠١‏ ميلاً رومانيا”*'". 

خطة فالاكرون (6831301018): وهو الاسم الذي ذكرت بهفي مخطوط 
أنطونين ”'''“ولكنها ذكرت في خريطة بيوتنجر باسسنم "فيلاكون" (ممع3آئط2) 
”"'ولكنها لم تذكر عن بليني» وتبعد هذه الخطة عن قفط حوالي )١01(‏ مسيلاً 
رومائياً. بيدما تبعد عن محطة أريستونيس السابقة عليها بحوالي 7١‏ ميلاً رومائيا؟" "2 
وعند هذه امحطة تتفرع طريق ببرينيكي إلى فرعين: فرع يكمل الطريق إلى ببريتيكي 
والآخر يتجه نحو الغرب حتى يصل إلى أبوللونوبوليس (إدفو) علي ال 6 
والاسم الحديث هذه الخطة هو "دويج" (ع1006) 09". 
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محطة قرية أم عشرة (ط 15852 لآ 121136): وهذه الخطة من المحطات 
التي تم اكتشافها علي الأرض من قبل البعنات الأثرية, ولم يذكرها أي من الكتاب 
القدامى» وتبعد هذه المخطة عن قفط حوالي 17/١‏ ميلاً رومانياء بينما تبعد عن محطة 
فالاكرون السابقة عليها بحوالي 4 ١‏ ميلاً رومانيا0”9. 

محطة أبوللرنوس (4701101105): وتأن هذه الخطة بعد محطة "أم عشرة". 
وذكرت هذه انحطة في خريطة بيوتنجر باسم "أبوللونوس" أيض”' © وذكرت عند 
بليني باسم "أبوللو" أو "أبوللونوس"*”' والاسم الحديث لهذه امخطسة هرو “وادي 
جمال" (أقدء0./نا) وتبعد هذه المخطة عن قفط حوالي ١85‏ ميلاً رومانياً. ينما 
تبعد عن محطة"أم عشرة" بحوالي ١8‏ هيلاً رومانياً ؟"' ومحطة أبوللونوس محطة 
مستطيلة'''" ويتفرع منها طريق يتجه شرقاً ثم مهالا مروراً بمناجم الزمرد في محطة 
سيكيت (5116”) ثم جبل "زابارا" (226358) أو جبل "#ماراجسدوس" 
(5121218250105) م تسعمر في الاتان 00130 حتى تصل إلى مناجم الذهب في 
"سوكاري" (5101213) ثم تصل إلى محطة تفع في الشمال الغربي منها تسمي محطة 
"القرية" (156[/81) ثم تعجه إلى الشمال الغربي حتى تلتقي مرة أخرى بطريق 
ببرينيكي في محطة "جوفير" أو “بيزا"9"". 

وفي الجنوب (جنوب محطة أبوللونوس): يتجه هذا الطريق إلى الجنوب الشرقي 
علي امتداد "وادي جمال" في "أم كابو" (126010 12211[]) والتي يعمل أن محطة 
عربية '''' كما أن هناك محطة تقع إلى العرب من محطة "أبوللونوس" تسمي جيلسي 
ذا 0”) وهي من المخطات التي اكتشفت من قبل البعئات الأثرية"". 

محطة أبو حيجيليج (11681118 انالش): وم تذكر هذه المخطة من قبل أي من 
الكتاب القدامى, ولكنها اكتشفت من قبل البعنات الأثرية» وبا خزانان للياه. 
وتبعد عن قفط حرالي 7١‏ ميلاً رومانياء بينما تبعد عن محطة أبوللونوس السسابقة 


45١ؤ‏ مسلسلة "تاريخ المصريسين" - العدد (145) 


محطة كبالسي (0312151): وكبالسي هو الاسم الذي ورد في بخطوط 
أنطونين, ولكنها جاءت في خريظة بيوتنجر باسم" كابو" (086210) 7" وم تذكر 
هذه المحطة عند بليني. ٠‏ 

والاسم الحديث لذه الخطة هو "أبو غصون" (111اكنا2[) 1أطلمر)؛ وتبعد هذه 
المخطة عن قفط حوالي 7١7‏ ميلاً رومانياء بيدما تبعد عن محطة أبو حيجيليج؛ بحوالي 
؟ ميل روماي”'". ٠‏ 
محطة أبو غالكه (0181!8© نادالل): وتلي مخطة "أبو غصون" أو “كبالسي" 
وهي محطة صغيرة» اكتشفت من قبل البعئات الأثرية؛ ولم تذكر من قبل أي من 
الكتاب القدامي, وتبعد هذه المخطة عن قفط حوالي ميلا رومانيا' بيدما تبعد 


رحا 


عن قفط حوالي ” ميل روماني 

محطة خخاشير (1>11951211): يذكر "موراي”" أن محطة "نوفوم هيدريوما" 
(3 تناع عل:217 923ن7؟10]) والتي جاءت عند بليني هي نفسها محطة "خاشير" والتي 
تم اكتشافها من قبل البعئات الأئرية, وذلك لأنها تقع تقريباً في نفس المكان الذي 
حدده بليني علي أنه محطة "نوفوم هيدريوما". وتبعد محطة خاشير عن قفسط حوالي 
1 ميلا رومانياء بينما تبعد عن الخطة السابقة عليهاء وهي محطة "أبسو غالكة" 
حوالي ١8‏ ميلاً رومانيال”''' ولم تذكر هذه الخطة في مخطوط أنطونين» ولا في خريطة 
بيوتنجر. 

ممطة كينون (ممصء 0 ): واسم هذه المخطة طبقاً لما جاء في مخطوط أنطونين, 
وكذلك وفقاً خريطة بيوتنجر””"' ولكن بليني يسمي هذه المحطة "فيتوس هيدريوما" 
(طاناء 11915 كناء/) كما يسميها أيضا "هيدريوما ترو جلوييك"72 والاسم 
الحديث هذه المحطة هو "أبو قرية" (طولاء منك1 ناطي4 0790000 
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ومحطة "أبو قرية” أو "كينون" هي أقرب امخطات علي الطريق المؤدي إلى 
ببرينيكي وها ثلاثة حصون صغيرة, تقع علي وديان منعزلة تحتد لمسافة ميل علي 
الوادي: عيث نفضل ينها منافات فن الأرض: ويل [عر هلله المضزن علي بسر 
بجانبه بقايا من الممكن أن تكون بداية لجدول مائي صغير يمتد حتى موضعع المحطسة 
الرئيسي””'' فضلا عن أن هذا الحصن الصغير يضم بين جوانبه نقطة عالية يمكن من 
خلانها رؤية المناطق الأخرى77 وتعتبر هذه المحطة نقطة التقاء مع طريق هادريسان 
(هةةل112 3/15 7" وتبعد هذه المخطة غن فقط حوالي 747 ميلاً رومانيا بينما 
تبعد عن انخطة السابقة عليها وهي محطة "خاشير" حوالي ١١‏ ميلاً رومانيا*"". 

محطة سيكيت (51160): هذه المحطة تم اكتشافها من قبل البعنات الأثرية» وم 
يذكرها أي من الكتاب القدامى, وهي محطة صغيرة, تقع علي بعد حوالي 6 ميلا 
رومانياً من فقط. بيدما عن محطة "أبو قرية" بحوالي ١7‏ ميلاً رومائي”"0. 

محطة ببرينيكي (89660106): وذكرت هذه المحطة عند بليئ في كلاً من 
مخنطوط أنطونين» وخريطة بيوتنجر 2 """ وكذلك عند سترابون 9"'' وتبعد هذه 
المخطة عن قفط بحوالي 4 ميلا رومانياًء بينما تبعد عن محطة سيكيت بحوالي ميلا 
رومانيا'؟"'2 والاسم الحديث هذه المخطة هو "مديسة المراس" ( .11 11601086 
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015 
وكان طريق "ببرينيكي" هو الطريق المفضل لكل من البطالمة والرومان. ثم 
تضاءلت أهميته واصبح طريق "ميوس هورموس" (71011105 1/139205) هو الطريسق 
المفضل لدي الرومان!!؟0, 
و يؤكد "سترابون" علي أثمية طريق "ميوس هورموس" ويصفه بأنه الطريسق 
الأشهر ما بين الطرق التي تربط النيل بالبحر الأ<مر. بل والأكثر رواج" غهد أن 
بليني يؤكد أيضا علي أهثمية طريق بيرينيكي. وأن التجارة كانت تتجه عبره؛ بل وأن 
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الأسطول كان يبحر من هيناء ببرينيكي إلى الهند'""“ ويفسر "السستون" (15]08م) 
ذلك بأن طريق ببرينيكي را تطورت بعد عصر سترابون (514 ق.م- ١؟‏ م) وقبل 
عصر بليني (9- لام) 79 
(ب) طريق قفط - ميؤس هورموس (*): 

لقد كان طريق ميوس هورموس( أنظر ملحق رقم )٠١‏ أحد أهم الطرق 
التي تربط النيل بالبحر الأمر, والتي تنقل تجارة الشرق القادمة عبر البحر الأحمسر. 
حيث كانت السفن التجارية تفرغ جزء من خمولتها في هذا الميناء» ثم تقل علي 
دواب النقل عبر هذا الطريق مجتازة الصحراء الشرقية» حتى تصل إلى قفط علي النيل 
"” . ولقد كان بهذا الطريق حركة مرور كبيرة؛ وذلك بسبب وجود العديد مسن 
المحاجر التي يمر يما هذا الطريق مفسل محساجر جبل بورفايريتيس( 1/10 
ع0 أو جسل الدغان (وكذلك جبسل كلاوديسوس ( 1/1015 
كناط 01ج[ © 9" . ولقد كانت منعجات تلك المحاجر تنقل عبر هذا الطريق» 
حيث كانت آلاف الأطنان من الأحجار (وخاصة أحجار السماق) تنقل إلى روماء 
وذلك عن طريق عربات نقل برها الحيوانات حتى تصل إلى النيل عند كينويسوليس 
(0115م12620) قنا رددز0) ثم توضع في المراككب النهرية لتنقل عبر اليل إلى 
الإسكندرية ومن هناك تشحن في السفن الشراعية التي تحملها عبر البحر المتوسط إلى 
ميناء روما (ميناء أوسنيا)”'". فضلاً عن أن بعض منتجات مناجم ومحاجر الصحراء 
الشرقية كانت تنقل عن طريق البحر الأمرء حيث تنقل من المحاجر واللماجم في 
العربات التي تجرها الحيوانات حتى ميناء ميوس هورموس" ومن هنساك تشحن في 
السفن التي تنقلها عبر البحر حتى ميناء القلزم (011/5102) 7 ثم تنقل عسن طريسق 
المراكب عبر قناة النيل القدية التي تربط النيل بالبحر 27 ومن النيل تشحن بالسسفن 
عبر النيل حتى الإسكندرية ومنها تنقل إلى روما" ويشيز “تشارلزوورث" إلى أن 
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استغلال المحاجر التي في الصحراء الشرقية ظل منذ العصر البطلمي وربما قبل ذلك- 
واستمر طوال العصر الرومائ تقريباء كما يشير إلى أن الرومان قد مارسوا بعس 
السيطرة علي المناجم والمحاجر طوال فترة حكمهم 9" ولقد احتاجت تلك النمحساجر 
والمناجم والمستعمرات الأخرى إلى مصادر ضخمة ومنتظمة لبعض المواد التي تحملها 
القوافل التجارية”" ما كان سببا في رواج النجارة علي هذا الطريق"*". 

ولقد قام أغسطس ببناء صهاريج المياه علي الطريق بين قفط و ميسوس 
هورموس بما أدى علي انتعاش التجارة في البلاد بوجه عام''*'2 كم تم تزويد الطريق 
فيما بعد بمحطات اميه واستراحات للتجار'”*') فضلاً عن توفير حراس مسلحين في 
تلك المخطات لحماية المسافرير 0459 

امحطات الواقعة علي طريق قفط - ميوس هورموس 

هناك العديد من المحطات التي تقع علي طول هذا الطريق ابتداء من قفط علي 
النيل مروراً يكينوبوليس ثمالاً والتي تقع علي النيل أيضاء حتى تصل إلى ميناء ميوس 
هورموس علي البحر الأحمر. 

واستداداً إلى قول "سترابون" بأن الرحلة من ميوس هورموس تستغرق ستة أو 


سبعة أيام. 





تر روم هيز 1 6700 17 مأ 867107 0506 8 “ ١‏ 


فإن متوسط عدد انخطات من قفط إلي ميوس هورموس يكون ست محطسات ' 
بين محطتي البداية والنهاية» حيث أنه من المختمل أن عدد المخطات يطابق عدد 
الأياه”' '2 ويفترض "موراي" أن المخطة الإضافية لابد وأنها تقع بجوار الخطات الشمس 
التي وجدت بالفعل؛ وبناء علي ذلك فإنه حدد مكان المحطة السادسة يجوار يئير 
"أرس" (585.ه) وهو المكان الذي يتشعب منه الطريق إلى فيلسوتيراس 
(5011016125) ومونس كلاوديانوس 0" ويؤكد كل من "ميريديث" و “تريجيتزا" 
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(1568623) قول "مواري" بقوهما بوجود آثار بقايا محطة بالقرب من البعسر في ' 
"الأراس"”' بل ويرجح كل منهم إمكانية وجود محطة بين محطة قنا ومحطة الحيتة (1:1 
طماء لل (- قصر الجن) (151-118 152567),أنظر ملحق رقم )١7,١١‏ علي 
الطريق المتجه جنوب وادي "قنا" ومحطة "وادي الاطسرش" (6251ىْ 51 20/717301 . 
وذلك لأن المسافة بين قنا والحيتة كبيرة ومن غير المعقسول عدم وجسود محطة 
بينههاة )1 ف 
إن الطريق من قفط إلى ميوس هورموس يبع التيل من قفط إلى قنسا 
(12672020115) ومن ثم يتوغل داخل الأراضي إلى "وادي قنا" (طدمع 1 017/201 
ثم إلى بئر أراس وهو بئر قليل الملوحة”*'" وهو أول بعر روما في المسافة من قنا إلى 
جبل الدخان (جبل بورفايريتيس) ويقع علي بعد حوالي ١؟‏ كم من قنالة*" , 
ومن محطة "الأراس * يستمر الطريق في الصعود ثمالاً إلى وادي قنا حتى يصل 
إلى محطة "الحيتة" (ط1821-11]2) أو قنا القديعة (120100 11 06112) والتي تبعد 
عن قنا بحوالي 0١‏ كه'”' وهي امخطة الثانية علي الطريق من قفط إلى ميسوس 
هورموس!”". 
وتتكون محطة الحيتة من جزأين : 
. الجرء الأول: هو الحصن الذي في مستوي الواديء بالإضافة إلى موضع 
للحيوانات يقع بجانبه. 
الجزء الثائ: مبني هن الطوب اللبن علي تل صغير يبدو أنه مركز قيسادة 
لإحدى الوحدات العسكرية المرابطة هناك أو مركز قبادة رجال الشرطة المناط بمم 
حماية الطرق الصحراوية”*'' ويبدو أن محطة الخيتة كانت محطة للمياه, وذلك لوجود 
خزان مياه بما فضلاً عن وجود بثر للمياه» ودروب للحيوانات أيضا””*"". 
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ومن “احيتة” يدور الطريق إلى الشمال الغربني عبر مهل "نجع الطير' 
صمع26-1دع012 م إلى محطة "الساقية” أو "ساقية الطير" (1661- 521126) (أنظر 
ملحق رقم )١‏ والت تبعد عن قنا بحوالي 7٠‏ 0640 

ولقد أشار "سكيف" (508116) إلى نقطة تقع بالقرب من الخيتة علي بعد 

أربعة أميال منهاء ووصفها بأها بقايا معلم صغير يبدو أنه كان يحتوي علي ثلانة أو 
أربعة حجرات قفط, كما لاحظ أيضا وجود أعمدة تمتد من هذا الموضع إلى محطة 
يلللا 

ومحطة الساقية, هي محطة مياه (11/011611518)) تحتوي علي بسر وخزان 
ضخم للمياه» وعلي بعد مسافة ليست بقليلة يتشعب الطر يق امخطة التالية التي 
تقع علي هذا الطريق هي محطة "دير الأطرش" (41258 -151 1(15) (أنظر ملحق 
رقم؛ )١‏ وتبعد عن كينوبوليس (قنا) بحوالي ٠٠١‏ كم" وفي دير الاطرش حصن 
ضخم ذو حوائط لحوالي "905٠‏ 

أما انخطة التي تلي دير الاطرشء هي الخطة التي تقع خلفها من ناحية الشمال؛ 
وهي محطة قطر (121181)., وتبعد عن قنا بحوالي ١177‏ كم, ثم يعبر الطريق, بعد ذلك 
الحد الفاصل علي يبلغ ارتفاعه حوالي 05٠‏ فوق مستوي سطح البحر*”". 

ثم تأي بعد ذلك محطة البادية (18:1-83018) "١‏ والتي تبعد عن قلا حولي 
7 اكمء ويوجد يما هيدريوهاء وبثر للمياهء ومحطة البادية, محطة محصنة تحصيناً قويا 
وذلك لوقعها علي صخزة!؟*'2 وهي عبارة عن ساحة صغيرة تماماء وما أبسراج في 
الأركان وفي وسط الجدران7”*' والحصن حوالي ‏ 48م ءا لاسو 0610 

وفي النهاية تأي إلى محطة ميوس هورموس, والاسم الحديث هذه المحطة أو 
الميناء هو "أبر شعر قبلي" (أأتاان1 55321 نادام) وجد أن محطة ميوس هورموس 
(أبو شعر قبلي) ذات مدخلين إلى الشمال والي الجسوب وهي مربعسة الشكل 
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تقريب:”*' وحصن أبو شعر به ما يقرب من ١"‏ أو ١4‏ برجا علي الجدران وفي أنحاء 
أخرى من الحصن, ومن الختمل أن هذا الحصن لم يكن يمثل الاستخدام الأول لموقع 
المستخدم في التجارة الشرقية9",. , 

(ج) طريق قفط ليوكوس ليمن (الميناء الأبيض" 1.6105 
10111 

يبدو أن هذا الطريق (أنظر ملحق رقم )١6‏ كان يستخدم مذ العصسر 
الفرعوئ, حيث يذكر "مواري" أن المصريين القدماء كانوا يفضلون هذا الطريق» 
وإنه يعرف لديهم باسم "دوا أو" 131127 8]) 09 

وكذلك يذكر "سليم حسن" أن هذا الطريق كان يستخدم منذ عهد الدولة 
القديمة, وان ميناء "ليوكوس ليمن" الذي كان يعرف آنذاك باسم"مواأو" 
(510310) أو "دو أو" كان ميناء بلاد بونت "]7:داط", أي أن كان الميناء الذي تقلع 
منه السفن المصرية المنجهة إلى بلاد بونت», كما انه كان طريق القوافسل المتجه إلى 
محاجر الحمامات 1132085080 700181" تلك المحاجر التي ذكر "مواري" أها , 
كانت مشهورة في العصور الفرعونية, حيث العديد من النقوش التي تم العدور عليها 
"بالحمامات" والتي ترجع إلى عصر الأسرات وما قبله ما يرجح أن هذا الطريق كان 
مستخدما وبشدة في العصور الفرعونية'*'2 واستمر استخدام هذا الطريق في العصر 
البطلمي فقد كان ميناء لي وكوس ا الذي انشأ في ذلك العصر رربما علي أنقاض 
الميناء القدريم دوا أو ) يخدم تجارة الشرق القادمة من البحر الأجر"”". 

أما في العصر الرومائن فقد استخدم هذا الطريق بشكل رئيسي, حيث كانت 
القوافل التجارية تعبر خلاله الصحراء الشرقية محملة ببضائع تستورد من الشرق. 
وتصدر إليهء بالإضافة إلى منتجات المناجم والمحاجر في الإقليم الذي كان يمرمن 
خلاله هذا الطريق ”*'".وكان هذا الطريق كفيره من الطرق التي تعبر الصسحراء 
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الشرقية يمر ببعض المناجم والمحاجر والتي تمتد علي طول هذا الطريق؟"" ويعتبر هذا 
الطريق هو الأقرب ما بين الطرق الصحراوية التي تحتد ما بين النيل والبحر الأمسرء 
وذلك لأن طول هذا الطريق يبلغ هلا اكو”"". 

المخطات الواقعة علي طريق قفط- ليو كوس ليمن: 

هناك العديد من المحطات المائية (الفيدريوما), والاستراحات, والمراكز السكانية 
التي تفع علي هذا الطريق”'"" فضلاً عن وجود العديد من المنازل المكعبة الشسكل. 
والتي كان يقيم يما الحراس الذين كانوا يعملون في أبراج المراقبة'"""© حيث كان 
يوجد علي امتداد هذا الطريق ما يقرب من نمس وستون برجا استخدمت في 
الأغراض المختلفة "2 والعديد من المحطات التي تمتد علي طول هذا الطريق تحتوي 
علي آبار أو صهاريج للمياه. كمصادر مياه صالحة للشرب9", 

ويبدو أن هذه المحطات شيدت لاسباب أمنية, إذ أنها تغطي مساحات طويلة 
تقرب من )٠١٠١١(‏ إلى )7٠٠٠(‏ معر مربعاء وشيد غالبيتها من الأحجار علي وجه 
الخصوص *"0, 

وطبقاً لقول "سترابون" فإن بعض رحلات الصحراء الشرقية وخاصة القرافل 
التجارية كانت تسبر ليلاً» 7" وذلك لكي تتجنب القوافل التجارية الحسرارة 
الشديدة خاصة في الصيف, وتدل المعالم المعمارية لتلك المخطات والأبراج الموجودة 
علي هذا الطريق علي أنها شيدت لتأمين تلك الرحلات الليلية والتي كانت محفوفة 
بالمخخاطر بدرجة كبيرة”””"2 وخاصة من قبل قطاع الطرق الذين كانوا يهاجمون 
القوافل التجارية والتي تعبر من خلال الصحراء'*""2 وبشكل خاص القوافل التجارية 
التي كانت تحمل حمولات ذات قيمة عاليةل2”". 

ومن المحتمل أن هناك محطات كانت تقصد بغرض الأمن اكثر منها للراحة, 
حيث أن الغرض الأساسي للمحطات كان لإقامة الحاميات العسكرية التي تحرس 
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الطرق» وتخدم الأبراج الموجودة علي امتدادٍ الطريق”'*'2 وكذلك لإحكام السيطرة 
علي السكان ومنع قيام أي حركات مقاومة ضد الوجود الرومان في البلاد. 

ولقد كانت الخطات على امتداد الطريق تحفظ مصادر المياه سواء كانت مسن 
الآبار أو من الصهاريج غالباً داخل أسوارهاء حيث كانت هناك أحصواض طبيعيسة 
مخصصة لتجميع مياه الأمطار في الجبال» وكذلك لتحجز المياه السطحية, ولكن تلك 
الصهاريج لم يكن يعتمد عليها في الأمطار الغير منتظمة والقليل منها كان ملائماً بعض 
الشي رطم 
0 ومن المحتمل أن كل محطة كان يما بثر ومن الممكن وجود العديد من الآبار 
الصغيرة؛ وف العديد من المخطات كان البثئر ذا قطر ضخمء وفى بعض الخالات تكون 
ذات قطر صغير ممم 

ولا شك أن المياه في محطات الياه المخصنة (الهيدريوما) كانت ضرورية لمؤلاء 
المقيمين في المخطة هناك, وللجماعات التي تقيم على الطريق بشكل ثابت, والأهم من 
ذلك استخدام الأراضي الزراعية ومتطلبات الحيوانات 2*7 مع افتراض أن العديد 
من المسافرين القادمين من النيل يحملون المياه الخاصة بمم: ومع ذلك فإن القادمين من 
ليوكوس ليمن يعتمدون على آبار الصحراء الشرقية؛ فضلاً عن أن المياه على امتداد 
الشاطئ كانت غير صالحة للشرب, وذلك لأفا كانت مالحة» ومصدر الياه مسن 
المؤكد أنه كان داخخل البلدو(04)ب لذلك فإن محطات المياه كانت ذات أهمية بالغة 
ووجودها كان ضرورياً على امتداد الطرق أما فيما يتعلق بالحصون على طسول 
الطريق من قفط إلى ليوكوس ليمن فكانت تقع دائماً في قاع الوادي؛ وكسسيت 
الأبراج المستطيلة منها تقريباً بأسوار وافية يبلغ محيطها حوالي من ٠14١م‏ إلى ٠117م‏ 
؛ ويبلغ ##مكها حوالي .١م‏ , ول تأخذ المخطات الوجهة الشرقية» فمداخل المخطات 
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بشكل عام تتجه نحو الشمال أو الجنوب, ويوجد ذائما بالخطة حجرة فسيحة للقوافل 
الصحراو 00 , 

التجارية: وعادة ما تكون المحطات ذات أبراج على شكل نصف دائرة9 في 
كل زاوية» وأبراج تقع في الوسط على طول كل حائط؛ فضلاً عن وجود برجان 
يحيطان بمدخل الغحطة0**", 

ول تكن جدران الحصون ذات دعامات ولكن الأبراج الخارجية التي تقع في 
الوسط, والجدران العمودية للحجرات الداخلية كانت تقوم مقام تلك الدعامات. 
رححل 

وكان يوجد بالمخطة (الحصن) فناء مفتوح ذو حجرات متجاورة » وفرف 
مستطيلة» وتوجد غرف كزنازين داخل الجدران الخارجية””*"2, من الممكن أن تلك 
الغرف كانت تستخدم في تخرين البضائع اخاصة بالقوافل التجارية» أو أنفا كانت 
للمؤن الخاصة بالجنود المقيمين بالمحطة, أو أنها كانت تستخدم في التحفظ على قاطعي 
الطريق والمغيرين أو المخالفين تمهيداً لإرسالهم للمحاكمة. 

وم تكن هناك أسقف تغطى الحجرات في تلك الخطات, وذلك لان السقف 
بمدع سقوط الأشعة أو يحد منهاء ومن الحتمل انه كان من الخشب الذي اختفى مذ 
د 
٠‏ على امتداد الطريق الصحراوية الوسطى (القصير- النيل) لم يكن هناك تمويل 
للحيوانات خارج أسوار الهيدريوما!؛ ذلك لعدم وجود أوزاناً ضخمة كانت تنقل 
على امتداد ذلك الطريقء. وبالتالي ل يكن هناك حاجسة إلى العدد الضخم من 
الميوانات أو الأماكن التي تأويه؛0840. ْ 
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وكذلك لم تكن هناك أي قنوات مائية خارج أي من المخطات على امتداد 
الطريق الصحراوي المركزي ماعدا في الزرقة ( 26118 81 ) حيث توجد هناك 
قئاة ملتصقة عبر أسوار الحصن تدل على هذا الغرض 2000100. 

ومع ذلك فإن غياب التسهيلات على امتداد ذلك الطريق ربما يدل على أن 
الحيوانات كانت تجلب إلى الداخل (أي توضع داخل المخطة) وبما أن القوافل التجارية 
تألفت من حيوانات نقل وليس عربات ذات عجلات فقد كان من السهل إحضار 
تلك الحيوانات إلى الداخل 001510 

معظم المحطات يما العديد من السلالح بنيت بشكل موازى وموضوعة في الوجه 
الداخخلي للأسوار الدفاعية الخارجية وليست موضوعة بشكل عمودي على الجدران» 
تلك السلالم هي مفتاح الدخول إلى المدران من أجل الحراس والخفراء لتأكيد 
الاهتمام بالأمان!؟. 

إن النقوش الموجودة وخاصة الأوائ الفخارية التي على السطح قد تشسير 
أن محطات المياه امخصنة على طول الطريق الصحراوية المركرية وجدت في اللصف 
الأول من الحكم الرومابي. وهناك نقش لاتيني على التل بالقرب من المحطة في 
الموبيه(1:11111/6111) يشير إلى فارس من وحدة سلاح الفرسان الروماي» ومسبنى 
المخطة, وهذا النقش ونقش آخر من فقط مؤرخ ب 47- ٠‏ هم يذدكر المبنى وإعداد 
آبار الصحراء الشرقية وكذلك الهيدريوما عن طريق وحدات فيلق غير معروف.. 
وتفترض تلك النقوش أن المخطات استخدمت في بداية العصر الروماي7”"". 

ومع ذلك ربما يكون بعضها قد شيد على أنقاض المائ الأولية. ويبدو أنه كان 
هناك نشاطاً على طول ذلك الطريق في العصر الفرعوي19", 

ويلاحظ أن معالم الأبراج على طريق قفط - ليوكوس ليمن غير واضحة 
ويكسفها الغموضء كما أن الغرض من إقامتها غير محدد بشكل واضح. وتبلسغ 
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المسافات الفاصلة بين كل برج وآخر من اقل من ١كم‏ إلى أكثر من هكم في كل 
مكان, ولقد دل فحص العديد من تلك الأبراج إلى أنما ترجع إلى العصر 
الرو 3 

تعتبر منطقة الفواخير نقطة تنتصف عندها الطريق من قفط إلى ليو كوس ليمنء 
حيث يقع ثلاثة أرباع (,/') الأبراج تقريبا ما بين الفواخير وليوكوس ليمنء؛ بينما 
يقع الربع الآخر ما بين الفواخير والئيل"*". والعديد من الأبراج على ذلك الطريق 
يما فجوة تقع أعلى البر 092 

ويبدو أن غالبية الأبراج على امتداد ذلك الطريق كانت مأهولة بشكل 
مسعمر*') وتشير الأبراج ذات المر اغل إلى أن الغالبية منها شسيدت في نفسس 
الفترة الزمنية ولنفس الغرض”؟؟' ألا وهو مراقبة القوافل العجارية التي تمر عبر ذلك ٠‏ 
الطريق وإمداذها بالحماية عن طريق حراس مسلحين”"'©, خاصة وان تلك القوافل 
العجارية كانت تتعرض لهجمات قاطعي الطريق والبدو الطامعين في الأسلاب. 

وسنتناول الخطات على هذا الطريق ابتداء من محطة ليوكوس ليمن الواقعسة 
على البحر الأمر حتى محطة قفط الواقعة على فر النيل. 

محطة ليوكوس ليمن "أو الميناء الأبيض" (120612.[ 11205ا1.6 ) 

حد البحر الأخمر للطريق الصحراوية المركزية كان في ليوكوس ليمن - البوس 
بورتوس(2011635 15ا[لش) (القصير القدم- 0801823 الث نأء15ا0): 8 كم 
شال القصير الحديث( 1زع05ا0 بجزهعله]/3 ) 209 

ولقد دل التنقيب فى ليوكوس ليمن على أن البناء أنشئ واستخدم في أواخسر 
القرن الثاني و أوائل القرن الثالث””'""2 ومن المحتمل أنه في النصف الأول من القرن 
الأول الميلادي' ولا يوجد دليل على الوجود البطلمى عدا عملة برونزية واحدة 
بالية لبطليموس الثالث”2 لذلك فإن هذا البناء يبدو أنه أقيم في العصر الروماي9”"© 
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بينما يشير 8156015 إلى احتمالية أن يكون هذا الميناء قد أسس في العصر البطلمسى 
ولكنه لم يكن ذو أهمية حتى العصر الروماي9”". [ 

ويوجد بالقرب من ليوكوس ليمن حصن في قصر هادى (11201 025©:7) 
يسعقر أعلى قمة فوق سطح الأرضء ويجاور الشاطئ: 4. كم شمال ميناء ليوكوس 
ليمن وهو مستطيل الشكل 21٠١‏ 6١م‏ ويوجد به برج أعلى التي *' ". 

ويوجد بالقرب من ليوكوس ليمن أيضا نقطة توقف تسمى الإمباجى أو بر 
إمباجى (41381 181)» ويبدو أن هذه المنطقة كانت المنطقة الوحيهة الدائمسة 
الخضرة على امتداد الطريق» ومن الحدمل أنها كانت نقطة توقف لليلة واحدة: أو 
محطة, وربما كان هذا المكان نقطة استراحة ومكان للجمال, للرعي وشرب الياه ويا 
اثنين من الآبار وأدوات لحمل الصهريج”'" 

ويبدو انه كان هناك محطة في بير النخيل (7121611 121 812) وهى على 
مسافة “كم شمال الطريق التي تعبر فم وأدي النخيل, وربما خدمت كأول محطة داخل 
الأراضي من ليوكوس ليمن, وربما دعمت نقاط المياه التابعة وربما كانت تحتوى على 
بعض جرار المياه المظللة*"©, 

وربما كان هناك أيضاً محطة مياه في بير البيدا (18102 11 815) والتي تبعد 
حوالي 4كم فقط من محطة الأتيمه (1161502 151 ) وحوالي ١.‏ كم مسن ليوكوس 
ليمن؛ ولكن ليس هناك دليل على وجود الهيدريوما بالقرب من مدخل وادي النخيل 
ولا بالقرب من بير إمباجى ولا بالقرب من بير البيداة' ". 

محطة الأتيمة (0داع]4 181) 

أما محطة الأتيمة'" (أنظر ملحق رقم )١5‏ (4161202 81) فكانت أول 
هيدريوما على الطريق مسن ليوكوس ليمنء وتقع في قاع وادي الحرامية 
(لإل 11 با © ننم 
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ومحطة الأتيمة مربعة الشكل محيط جدرائما أكثر من 0٠‏ م على كل جانسب» 
محتوى المنطقة ٠178م‏ , بما أبراج نصف دائرية في كل جانبء وبرج يقع في 
الوسط”” '' على طول كل حائط, ماعدا الخائط الجنوبي الذي يعتبر المدخل الوحيسد 
للقلعة, وبما برجين لكل- واحد منهم سلالم داخلية- يحيطان بمدخل اليدريوماء ويا 
أيضاً حجرات مفردة متراصة بجوار الجوانب الداخلية للجدران الغربية والشمالية 
وهذه الحجرات ضيقة حيث السلالم محشورة بين الحجرات والجدران في الأبسراج 
الوسطى التي تساعد على الدخول )١١‏ 

وهذه اخطة هي الوحيدة على امتداد الطريق التي يما مبائ خارج أسوار 
الهيدريوماء حيث يوجد مبنى صغير مستطيل مع مجموعة من الآبار”"''" وتبعد محطة 
الأتيمة عن ليوكوس ليمن حوالي 71 ك2 7" ''بيئما تبعسد عن قفط حولي 


و01" 





مخحطة السيالة (5©3/212) : 

وتسمى أيضاً (الحاج سليمان ) (أنظر ملحق رقم /11 (82تزأءأنا5 أع12]) 
(ومن المؤكد أن هذا الاسم أطلق عليها في العصر الإسلامي), وهى إحدى المخضات 
المجناهية الصغر, لا يوجد يما دليل على وجود حجرات داخل الأسوار» على الرغم 
من أنه ربما يكون هناك بقايا تحت حطام الجانب الشمالي الغربي» ويوجد يما مجسرى 
مائي مجاور لحوض مياه مخصص للحيوانات!*7". 

مدخل المحطة ربما في الحائط الشرقي' ' وتبعد محطة السيالة عن ليوكسوس 
ليمن حوالي ١‏ 4 كسم والمسافة بينها وبين محطة الأتيمة حوالي 4 ١‏ كم "' ''بينما تبعد 
المخطة عن قفط حوالي 97 1ك 20. 
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محطة الحمرة (23101211 111) 

وتسمى هذه المخطة (انظر ملحق رقم )١8‏ أيضا وكالة © الحمسرة 
(طقتم 21 81 غ1717/1213) وهى قلعة مربعة الشكل ولكنها أصغر من محطة 
الزرقة”'" ويما برجين يحيطان بالمدخل في الجهة الشمالية الجنوبية» بالإضافة إلى برج 
افتراضي في الزاوية الغربية المهدمة, ويما أبراج في الزاويتين الشمالية والشرقية, وها 
غرف مجاورة للجدران الشمالية الغربية والشمالية الشرقية؛ وغرفة مفسردة بجسوار 
الخائط الجنوبي الغربي» ويما مكان مجوف في الساحة ربا يحدد مكان البئر"' "22 وتبعد 
محطة الحمرا عن ليوكوس ليمن حوالي ؟هكم, وتبلغ المسافة بينها وبين محطة السيالة 
١كو''"'”,‏ وتبعد عن قفط حوالي 9171١‏ ك""". 

محطة الزرقة (طمعاوء2 81) 

ويطلق علي هذه المحطة (أنظر ملحق رقم )١4‏ أيضا اسم أو أبو زرقة ( دادالك 
طوعات2) أو أبو في (أمدسص1 ناخ ). وهي تقع في وادي أبو زرقة, وبما 
متاريس موجودة في أماكن عديدة علي امتداد السور, تاركة ممراً واضحاء وبما ببسر 
عمقه ١٠م‏ وقطره ٠‏ ”ام يما سلالم انحدرت من الشمال الغربي, وبما حجرات مجاورة 
للجوانب الداخلية للأسوار الرئيسية للحصن علي الجوانب الأربعة منه, وبما قناة 
مائية في الحائط الشرقيء وربما توصل هذه القناة المياه خارج الأسوار للرجال أو 
للحيوانات؛ وها برح في الركن الجنوبي الشرقيء ربا عمل هذا البرج كنقطة مراقبة 
”1 

وتبعد محطة الزرقة عن ليوكوس ليمن حوالي 55 كم وتبلغ المسافة بينها وبين 

الحمرا حوالي * ١‏ كو" وتبعد عن فقط حوالي ٠١4‏ كوه2"", 
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الفواخير(1جل 12721 181) 

وهي ليست محطة بل قد تكون أكثر المناطق المأهولة بالسكان علي طول 
الطريق» وهناك أوستراكا (05]5208) وأوان فخارية تنبت أنه كان بمانشاط في 
العصرين الرومائ والبيزنطي» وأفا كانت منطقة مناجم وذهب ومحاجر جرانيت » 
ولا يوجد دليل على وجود قلعة محصنة أو هيدريوما ''“ولكن بها آثار مسستعمرة 
مدنية ومعبد بطلمي' ”""" وربما كانت تلك المستعمرة للعمال السذين يعملون في 
المناجم وامحاجر الموجودة في الفواخير. وتبعد الفواخير عن ليوكوس ليمن حوالي 
/المكمء وتبلغ المسافة بينها وبين الزرقة حوالي “7 كه" بيئما تبعد الفواخير عن 
قفط حوالي املكو" 

محطة الحمامات (11312111311120 11) 

وهذه المخطة (أنظر ملحق رقم ١؟)‏ يما هيدريوما في وسطها يوجد بثر سداسي 
الشكل”””", وبما معبد للإله (' (:032) وبما نقوش تعود إلى أواخر القرن الثاني ق.م 
وإلى القرن الثالث الميلادي''"".بالإضافة إلى أن جدارها الشمالي يحتوى على بقايا 
مشكاة (كوة) ثما قد يدل على أن كنيسة أو مسجدا قد بن هناك0""", كما أن هذه 
النقوش تشير إلى أن هذه المخطة ظلت تستخدم طوال العصرين البطلمى والرومان 
وربما العصر القبطي أو الإسلامي أو كلاثماء فضلاً عن أنما كانت تستخدم بشكل 
أساسي في العصر الفرعوئ9”". 

وبمحطة الحمامات بثر عمقه حوالي 7 كم بسلم لولبي؟""2, وتبعد محطسة 
الحمامات عن ليوكوس ليمن بحوالي © 4كم, وتبلغ المسافة بينها وبين محطة الفواخير 
حوالي م كه”"'"»: بينما تبعد عن قفط حوالي /اكو 29 
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محطة المويح (طزء15ا14 281) 

تقع محطة المويح (أنظر ملحق رقم 1١‏ 77) في وادي رملي يسمى أم مويح 
(طأء1ا14 تتنطننا) في منطقة التلال السفلية: البرج واللخدران في الركن الشمالي 
قد دمرقم الفيضانات, ولا يوجد دليل على وجود البئر في المخطة» وربما يكون في 
المنطقة المفتوحة في الجانب الشمالي» وما بئر حديث هو بثر الموبيه. وما صهريج 
للمياه ملعصق بالخوائط في الركن الجنوبي الشرقي. وعلى بعد حولي ٠١66م‏ إلى 
الشمال الغربي يوجد تل صغير يحتوى على رسومات فرعونية وكتابات لاتينية وقد 
تدل تلك الرسومات على أن هذا الموقع موجود منذ العصر الفرعوي””"', وتبعد 
المويبه عن ليوكوس ليمن حوالي ١١١‏ كم, وتبلغ المسافة بينها وبين الحمامات حوالي 
كي" بينما تبعد عن قفط حوالي #إجكو", 

محطة قصر البنات (82224 121 رع5ة؟1) 

«عيت هذه المخطة (أنظر ملحق رقم 8 717"27) ذا الاسم لوجود كتابات على 
بعض الصخور المتعزلة شمال المحطة تعرف بقصر البنات!**"). 

تقع محطة قصر البنات في منطقة التلال السفلية» وهى انخطة الأصغر حجماً ما 
بين المخطات التي تقع على طول هذا الطريق, وبما حجرات تقع داخل جدران اخطة 
على امتداد الجوانب الأربعة, ولا يوجد ما يشير إلى وجود أبراج الدفاع ماعدا 
إمكانية وجودها في الركن الجنوي الشرقي, وقد يكون هناك العديد من الصهاريج 
في الناحية الجنوبية للمحطة, ولكن لا يوجد دليل على وجود بر بها( *". 

وتبعد هذه المحطة عن ليوكوس ليمن حوالي © ١7‏ كم, وتبلغ المسافة بينها وبين 

محخطة الموييه حوالي 4 ١‏ كو'”” 2 بينما تبعد عن قفط حوالي م4 كوه”1". 
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حطة اللقيطه (1.206112 1:1) 

كانت هذه الخطة نقطة توقف رئيسية على كل من طريقي قفط - برينيكى و 
قفط - ليوكورس ليمن, وتعتبر نقطة التقاء بين الطريقين» فضلاً عن أنا كانت أكفسر 
مصادر المياه سهوله وأقريمم للنيل”'' '. وتبعد هذه امخطة عن ليوكوس ليمن حولي 
٠‏ أكم. وتبلغ المسافة بينها وبين محطة قصر البنات حوالي ١‏ كه”* ', وتبعد عن 
قفط حوالي ؛ ##كو017. 

محطة الماتولا(7/3619 81) © 

هي المخطة الأخيرة (أنظر ملحق رقم © ؟) على هذا الطريق قبل محطة قفطء 
وبما تل مددرج إلى الشمال يشرف على اخطة, وجعل هذا التل كنقطة دفاع يصعب 
اختراقها 24100 

وبنيت حجراتها بالطوب الآجر المجفف4920" ما يشير إلى؛ إما الم تبن 
بغرض استخدامها كنقطة دفاع وحماية على الطريق أو انه اكتفى بالتل المدرج كنقطة 
دفاع. ولذلك م تكن هناك حاجه إلى بباء انخطة بشكل قوى ومحصن. ولا يوجد 
دليل على وجود البئر أو صهريج المياه. ومع ذلك فإن أحدهما أو كلاثما ربما قد غمر 
تحت الأنقاضء ول يكن هناك يئر فإن المياه إما إنما تحمل من النيل أو من الآبار في 
اللقبطة"ة*" , 

وتبعد هذه امخطة عن ليوكوس ليمن حوالي لا ١‏ كم, وتبلغ المسافة بينها وبين 
اللقيطة /11 كو(*” 20 بينما تبعد عن قفط حوالي 7٠‏ كو(3*". 

المخطة التي تنتهي إليها الرحلة البحر الأمر إلى النيل هي محطة قفط. والتي 
حملت إلينا نتائج البحث محة عن الأثمية الاقتصادية للمكان في العصر الرومائ كنهاية 
للطريق”"”": وتبعد قفط عن ليوكوس ليمن حوالي 074١كم.؛‏ وتبلغ المسافة بينها 
وبين محطة الماتولا حوالي ١1‏ ك7" 
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(د) طريق قنا (0115م142620) - فيلوتيراس (2111016785) 

طريق قنا > فيلوتيراس هو أحد الطرق التي تشق الصحراء الشرقية لعربط 
البحر الأحمر بنهر النيل. ويبدو أن هذا الطريق كان مستخدماً منذ أقدم العصورء 
حيث .وجد نقش للأسرة السادسة والعشرين بالقرب من مناجم فوسفات واصف 
191/512 **2, وكذلك دل العمل الأثسرى إلى أن ميناء وادي جواسسيس 
(5ز13/.03125) **" والذي حددل110113 بقاياه على أنها بقايا ميناء 
فيلوتيراسر 20 57*'؟ هو ميناء الدولة الوسطى» ثما يشير إلى أن هذا الطريق كان مطروقاً 
منذ العصر الفرعوبي””” "2 واستخدم أيضاً من قبل الفرس حيث وجدت خرطوشة 
الملك دارا الأول» (1 4115:ج©) ©*" فضلاً عن استخدام هذا الميناء في العصسرين 
البطلمى والرو 70 

ويبدو أن هذا الطريق كطريق تجارى, كان أكثر استخداماً في العصر البطلمى 
منه في العصر الرومائي» وذلك لكثرة النقوش البطلمية التي عثر عليها في أماكن 
متفرقة على طول هذا الطريق» ومنها العثور على ثلاث نقوش بطلمية أحدثما باسم 
بطلميوس السادس فيلوميتورا (5/[110706]053) وملكته كليوباترا!””' في حين أن 
فحص أنقاض محطات هذا الطريق دل على انه لم يكن يعج بتجارة الحر الجر في 
العصور الرومانية"" ويبلغ طول هذا الطريق من البحر الأخمر إلى التيل حوالي 
225 وبذلك فإن هذا الطريق يعد اقصر الطرق إلممتدة من البحر الأجمر إلى 
النيل» حيث انه اقصر من الطريق الممتد من قفط - ليوكوس ليمن بحوالي 10 كم. 

ويبلغ عدد المحطات التي تقع على الطريق ما بين قفط وفيلوتيراس أربع 
محطات. 

والطريق يصعد وادي جواسيسء يعبره إلى وادي جاسوسء ثم تتجه حق 
نهايته, ومن الخط الفاصل يتد حت وادي ساجى (5381 .07 ثم إلى محطة سمه 
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(اقصصع5) ”" 2 التي يزجد ها قلعة (جتانا!!ء025) رومانية, فضلاً عن وجود 
محاجر رومانية عالية, ويوجد أسفل تلك المحاجر قرية صغيرة لعمال المناجم'؟"": وربما 
يدل هذا على أن الرومان لم يستخدموا هذا الطريق كطريق تجارى بشكل كبير بقدر 
ما استخدموه كطريق يوصلهم إلى الاجر والمناجم المنتشرة علي طوله؛ ويسهل 
استغلالهم لما ويحقق لحم أقصى استفادة منها.وتبعد محطة سمنه عن فيلوتيراس حوالى 
5 كو" ') بينما تبعد عن قنا حوالي 5 اكوا*"", 
ومن محطة سمنه يمتد الطريق على طول وادي جيدامى (310121311)) حتى محطة 
جيدامى نفسهاا"” "2 وتبعد هذه المخطة عن فيلوتيراس بحوالي 8لاكم, بينما تبعد عن 
محطة سمنه يحوالي /“اكو*'', وتبعد عن قنا بخوالي #الاكواة"", 
ومن وادى جيدامى يمتد الطريق حتى يصل إلى وادي القرية» ثم محطة القرية 
نفسهال'"" وفى محطة القرية يتفرع الطريق في اتجاه الجنوب الشرقي مرورا بالحمامسة 
| (113110332 131): ثم مخطة سعنة ثم ينتهى إلى وادي جاسسوس (05ا625) 97" 
وتبعد محطة قرية (:1©56/31) عن فيلوتبراس حوالي ٠١1‏ كم, بينما تبلغ المسافة بينها 
وبين محطة جيدامى حوالي 4ك" بينما تبعد عن قنا 4 4 كه2""0, ومن محطة 
القرية تمتد الطريق نحو الجنوب حتى تصل إلى محطة (485) التي تقع على طريق 
ميوس هورموس - قفط. وبالتالي فإن طريق فيلوتيراس - قنا تلتقي بطريق فيلوتيراس 
فى هذه المحطة”*"'' وتبعد محطة الأراس عن فيلوتيراس يحوالي ١*٠‏ كم, وتبلغ المسافة 
بينها وبين محطة القرية حوالي 7 كو*"2 بيئما تبعد عن قنا بحوالي 1 7ك30"". 
ثم تأتى المخطة النهائية على هذا الطريق وهى محطة قنا والتي تقع على النيلء 
وتبعد قنا فيلوتيراس بحوالي ١6١‏ كم, بينما تبلغ المسافة بينها وبين محطة الأراس 


حوالي ١71ك796.‏ 


155 سلسلة “تاريخ المصريين" - العدد (945؟) 


ه-طريق هادرياك (11301122 1/12). 1 

لقد أقام هادريان (/19 ١م‏ -178م) طريقاً جديداً معى من بعده باسيلة”, 
ويرى 38/1118 "2 أن هذا الطريق من المحتمل انه كان مخططاً لبربط مديئنة 
أنطينوى (41141206) ( (الشيخ عبادة) بجميع الموانع الواقعة على البحر الأ#فر 
تقريباً وذلك لأن هادريان ربا أراد أن يجعل من مدينته الجديدة سوقاً تجارياً كبرراء 
تتجه إليه غالبية التجارة القادمة عبر البحر الأحمر والتي تفرغ معظم حمولاتًا في تلك 
الموا. ويرى 012516570115" أن الغرض من إنشاء هذا الطريق هو تشجيع 
التجارة عن طريق تخفيض مدة الرحلة من البحر الأحمر إلى النييل07* 

ولقد سجل هادريان افجاح هذا الطريق على نقش مؤرخ بعام 1١م‏ ولقد 
جاء في النقش ما يلي :- 

" لقد قام الإمبراطور قيصر تراجان هادريان أغسطس 2دَزْه؟1 :©0225) 
(5]05ناكنالث 113011311 - مع ذكر العديد من الألقاب الأخرى - بافساح طريق. 
هادريان الجديد الطولي الآمن والممهد من يرينيكي إلى أنطينوبوليس ولقد زود الطريق . 
بمحطات المياه الوفيرة والاستراحات ومراكز الآمن على طول الطريق40") 

وطبقاً ما جاء في هذا النقش فإن طريق هادريان يمتد من مدينة انطينوى على 
الضفة الشرقية للنيل في الشمال الغربي إلى ميناء برينيكى على الشاطئ الغربي للبحر 
الأحمر في الجنوب الشرقي أي أنه يمر بمختلف الموانى الواقعة على البحر الأحمر وأيضاً 
الطرق التي تصله بالنيل. 

كما أن النقش يشير إلى أن هادريان قد أقام العديد من محطات الميساهء 

والاستراحات, ومراكز الأمن على امتداد طول الطريق» وذلاك لخدمة التجارة 
والتجارء وضمان أمنهم وسلامتهم, فضلاً عن حماية حمولاتهم التجارية: وحمايسة 
المسافرين عبر هذا الطريق أيضا. 
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ويرى "101115011" أن هذا الطريق ربما استخدم لوقت ماء ولكن لا يوجد 
دليل على استمرار استخدامها بعد عصر هادريان””*", وذلك لأن هذا الطريق ربما 
أنشئ بغرض كسب وده والتقرب إليه. 
ولقد ذكر هذا الطريق كطريق قديم مى بسكة العجل (4821 181 غ8عل511) 
وقد يدل هذا الاسم على أن هذا الطريق كان يستخدم في مرحلة أو أكثر من 
مراحله فقط للعربات ذات العجل. 

وتترك طريق هادريان مدينة انطينوى لتأخذ طريق وادي طرفة (18718) 
5*"” ثم يمر بوادي رجالة (017/.12288213) **" , وربما يشير هذا الاسم إلى أن 
هذا الوادي سمى بوادي الرجالة لصعوبة مرور العربات ذات العجلات به لذلك فإفا 
كانت تقطع سيرا على الأقدام. 

وبعد أن يعسرك الطريسق وادي رجالة يصسل إلى وادي حواشيه ./91) 
(3لإأطكة11307 ثم يعبر سيراً على الأقدام جبل أبو هاد (1130 ناطى أوط66) 
ومن ثم إلى داخل السهل الساحلي حتى بكر أبو غخلة3*". 
ومن بثر أبو نخلة (1:130ة/0 ناداش) يمحد الطريق ناحية الجنوب كطريق بمهد 
يبلغ اتساعه ٠‏ 68-1 لام, ومؤشرة بالقليل من النصب (الأعمدة) على كلا الجانبين 
لحوالي ١٠م‏ كمسافة فاصلة: ثم يبتعد الطريق قليلاً نحو الجنوب حت يمل إلى 
العبابدة (426002) وهى ليست مثل سكة العجل, لكن مثل سكة العجم (طريق 
الأجانب) (17016182615 04 12024) 9" ثم يصل الطريق إلى ميوس هورموص 
حيث يلتقي (طريق هادريان) مع الطريق القادم من قفط إلى ميوس هورموسء وربما 
كانت القوافل التجارية القادمة عبر البحر الأحمر تفرغ خموليها في ميناء ميسوس 
هورموس ثم تنقل بعد ذلك إما إلى مدينة أنطينوى عبر طريق هادريان, أو أنا كانت 
تنقل إلى قفط عن طريق ميوس هورموس. 
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وجنوب هيوس هورموس ينعظف الطريق إلى الداخل إلى بير أم دلفا 
(22149 ردول عزع) ©*" ثم يترك الطريق التلال السفحية مرة أخري بالقرب 
من جبل أبو بيدون (11نال86 ناطلش) حتى تصل إلى وادي أبو قرية انالك ./17) 
(داعئةء1”*" وف وادي أبو قرية توجد محطة تقع شثمال شرق جبل كلاوديوس» 
تسمى محطة أبو قرية» وما صهريج ضخم. وتتبع هذه المخطة طريق هادريان”". 
ثم يلتف طريق هادريان في الداخل من ميوس هورموسء وذلك لكي يعيد ربط 
الشاطئ في سفاجا (536282) - القصير”*", وبعد أن يدور الطريق داخسل 
الأراضي في وادي أبو قرية يظل قريباً من الساحل حتى فهايته "29 وخلال تلك 
المسافة يمر الطريق حتى يصل إلى الشاطئ بالقرب من مدخل وادي بارود 
(30هنة17/.8), ومن ثم يتجه الطريق ناحية الجنوب حتى يصل إلى ميناء فيلوتيراس فى 
مدخيل وادي الجواسيسء ثم يصل إلى الهيدريوما التي في كوبى (ع/لاناك!)؛ ثم يمند حتى 
يصل إلى ميناء نيخخيسيا (711016513) ومن نيخيسيا يمتد حتى يصل إلى المخطة التي 
في مرسى دابر (1(9065 8/16553) بالقرب من رأس صضمدي 1885) 
و27 ْ 
يعبر طريق هادريان أماكن غير ملائمة لمرور العربات ذات العجلات, وعند 
بثر رانجا (8282) - القليل الملوحة - يتشعب الطريقحيث يذهب فرع منه بشكل 
مستقيم إلى محطة مياه فيتوس (11(/01561118 1/6015)) بينما يذهب الفرع لخر 
إلى محطة صغيرة في فاية مدخل محطة لخامي (1.61181231) ثم تتجه بشكل مستقيم إلى 
ف ينيكى ةايم 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الوومان 5ك 


و- الطريق من أبوللونوبوليس إلى بيرينيكي 

يبدو أن هذا الطريق قد استخدم بشكل أساسي أثناء العصر الب 005 
(2هع112 ذزأممههه]!ممة).؛ ولكن في العصر الرومائ أصبحت قفط مركزا 
تجارياً بارزأ على النيل لذلك فقد تحولت حركة المرور مسن أبو للونوبوليس إلى 
ا113) 

ول يذكر الجغرافيون القدامى للعصر الرومائن هذا الطريق" على الرغم من أن 
التقوش التي ترجع إلى عصر الأسرات” والعصر البطلمى تنبت أن الطريق كان يصل 
إلى اليل هنا في أبو للونوبوليس9”0". 

وتتبع الطريق من أبو للونوبوليس ماجنا إلى برينيكى (8656206) فى 
مرحلتين منها وجزء من المرحلة الثالئة طريق القدماء المصريين إلى مناجم الذهب في 
بارامية (1931781224(81) (بثر الميه) ومسوكارى (1زةعان:5) 9" ومدينة أبو 
للونوبوليس التي تقع على بعد خفسة أميال من قفط'*؟". 

وعلى امتداد هذا الطريق تقع خمس محطات ابتاداء من المحطةالأولى بعد 
أبوللونوبوليس حتى امخطة الأخيرة والتي يلعقي عندها الطريق بطريق برينيكى. 

والمخطة الأولى على هذا الطريق هي محطة جهاد (11120)» وتقع هذه الخطة 
قي وادذي عبسساد (لوططم) والذي يعد حولي 6 اميل رومايا من 
ابوللونوبوليسر” "2 

وتعتبر هذه المخطة هي الخطة الأولى من النيل؛ ويبدو أن هذه المخحطة كانست 
تستخدم مندذ العصر الفرعوي حيث وجد ا خرطوشة للملك الفرعوي توت عنخ 
آمو 0 '"“(0مممقطلصةرن1) واستمر استخدامها في العصر البطلمى وذلك 


1 سلسلة "تاريسخ المصسريسين" - العددد (845) 


لوجود نقوش بطلمية على حجرين مينيين على حوائطهاا"' "2 وتبعد هذه الخطة عن 
ابوللونوبوليس حوالي ؟ ؟ ك7 

وتلي محطة جهاد في اتجاه الطريق نحو الشرق محطة كانيس (168318) (أنظر 
ملحق رقم .)١١‏ وتقع هذه المخطة بجوار معبد الملك الفرعوين سيتي الأول (1 566) 
في وادي عباو' كل وتتميز هذه المحطة بطابع يجمسع بين الشخصسيتين اليونانية 
والرومانية تما يدل على أن هذه المخطة قد أعيد بنائها في العصر الرومائ”'2 وتبعد 
هذه المخطة عن ابوللونوبوليس حوالي ه#غكي"”"". 

وإلى الشرق من محطة كانيس تأتى محطة أبو قرية» وتحتوى هذه المحطة على 
اثنين من الخزانات ذات الشكل الأسطواي, وتبعد هذه امخطة عن ابوللونوبوليس 
حوالي مك" 0 ْ 

والخخطة قبل الأخيرة على هذا الطريق هي محطة ساموت (5350111) ويبدو أن 
هذه المخطة كانت أهم مركز لجمع مسحوق الذهب من المناجم في سبيريت (816110) 
ودانكاش (1(221258): ويوجد يما بئر عمقه حوالي ١٠م,‏ وتبعد هذه الخطة عن 
ابوللونوبوليس حوالي 114١كم**©.‏ 

أما امخطة الأخيرة على هذا الطرنسق هي محطسة دويق (ع1206) أو 
"فالاكرون"(113126708) ”2 والتي يلتقي عندها طريق ابوللونوب وليس بطريسق 
برنيكى””' "2 وهى مفترق طرق أيضأء وذلك لان الطريق القادم من برينيكى يتفرع 
عند هذه المخطة إلى فرعين, أحدثما يذهب في اتجاه الشمال الغربي حتى يصل إلى قفط, 
بينما يعجه الفرع الآخر نحو الغرب حتى يصل إلى ابوللونوبوليس'''". والمسافة من . 
هذه امخطة حتى ابوللونوبوليس حوالي 4 لكبا'!. 

ثانيً : الطرق البديلة والفرعية: 


هناك العديد من الطرق البديلة والفرعية لعبور الصحراءء وخاصة في الجزء 


د. عبد اللطيف فايؤ: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومان ا/ا١‏ 


الأوسط والجرء الشمالي منهاء وكانت هذه الطرق تستخدم بسلاسة تامة للسفر في 
بعض الأوقات ولبعض الأغراض 239 ١‏ 

ولد كان هناك طريقان بديلان ذاتا أثمية إلى الشمال وإلى الجنوب من الطريق 
الوسطى (قفط- ليوكوس ليمن)» وهذان الطريقان مؤشران بلمحطات'”'", بالإضافة 
إلى الطرق الأخرى التي تقع في المنطقة الشمالية من الصحراء الشرقية9". 

١-الطرق‏ التي تمتد وسط الصحراء الشرقية 

()- الطريق الموازى لطريق قنا - فيلوتئراس 

ويعتبر هذا الطريق من الطرق البديلة: ويتفرع هذا الطريق من طريق قنا- 
فيلوتيراس عند محطة القرية» ومن ثم يتجه إلى الجنوب الشرقي مروراً بوادي حمامه 
(1081ةتصدطة11)”؟ . حت يصل إلى محطة سمنه (7781ء5) © بالقرب مسن 
محطة سمنه كان يوجد منجم ذهب, ثم يسير الطريق بواصف 11/2516) حتى يصل إلى 
قمة وادي جاسوس (025115) 03 

(ب)- الطريق الموازى لطريق قفط - ليوكوس ليمن 

وهذا الطريق أيضاً من الطرق البديلة؛ ويتفرع مسن الطريق الصسحراوي 
المركزي (قفط- ليوكوس ليمن ) من شرق مدخل النخيل على شاطى البحر الأمرء 
ثم تصعد إلى وادي (31112ع!./آثم إلى الخطة في بثر كريم؛ ويستمر الطريق حتى 
وادي الحمامات (11372111211126) ووادي المويليح, ثم وادي الكاش (91/.0351) 
ثم يعود ليربط الطريق الصحراوي المركزي بالقرب من محطة لقيطة (2061]8.]) أو 
فرينيكون (دمء1صنوطم)23. 

غير المستعمرة في بثر كريم لم يكن هناك محطات معروفة على هذا الطريق على 
الرغم من أن المحطة ديدامى (1(1081111) على طريق برينئيكى تقع في الوادي الموازى 
لوادي الكاش 6340 


1 سلسلة "تاريسخ الممريين” - العدد (1945) 


(ج)- الطريق من جبل كلاوديانوس إلى ليوكوس ليمن 

الطريق الداخلي من مونس كلاوديانوس على ليوكوس ليمن من التمل أنه 
كان يستخدم فقط عن طريق المهجانة (201015 [02:026)) (2603112نة2120) 
5'"وينجه هذا الطريق من جيل كلاوديانوس الذي يعد عن البحر مسافة 
٠‏ "اميل'”"" ناحية الجنوب حتى يلتقي بطريق قفط - فيلوتبراس في محطة سمنه وهى 
الخطة الأولى على هذا الطريق" "2. 

المخطة الثانية على هذا الطريق هي محطة النخيل (71311261): وفيها بثر مياه 
في وادي الوم (660 ./11), وعلى بعد حوالي / أو م بوصات توجد آبار ميساه 
ترتفع من أسفل سلسله صخور تحت الياه» وهى مالحة ولكنها صالحة للشرب» 
وهناك أيضاً بضع وسبعون كوخ" بنو جنيعا من حجر" الدبش"؛ ويعتقد أن هذا 
المكان إما انه كان مستعمرة تعدين أو حامية عسكرية, والأرجح انه كان مأوى 
بشكل مؤقت لبعض السكان من القصير في العصور الرومانية, ربما أثناء طاعون أو 
اجتياح خارجي» فضلاً عن وجود مزل (خان) صغير أو هيدريوما بجوار البئر السابق 
ذكرو""”» 

ويلاحظ أن هذا الطريق يربط طريق قفط - ليوكوس ليمن في مسدخل وادي 
النخيل, وبالتالي فإن طريق قنا- فيلوتيراس والخطات التي تقع على امتداده. لابد وأن 
تنتهي على البحر الأمر في ليوكوس ليمن؛ وهكذا فإن ميناء ليوكوس ليمن (القصير) 
قد يخدم طريق قناب فيلوتيراس أيضا؟"". 

؟- الطرق التي تمتد شممال الصحراء الشرقية: 

يحتوى الجزء الشمالي من الصحراء الشرقية على العديد من المحاجر منها جيل 
بورفايريتيس؛ وجبل كلاوديانوس "© لذلك فإن تلك الطرق تعتبر طرق عربات 
نقل أكثر منها طرق قوافل تجارية» وذلك لان العديد من تلك المحاجر بما أعمدة يصل 





د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليونائي- الرومان 0 /ا١‏ 


وزنها إلى ١٠7طن‏ أو يزيد, وانه لمن الضروري لحمل تلك الأوزان الضخمة وجود 
طرق لعربات النقل وبشكل خاص في الاتصال بالطرق المنحدرة والسطحية”"", 

(أ) طريق جبل كلاوديانوس- قنا 

ويتفرع هذه الطريق من مخطة القرية التي تقع على الطريق من قنا إلى, 
فيلوتيراس, ثم يتجه مالا إلى أبو زوال (2218/81 نادالث) (أنظر ملحق رقم /اء 
3 09 *'"» ويعتبر"فيجال" "21ج1ع117" محطة أبو زوال أول محطة توقف ليلى 
للقوافل التجارية المارة على الطريق من مدينة كلاوديانوس إلى قنا"'", ويفترض كل 
من "ميريديث" و "تريجيترا" وجود محطة ما بين محطتي القرية وأبو زوال وذلاك لأن 
المسافة ما بين المخطتين كبيرة ولا يعقل أن تقطع تلك المسافة دون توقف2'"*9) وتبعد 
محطة أبو زوال عن قنا حوالي المكب!*"”) 

وهناك فرع يخرج من أبو زوال ويتجه نحو الغرب أمسفل الوادي إلى وادي 
الفطيرى (521151 81 ./11) (أنظر ملحق رقم )"٠‏ ثم يتجه يمينا يعبر سهل نجع 
الطبر (71683,3]61) إلى المخطة التي في الساقية ليربط الطريق الآخر المتجه إلى قنا من 
محاجر بورفايريتس”' "", وبعد أن يعبر الطريق أبو زوال يصل في النهاية إلى حساجر 
جبل كلاوديوس التي تبعد عن قنا حوالي 111 كي" 

(ب) الطريق من الزرقة إلى جبل الدخان (بورفايريتس) 

وهذا الطريق يتجه شمالاً على امتداد السهل المرتفع من وادي فطيرا الزرقة 
(26508 11 1*2)158 .171/201) عبر الحد الفاصل السفلي إلى منعطف وادي غزا 
(0)1/.61328”””, وعلى الرغم من أن هذا الطريق وبشكل لا يرقى إليه الشك 
. هو طريق رومائي إلا انه من العمل أن هذا الطريق كان يستخدم للحمولات الخفيفة 
التي تنقل من مستعمرة حجر السماق في جبل الدخان, ويبدو انه لا يوجد دليل على 


. سلسلة "تاريخ المصريين" - العدد (95؟) 


استخدام هذا الطريق كطريق يربط بين فيوس هورموس الرئيسية في وادي 
الأطرش 077 

(ج)- الطريق من محطة البادية 1384181 551) إلى جبل الدخان: 

في البادية على الطريق من قنا إلى ميوس هورموس يوجد ثمر مشاة يجرى لأعلى 
نحو التلال إلى المحاجر جبل الدخخان” "2 ويذكر 501316 أن هذا الطريق قد يكون 
بعثابة معير من وادي بالى (8213 ./ا) إلى وادي أم سديره (510281 تتنمل] ./[ا), 
وأن هذا الطريق يبدو انه كان يستخدم لعربات النقل ذات العجلات؛ ورزعا استخدم 
في نقل أحجار ضخمة, وأن المرور كان يتم بطريقة سهلة عبر الممر أو الجسسر 
الصناعي7” "2 

ولكن الجمال في هذا الممر تحتاج إلى الالتفاف ٠‏ ؟كم عن طريق وادي أم 
صدرهء وف السابق كانت العربات التي تسير في هذا الطريق لايد لها أن تأخذ هنا 
المبعطف200 

تفرعات الطريق في البادية إلى ميوس هورموس تأخذ شكلاً مستقيماً في نايتها 
على بعد ١١كم‏ من قنا بدون أي محطات أخرى زائدة, ومن تلك الأفرع الفسرع 
الذي يصل إلى محاجر بورفايريتس» والذي يقع على بعد مترات من بقايسا مدحدر 
يستخدم في تحميل العربات ذات المزاليج في مدخيل وادي سارة؛ ومن منحدر 
التحميل هذا إلى المحجر في بورفايريتس مسافة حوالي ١٠‏ كه 

في منعصف الطريق (لاكم من المنحدر) هناك مبنى مهدم وهو دير أم سدره في 
ملتقى وادي المحجر (وادي المعمل 71231121 11 .//ا) مع الرادي الرئيسي- 
وادي أم سدره- ثم يصل الطريق إلى المدينة في محاجر بورفسابريتس.20 90" وتبلغ 
مسافة هذا الطريق حوالي ؟ "كين 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائن 0 م/ا1 
هوامش الفصل الثابي 


)١(‏ محمد عواد حسين, "البحرية المصرية في عهد البطالمة* (مقالة في كتاب تاريخ البحرية المصرية» وضع 
فصوله نخية من الأماتذة المتخصصين بجامعة الإسكندرية بالتعاون مع القوات البحرية جمهورية مصر 
العربية), ("1/ا941 ام) , ص 185. 

(1) نافتالي لويسء المرجع السابق» ص "18. 

التفكتلف أذ "نقل 06 أممط" ,.52310,15 ,,قء.08:تتقعالة. بإلاعءبب بببببوباغط (م) 

3م رالاة .0آ8 عناذ5] ,(15944) لإمدنراء1 ,؛ احم د لزماعمين 

,4 بشغال "تمنووط 01 اإعوء2آ لمعاكمظ 1116 مأ كمتقتمع]] لمقومظ عطا1' .1 بطالعء34 (4) 


وسوف نشير إلى هذا المرجع برقم )١(‏ .44 .م .(؟11821) ,(00011]) 
6 50200 (ه) 
0 69 
نأملاق 01 العدع12 لمعاكدظ عط1 10 5وه0)ها5 لهة 10205 مده 164 ,لإحونكة (/0) 
0,1 
(8) تافتالي لويىء المرجع السابق» ص ١25‏ 
© .عمط ,لاتلعع14 () 
0 .عما روع,ع01-تتدعنات. إلعامء ب بابب )1٠١(‏ 
-رأعدن 0 علا 8 1010615 320 503010045 .لق تلاهطء510 عق .1 ,لمم 1ر21 (11) 
5 .م ,ر(1944) .10028امآ ردلا رشقال ”1030 غ6 1زل1 
11 (07) 
.110 (؟1) 
.154.م بلأط1 )1١4(‏ 
.114 (©6) 
,4" شتالا "أمروط 0 لعدع12 لعاممط عط هأ كونقسرهظ. عط“ ,طاللعء 114‏ (5) 
وسوف نشير إلى هذا المرجع برقم (؟)./41.م ,(1427) ,101001 
١ 14 :‏ 
()حيث كان هناك العديد من المخاطر التي يتعرض لا المسافرون فإذا ما تحرك فرد بعيد عن المراكز السكانية 
فإنه يصبح عرضة لمخاطر السرقة والاعتداء, ولقد واجهت هذه المشاكل كل من المسافرين ومكان البلا 
علي السواء. باملزوظ معمملآ مقتدمظ مز ععناوم لهة لزصعةف .25 ,اأقمود8 
)١ 31‏ رك اه؟ 18 مل 
.28 ,(1938) ,800م] أملز88 مقتددهظ هأ لإأءاع50 لمة 5010162 .1 ,وماولة 2 (48) 


١66 


١‏ سلسلة ”تاريخ الممريين" - العدد (315؟) 


- 





(') هناك مدينة أخرى نسمي ليتوبوليس (1.600]15) هي إحدى عواصم مديريات الدلتا وكانت تسمي في 

العصر الفرعون "سويت" (50!130540) والامم الحديث ها هو "أوسيم" راجع/ إبسراهيم نسصحيء 

تاريخ مصر في عصر البطالمة, ج؟ء ص 417". 

.4 برولة ,31 ,قق8 بلأاموم)مآ 04 المكاعة© ممصمعه ع1" ,.2.5 ,القمودى . (5) 
18-6 رورم (ه1916) 


1 م.(834١)‏ ,00013آ رعأن1 10034 كعلتنا أمنزوظ )هن نورواذلظ ث ,عماتك8 2 )6١(‏ 
© .عمآ ,مقطا لوطعل510 يي أموم لم2 2 )١(‏ 
01 .م ,هه 1) ١‏ راملا ,كلاذ نزعف عددرهظ ,علاءم5 (5) 


() كانت طيبة أيضا فاية للعديد من الطرق الصحراوية الرئيسية من الصحراء الشرقية, حيث العديْه مسن 
المناجم والحاجر كانت تعمل خلال العصر الرومائ بالذات؛: وكذلك العديد من السلع القادمسة مسن 
هوانئ البحر الأحمر وكان كل ذلك يحعاج إلى حماية ضرورية. 

54.م ,0116م لهة لزدعث .لقمودظ8 - 
م بك 1ل0ا5 لإتتعث لمقدومظ رعلاعم5 )١(‏ 

أ) لقد كان في مصر في العصر الروما ثلاثة فيائق وتسعة كتائب وثلاث وحدات (138ة) وثلاثئة من 
وحدات الفرسانء أما الفيالق الثلاثة. ففد كان الأول في طيبة والثائ في الإسكندرية أما الثالث فقفسد 
كان في بابليون وكان فيلق بابليون بسيطر علي القادمين من الإسكندرية ومصر العليا وآسياءعن طريق 
بيلوزيوم والذين كان لابد شم من المرور خخلائه بالإضافة إلى أن الموقع كان منامسياً للسسيطرة علسي 
السكان وإخضاعهم للتفتيش. 591 ,#11.مم ,10(0 - 

وكذلك راجع/ ه ايدريس بل المرجع السابق» ص ص 4-1١ ٠‏ 8. 

(74) عن لورات المصرين ضد البطالمة» راجع/ محمود إبراهيم السعدي؛ المرجسع السابق » ص 9/4 
.٠‏ وكذلك راجع/ هيعم محمد عبد العليم عرفة, ثورات المصريين ضد اليطامة من 67" إلى 7٠‏ 
ق.مء دراسة تحليلية في ضوء أوراق البردي والنقوش, رسالة ماجستير غير منشورة جامعة حلوان» 
لم 

وأيضا واجع/ محمد عواد حسين, حركات المقاومة الوطنية في مصر البطلمية؛ القاهرة (19149م) 

1 ,م ممتتنةةأأوتاء510 عق أرم عات (0) 
11 .م بلأ16 (5) 

)( 160. 

.م ,لأط1 (584؟) 

.18 ,165 .مم ,لأط1 (54) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ 2 /ا/ا١‏ 





.6 .م ,1010 )١0(‏ 
٠/4‏ اللضف 
بن (اقفضف 
45 .طم ,لأط1 () 
١18‏ .م ,لأط1 (4*) 
11 ,5020 (0") 
.عمط ,لتقطاماعل51 له أم ملعك (5م) 
)| ضف 
ركة الع انظ ,لاه ,علل0 “و20 لنقنان) #عام[ لهة ععمملا"“ ,.ذ.ظ ,القمعد8 (ى) 
.م ,(415ة1) 
.*187 .م أن .م0 بلمقطاوطع510 لمة مم ارعانات (05) 
.110 (١غ)‏ 
)4١( 160.‏ 
.160 (؟4؛) 
,كد20 لكةنا0) وعنامآ لم ععمهنا ,المدعد8ة (؟4) 
.1510 (44) 
.0 أن .0 ,.تتتقطامماء510 عق قممءلرعاا2 (10) 
ا .110 (45) 
أط1 (47) 
.لاما ركذا .مم ,بل11 (44) 
.8 .م ,مأطآ (44) 
1654-6 .نم ,0 .م0 بمونع8 (0ه) 
6 مرلتط1 (ذه) 
5) أبو شعر القبلي (11ا01 59226 نانالش) ١8‏ كم شمال الغردقة الحديئة, موقعها الآن هو موقع الجونسة, 
"منعجع الجونة" (اون5ع1 0010013 أل). 
5 1 كم جتوب سفاجا الحديثة. 
6“ القصير الحديثة. 
() هدينة الهراس . 
...2.01 0,مء.018. لللقغالة. لإأعاعء ينا ببابنايه (01) 
0-0 ,م0 ,طاألعمع11 (0ه) 
17 .م0 ,.سمقطامع510 لمة مم اتعناات (4ه) 
.ل ,01 .م0 ,لماكاة ,ال 2 - 


مب ١‏ سلسلة "تاريخ الممصريين" > العدد (355؟) 





غ0 عمآ ,طاتلعمع14 (رده) 
:01 .م0 ,لزماكاة ,أن - 
() بايني الكبير واسعه بالكامل جابوس بليئيوس سيكوندوس (05ا00لا590 كلائه ذا كلان22)) ) من 
(؟- 4 ميلادية) كتب ناريخه الطبيعي أو ل (/115)02؟ [2ئن30]!) في سبع وثلاثين كتابا. 
(2.19 معلما ,)نت ,م0 ,أزألطظ لمعه عمزرك34) 22 - 
1.11.6[ ,لإشاط رحم) 
.م ,أ ,م0 ,.تقطامتاءل5 مخ .مم عات (لاه) 
.8 ,.لأ1 (مه) 
4“ .م ,أن .م0 ,لإمسسطلة (حه) 
(') لقد اختلف المؤرخون حول إنشاء ببربنيكي. وهل أنشئت في عهد بطلميوس الثاني فيلادلفوس (41؟1- 
417 ق.م) أم أغا أنشعت في عهد بطلميوس الثالث يورجيتيس الأول (45؟ -١؟؟‏ ق.م إن 
الغالبية العظمي عن المؤرخين يرجعون تأسيسها إلى عهد بطلميوس الثان فيلادلفوس ومنهم:- 
سترابون(5,١‏ ,21/1 ,وطوعاك-) 
وبليني.(١٠‏ ,55 ,آ1/ ,لإصقاط-) 
وكذلك كلير بريو ( داهع26 12156©) حيث ترجع تاريخ أنشأها إلى 1486 -81 اق.م 
.0 ,2016 75 ,م , )0 .م0 ٠»‏ 
| 010.6 .00 بققلاء 8 » 
م 1112© عااستوعااء11 ع1 . .اا ,م15 ٠‏ 
فإن صح الرأي القائل بأن مؤمسها هو بطلميوس الثاني. وهو الرأي الراجح فإن "ببرينيكي" سيت بهذا 
الاسم نسبة إلى ببرينيكي زوجة بطلميوس الأول سوتير ووالدة بطلميوس الناني. وإلا فإفا تنسب إلى 
الملكة البطلمية الشهيرة بيرينيكي أخت الملك بطلميوس الثالث وزوجته في نفس الوقت والتي أشت معه 
في حياقما باسم الإلمين الخيرين. راجع / محمد عواد حسين ,المرجع السابق: ص ١88‏ حاشية رقم 
(8). 
وأيضاً: مصطفي العبادي, مصر من الاسكندر الأكبر حتى الفتح العري, مكبة الأغجلو المسصرية (191/8): 
ص ص 97-59 
(') عن تجارة الأقبال في مصر العصر اليوناي - الرومابي. 
“7/010 مقدوم؟ لمة عاععء عغطا هذا عمقطمعاط ع1“ ,.آط. 8 ,لمعقائنهء 5 ٠‏ 


)١ 50/4.‏ ,قوعم للأأقمء اهنا الوه ,معقطاء 


أ 18506 ععوماكز عومط“ .1 ,تعتاعناطضععتتما ,(مامء.,ععمطاععم, بواياي) ‏ (0) 
”عع زمعوع8 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي 1 


(0) كانت الأفيال تستخدم في العصر البلليئستي بوجه عام في الحروب البربة؛ كما استخحدهها البطالمة بوجه 
خاص في معركة رفح (119؟ ق.م ) حيث استخدم بطلميوس الرابع حوالي / فيلاً أفريقياً في مذه 


المعر كه 3 اجع: 
(0010,ععةططععة. بداب 
1021610811113 لدادلظط 200 لإنقاتائللا علاكتمعلاء28 ,للا للآثر م15 ٠‏ 
.1 .م ,(.*11) عوللطصسمةه 


01.0١00 1‏ .م0 ,ققلاء8 (1ك) 

١‏ ,ان .م0 رعع.م01 .قم م كتلة. لإعلماعه ا اباب كك 
ا تن ناك الرئف 

نظ : الات نلا إقاف 

.م )١(‏ ,ان .م0 ,طاألععع181 زهي 

54 م برعءأله20 لقة نزتوعث ,لممعد8 ركد 

0 1ن .م0 ,نهل امتاعل51 لة أممع1ع1اا 2‏ مك 


لمق تنققهم1 01 عع1ع0011318) لقة عانا10 غ120 , طلمدةبوع تفط (ذى) 
)١9513(, 1١‏ ,تالتةطدعل1:1] 


(") من المخطات التي تم اكتشافها علي الأرض هن خلال البعثات الأثرية: 
امفارق ا مداء81 !8) -- أبو قرية (لداعه؟آ1 نطف -- قرية أم عشرة رطهناونا م0 غدسممكل 
أبو هيجيليج (وذازوء11 ناطش) - أبو غالكة رطة»612/1 ناطهش) - سيكيت 81160) 
157 .مم 1 ,م0 ,لإوصيطةة ‏ - 
() بلينبوس, مخطوط أنطونين, خريطة بيوتنجر. 
(')انخطات التي وردت عند بليني هي, كيبعوس (008105©) “الميدريوما الأولي" فوينيكون (200121008)» 
"الميدريوما الثانية * كومياس (أ001135)).: أبوللوئيس (11215]أومق): نوقام هيدريوما رز 1اتنالا110 
24 11> مخطة خاشير 1)4135110): فتوس» عميسدريوما (قطاناعع زط كلا )>( امومع 
3 11]): ثم يعطبنا محطة لم يذكر اسمها الابد أنها هي محطة أفروديت (عانلمقطمف 
نم مخطة ببرينيكي (866816) ,27 .2 ..)0 .08 ,.ل ,الهظ : حدك١‏ 1 ."؟ ,14.1/1.ام سناط- 
(') يحنوي مخطوط أنطونين علي معظم الطرق الرومانية, ويسؤرخ هذا المخطوط بعهد دقلدياتوس 
(الةتاءاءعهز82) رهم ؟ -". ") كذتك يحتوي علي أسماء انمطات التي تقع علي امدد الطرق 
والمسافات بينها بالميل الرومائن» وكل المعلومات الواردة في هذا الفصل من مخطوط أنطونين هي نقسلاً 
عن كناب “*جون بال" (8211 00[) * - قععطم2ع060 [01255122) 10 أملزع8- رئيس عن 
متطوط أنطونين الأصلي. 


٠م1١ ٠22022‏ 20 سلسلة "تاريخ المصريين" -العدد (95؟) 


(5) سيت هذه الخريطة بمذا الاسم نسبة إلى باحث يدعي* كونراد بيوتعجر" (2861أانا1 0011520) يعود 
إلى القرن السادس عشر الميلادي وكان بمتلك هذه الخريطة, والخريطة بلا شك منسوخة من خربطة 
قديمة تعود إلى القرن الناي أو الثالث الميلادي وتوضح هذه الخريطة الطرق الرومانية والمحطات التي تقع 
عليها تلك الطرق والمسافات ينهاء وهي محفوظة في مكتبة فيبنا (1/1©0003). 

(5) يبدو أفا ميت مفارق لأنها تقع بالقرب من مفترق طرق. وبالفعل فإن هذه المخطة تقع في النقطة الستي 

يتفرع منها الطريق إلى فرعين» فرع يتجه إلى بيرينيكي وفرع يتجه إلى ليوكوس ليمن. 

(راجع ملحق رقم 25 

(*) جاءت قفط كأول محطة علي النيل؛ كبداية الطريق عند كل من بليني» مخطوط أنطونين» خربطة بيوتنجر. 

(؟) ,ا ,م0 ,طاتلعية 11‏ (4 
انا الف 

9 المسافات الواردة في هذا الفصل سواء بين المخحطات وقفط أو بينها وبين بعضها نقلاً عن [3لال/1 
المرجع السابق, الجدول الموجود ص 414 1, لأنه الأقرب إلى الصواب حسب ما جاء في الخسرائظ 
الحديئة الصادرة عن هيئة المساحة المصرية. 

15 © .00 ,.آ ,الدظ زح 

1120 2 نذا إقفف 

0 .عما ,لإمسسطلة (م/) 

.110 (4؟) 

بخ .م ,01 .م0 ,للد8 زه/) 

0 .عمآ ,لإمسكة رح 

)/( ,م0 ,الدظ‎ 0, ١5 

قاع ,.لزط1 زنب 

0 .ع0آ ,لإمسصنةاة (4) 

,4 0.14 بللط1 (١٠ة)‏ 

8.١.‏ ,0زط1 (زحم) 

1 0 .م0 باأد8 ركم 

له 1.,م ,110 (م) 

.عم! ,لإمسمنكة (4م) 

- عن محطة اللقيطة أنظر الدراسة ص 2188 .010 .060آ ,لإمااط (40) 

1 0 .عملا الإمترس11 زرحم 
1 ر(4ه؟١)‏ ,5؟ ,تللكت ,”دما ععتمعوعظ8 عط ممع كممتامراعمما' ,لاللعوع154 الم 


وسوف نشير إلى هذا المرجع برقم ("1) 140-17 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي لما 





0 .عما لإمسساا زرحم 
5 14.م ,اك .م0 ,الدظ (4م) 
.خة ١‏ .م ,1010 )1١(‏ 
0 الكف 
.كما ,لإدس1اة (هة) 
(”) لاحظ وجود محطتين تحملان نفس الاسم علي هذا الطريق أحدثما تبعد ٠١4‏ (ميلا) والأخصرى تبعد 
حوالي 47؟ (ميلاً). 
: .11 ("؟) 
5 .مم .01 .م0 ,الحظ (44) 
١‏ ,م ,لأط1 (44) 
,عمآ ,لإمسسساقة 417 
ا لز[ (؟و) 
“11م ,© .م0 ,أاهظ زموة) 
4ه ,.ل151 (45) 
01 مآ ,لم11 ٠‏ 
.م .011 .م0 ,الةظ )1١1(‏ 
4 ,م ,لأط1(؟١6)‏ 
014 .عما ,لإوسنةك1 0 
,م813 ,لأ10 (؟ )6١‏ 
.م .ل51] (ه١٠١)‏ 
لأط] ك١‏ 1) 
.م .01 .م0 ,لالظ (0ا١1)‏ 
01 .عملا ,لإمناط زم١‏ 1 
0 ,عملا .لإممسة1 1 
1١10‏ 
(') بذكر "ميريدث” أن هذه المخطة اكتشفت من قبل الأثرى كيللياود (21]113000©) عنام )1١815(‏ 
١4‏ .0(؟) ,011 .م0 ,لاتلعمء]8/1- 
“.م ,لأط1] 1و 
.0 ,8236 ,01 ,م0 ,لإقصباكة 0 11) 
“.م ,(؟) ,ا م0 ,االلعع8 7 )11١‏ 
(') يذكر "موراي" أن "ويلكينسون" (2ه7711150ا) يسمي هذه المخطة “فيكوس أبو ليتيس* 
(ونهأاممة كناعهلا) . .؛ ,1أ20 , ١4‏ .م )1 .م0 ,بإين11- 
4١م‏ ,.لاط1 )11١4(‏ 


لم١‏ سلسلة ”تاريخ الممريين" - العدد (115) 





اه 
168-1.مم .011 .م0 ,الو زكدى) 
)0 .عم] .لإمتسكة ردصم 
10[ رخذ ذ) 
0 .عما ,لإمويكة رو 
() تعني كلمة (112ناءغ 1117076 73لا01]!): في اللغة اليونانية , الأصل الذي أخاث عنه الدسمية اللاتينية 
"التيار المائي الخديد". 
1١55 ١64‏ .مم .)© .م0 ,الوظ )11١(‏ 
()تبعد محطة “أبو قرية" “أو فيتوس هيدريوما" عن محطة بيرينيكي حوالي 1 ميلاً رومانياً وطبقا لمخطسوط 
أنطونين تبعد عنها بمقدار ١4‏ ميلاً رومانياً وطبقاً لخربطة بيوتدجر نبعد عن ببرينيكي بحوالي 11 مسيلاً 
رومانياء ولكنها طبقاً لبليني تبعد حوالي ١4‏ ميلاً رومانياً عن ببرينيكي؛ ولكن تلك الاختلافات في 
المسافات لابد انه خطأ في التقدير عند كل منهم. 
أن .عم] .لإقااط 1 عك) 
() “تروجلودبتيكا" تعني (الصومال) وربما كانت هذه المخطة ذات علاقة بالقوافل التجارية “أو استراحة لا" 
القادمة من الصومال أو القبائل التي تفطن “العروجلوديتيكا" 
(5) "أبو قرية”هو تصغير لكلمة "أبو قرية" وذلك لأن العرب كان يسمون هذه امخحطات والحيدريومات 
القديمة- دبر (إ11035)2) أو قرية (ع138!أ/ا) (دلةلإتة؟1) وبالتصغير “قرية"* رلة/[6لك1) 
.م ,110 (؟؟1) 
.7 (5) ,0 .م0 ,تاللعع181 ("5) 
() فضلاً عن وجود مبنيين ضخمين مستطيلين» وقلعة علي الثل» وحصنين فوق قمة الل يكشفان الممسر 
الضيق» وربما استخدم هذين الحصنين كتقطة مراقبة للقوافل التجارية التي تمر من خلال هذا الممرء فضلاً عن 
أن هذه المخطة با بر للمياه. 
ّ 010 ,عمرآ ,لإمسساة) 
( ) يري "ميريدث" أن هذه المحطة 511:0) ربا كانت أحد مصادر المياه لبيريئيكي 
1 م را .م0 ,للاألععء34- 
.110 (4؟1) 


0 .عما ,لإفصسوةة (ه5) 
.لاطا (155) 


( ) كما يؤكد "مواري* علي أن هناك محطة تسمي *كالالاث* راقلة امل تقع جنوب بيربنيكي بوالي 8. 
ملا رو مانياً (01 ,عمط _لإمسا/ ل - 
1 عمآ ,لإلتام بخه ذا بكة 1١‏ .مم نأك .م0 ,الدظ (9؟3) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومان ا 





.عمآ , مطونك (1؟ )١‏ 
,عمآ ,لإمسنكة (1؟1) 
غ1 ١‏ ) 

14 .م ,.لأط1 1 1) 


1 .مذ (1) 
0 .عمآ ,لإمنتاط زم 
١.‏ .م .أ .م0 ,وماو[لم (4؟) 

( )هميناء “ميوس هورموس" يعتي "ميناء الفار" وذلك لأن الأصل اليونايٍ للكلمة هو ج0:إم0 41006 - 
حيث أن كلمة * 0|106" تعني ميناء وكلمة * جنال" تعني الفأر " ©0105" - وكلمة * 11105' هي في 
حالة المضاف المفرد (©25© 376 م0 ). ْ 

,م )3١١1(‏ ,01010 ,اللمعتلاعآ طوتاعمظ- عاعع0 5*ممء5 لهد 16ل 110‏ » 
0.6 ,011 .م0 , له ادع 1م02 بهذ1 .م ,)© .م0 بمدبع 8 ٠‏ 

() لقد بدأ العمل في محاجر *بورفايريتيس” بين 74 ميلادية حتى 8 7م. 

1 (018.68.تدعطة. لإلعاعع بن ب جريب ) 
() *عي جبل 'بورفايريتيس تجبل “أبو الدخان" ( 50301 014 192)122 ع111) (تمقطلططلهط ناناض 
لسببين محتملين: أوهما: هو انه في الأيام الخارة كان الشواء يضئ ما حوله فيبدو مثل الدخان من مسافة 
بعيدة. 
ثانيهما: هو انه في الأيام ال ماضية عندما كان الرومان يعملون في تلك المنطقة من المحراء كان الدخان 
ينبعث من النيران التي يوقدوفماء والتي يرتفع دخافا إلى اهواء. 

.8 ,(1968) 10013مآ بام تروط أه كمأهاصناول/1 معد لع1 ع1 .فا بقتمععه 1 - 
> يبدو من اقتران هذا الجبل باسم الإمبراطور كلاوديوس (4ني١-4هم)‏ أن العبل في هذه المنطقة قدبدا 
منذ عهده , وليس قبل هذا التاريخ . ويؤكد ذلك * تشارلزوورث " حيث يذكر أن منطقة محاجر السسماق 
والجرانيت افححت في عهد كلاوديوس؛ و'عبتث جبل كلاوديوس نسبة إليه. 
(”) وظلت محاجر "مونس كلاودبوس" تعمل طوال القرون الثلاث الأوى الميلادية في نفس الوقت الذي 
ظلت تعمل فيه محاجر “بورفايريئيس" وربما كانت نحت نفس الإدارة . 

(2112111:.08.68. لإأعاعع بذا. بباببا برا ) (1725) 
١6‏ .م ,1ن .م0 ,قات أ أمطء50 عق .)صزمعااع21 (5م 1) 
0 .عمآ رعء.018. تله تظلة. لإأعماعء بر ببابابند (ام1) 

(”) القلزم هي "السويس حانيا". 
(”) مع أن استخدام القناة التي تربط بين النيل والبحر الأحمر قد يبدو غير محدمل علي الأقل في بداية 
الاحعلال الروماق لمصر, وذلك طبقاً للحقائق التي جاءت عدد *سترابون" وكذلك “بليني" بأن تلك الفناة قد 
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هجرت في غاية عصر البطالمة. إلا أن إمكانية استخدامها قد يبدو تحتملاً جد وخاصة أن "أغسطس” قد 
أعاد تشغيلها مرة أخرى.كما أن "تراجان" قد بني قناة أخرى أو أعاد بناء القناة القديمة والتى سيت بامه 
"كمر تراجان" 
,8 بأ ,م0 ,لعو كع وات :هذا ,1/ا ,برستاط رحكى 1 ,1آلا2 رمطمات 
خش بك .8 ,(1) ,015 ,م0 بلااتلععء 14‏ (38) 
7.م ,أ ,م0 مطكيه بوعامقطك (141) 
5) مغل القمح, البيذ الخبزء الزيت» الثياب. وإن أمكن أدوية» ويبدو ذلك ملائماً للحاميات العسكرية 
الموجودة هباك. .4 ١٠.م(1)‏ .]01 .00 ,13)ألع11- 
ا ْ 114 ١‏ 1) 
)١41(‏ عبد اللطيف امد علي, المرجع السابق» ص 41 
1,1 .م0 ,هنوع امه (؟14) 
كم ,.لأط1 )١"(‏ 
6 ,أ ذل روطههاذ (144) 


سعامقة عط 15 كضمأاماذ مقصقوظه وه 11065" بتجتمععء؟1 لمة ,تلاتلعه14 (ه1) 
ا )13444(,١‏ م0أ02 ,31 81 ”ازعوء12 


01 نان الشلف 
(") لقد بت جدران المحطة من الطوب اللين. وبتي الأساسي من الأحجار, ورا يوحي عدم ناء المحطة 
بشكل صلب كالغطات الأخرى الموجودة علي امتداد هذا الطريق أنها كانت اقل أثمية» وذلك بسبب قرا 
الشديد من الهيدريوما الموجودة بالحيعسة. ( © .م0 ب,متسعوع1 لمة طااللععلة 
٠‏ 
(') ويذكر كل من "ميريديث" و"تريجييزا" أن الأثرى “سكوينفورث" (لازنالةاع ناا 5) لاحظ ما “ماه 

*عين الأردة أو القردة" (62081ث اء 0ننث) في نقطة تقع علي بعد حوالي 1؟ كم جنوب نمحطة 
الحيتة ولكن لم يقدم أي تفاصيل تدعم اقتراحه هذا.(.1١2,1‏ ,.1910) . 


"نرم ,لاطا (340) 

216 © ,م0 ,لإدسدةقة (م) 

ب 3٠‏ بم رمأل .م0 بق2زعق6؟1 ألقة طاتلعمع 81‏ (145) 

.م ,0 .م0 ,لإمسسكة  )16١0(‏ 

الفن لك *دعمد0 لهة ممم أههكه1 :لده80 ومتصممط ذمنزلة“ ,طانلاعه11 )165١(‏ 
وسوف نشم إلى هذا الكتاب برقم (6.)4" .و( 1146) 5ع !1اءكتاءظ 
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.٠ت"‏ ,رم ,لأطا (؟16) 
أ .عمط 0000007 (م16) 
.1610 (64) 
لوطدت) كعتسيطجو2 كممكلة )2 كمم نم ضعكه1] 100 .0لن .عللوه5 (0ه0 
مزه 10,)15ل02 ,لمقطعلل1201 
(') كما لاحيظ "سكيف" وجود عدد قليل من العلامات "الأعمدة" لطريق قديم من (الاراس) في اتجاه 
الشمال علي امتداد وادي قناء هذه الأعمدة للطريق الروماتية, وهناك مسافة ميل ما بين كل عمصسوده 
وآخر. ووجدت هذه المعالم علي طول الطريق إلى مبوس هورموسء وربما كانت هذه الأعمدة هي 
أعمدة الإشارة التي سبق الحديث عنها. .1110- 
(') ويتشعب الطريق في اتجه الشمال الشرقي مروراً بغزة ثم تعجد إلى الشمال الغربي لتلتفي مسوة أخسرى 
بطريق ميوس هورموس عند "قطر" 174 .2 .1328م ,10 .م0 ,لإ#كنال1- 
) كما كان يوجد في هذه المنطقة طريق عربات ذات “مزالج* أو ذات عجلات تجرها الجوانات. وهي 
العربات التي كانت تحضر أحجار السماق من جبل الدخان (/ا4 1١‏ .0 باأن) .0 ,لإ8كلا1) 
110 (5ه) 
,01 .م0 ,وماكلف (ا5١1)‏ 
© .عمآ ,لإمسكا (مه1) 
') وجد “ميريديث" في عام 1161م أربع عملات في محطة البادية, ولقد حدد تاريخهم جنيعاً وهي علي 
العوالي: 4*٠‏ م 4-14 مام “#"لا هالالام. بينما ترجع الرابعة إلى عهد ثيودوثيوس 
الأول (آ كنائوه15600) (ه-46لام) وهذه العملة ربا تعني أن البادية هي نقطة المرور من عيوس 
هووموس إلى التيل وقد استخدمت للمرور بعض الوقت. ( )١(5.1١4‏ ,.01) .02 بطاتلع8/1)- 
© .عمآ ,لإقسباكخ1 (وم1) 
14 .2 ,أن .م0 بقتمعوع7 )15١0(‏ 
0ن .011 .م0 ,لماكلكثظ )3151١(‏ 
من (1), أن .م0 ,رطاللعميعاة (؟51) 
.م0 ,لماواثف (؟15) 
1 1748 .مم ,أن .م0 ,لإفسنك1ة3 )١4(‏ 
(”) تقع محاجر الحمامات في منتصف طريق قفط - ليوكوس ليمنء ويبدو أن العمل يمذه المحاجر كان يجري 
منذ الأسرة الثانية إلى السادمة وأثناء الدولة الوسطي والدوئة الحديثة, وهناك بعض النقوش في “رادي 
الحمامات" تصف البعنة التجارية التي مرت من هذا الطريق إلى بلاد “بونت”. 
(وء. م01 .ا تطة. بأماعع با بزابواينا) 
(156) سليم حسن, المرجع السابق» جدكءيص 6814. 
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. : 1 .0 1 5 
(161) نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة ج"" , ص ,5٠9‏ 47. 
(') علي آية حال فإن انحاجر الرئيسية في الصحراء الشرقية لم يكن جميعها يتركز علي طرق فقط- ليوكوس 
ليمن» بل تركز غالبية النشاط الرئيسي بما علي مواضع الذهب في الفواخير, فضلاً عن وجود منساجم 
ومحاجر أخرى في بثر كريم (109ئةع815-1) وفي بثر النخيل (افعطعلة1]-اء - عذ8). 
. 15 .م ,.لأ16)- 
. 2.166 أن .م0 ,كه الأأمطع510 0د أممعار 20‏ (ذدح) 
0١م‏ ,1610 (354) 
.2.114 بلأطآ (١٠اة)‏ 
.6 .م بللطآ1 )1١(‏ 
انرا كات اده 7ن إ0ان| القفدف 
01 .عمآ ,تنقطامطء510 يه كوم 1م21 (مب) 
150 (:؟1) 
114 (ه؟) 
0 .عمآ .وطوئذ (ولال) 
.1 م ,نت .م0 رمقطامطء510 ع ,امم ائع 216‏ (ببول) 
3 .0 رات .09 ,الارموع اعمط (ما؛) 


011 عمط , لتقام طعلز5 عل أمملم 210‏ لوا 
.لاط (.هذ) 


(*) وكانت المياه الجوفية علي امتداد الطرق الصحراوية الوسطي هي أغلب المصادر التي يعتمد عليهاء ولو 

أن معظم هاه اللياه كانت إما مالخة أو غير صالحة للشرب:؛ ولقد كان هناك العديد من نقاط الياه الماحة في 

العصور الرومانية وانحفورة من خلال وادي الرمال في الصحراء الشرقية. (والنقوش الفرعونية في وادي 
الحمامات تشير إلى العديد من الآبار المصرية انخفورة في الإقليم.) 

ا 155 و قلطا . 

املاط (حدمطذ) 

(*) الآبار ذات القطر الضخم تظهر في جبل كلاوديوس وفي محطات : دير الأطرشء الساقية» جوفيزء سمنه 

(561111811)- (علي طريق فيلوتيراس- النيل)- وتفع غالبية المياه الغزيرة والصالحة للشرب علي 

امتداد طريق قفط- ليوكوس ليمن. . 37 . م ,1010- 

1510 (5م18) 

.م .يلنط1 0م 

لاط (4م1) 
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(*) وبملاحظة ظاهرة التبخر في الصحراء الشرقية فإن ذلك دليل علي أن مصادر الياه كانت تحفظ في 
صهاريج للمياه في النخطات لخفظها من التبخرء وأيضاً فأن خزانات المياه كانت تحعاج إلى سقف حتى لا 
تفقد المياه بسبب نسسية التبخر العالية في الصحراء الشرقية» حيث كانت نسية التبخر تصل إلى ٠٠6؟‏ 
1 ف المنة, وخزانات المياه غير المفطاة لابد وان تفقد 111111 ١‏ 2.7 من المياه في الشهرء ومن غير 
المعقول تحديد صلاحية هذه المياه للشرب. راجع/ .154 ,154 . مم ,لأط1- 

(*) وكان الصهريج الواحد من صهاريج المياه يكفي الاحتياجات الضخخمة للمسافرين من المياه وكذلك 
المقيمين في الصحراء الشرقية وما يكفي شخص واي ١‏ يوماً للطعام وللاستحمام والفسيل... الخ, 
وربما ترتفع المنطلبات اليومية إلى 7١1‏ يوماً الشخص للمقيمين في الصحراء. 154 . م ,101 - . 

(*) محطات الصحراء الشرقية الأخرى بما بعض الأبراج المستطيلة, ولكن جنيع الأبراج علي امتداد الطريق 

الصحراوية المركزية بما أبراج نصف دائرية انظر/ 15177 ,.8 .110 

)18668( 114 


.لط (ثكم1ذ) 
(لاذم١)‏ 


(*) يبدو أن الأسقف كانت وسيلة بدائية تستخدم للوقاية من الشمس ومن العمل أن هذا الغطاء كان 
يصنع من سعف النخيل أو من الحصير المنسوج.راجع: .158 . م ,.1010 
.1 (مم) 
(*) العديد من المحطات علي امتداد الطريق من جبل كلاوديوس وجبل بورفايريتيس والقلعة (الخصن) 
نفسها في جبل كلاوديوس ختارج دروب الخيوانات أنظر:- 1010 
.110 (ومْ1١)‏ 
)6١( 150.‏ 


(*)هناك العديد من قنوات المياه علي طول الطرق من جبل كلاوديوس وجبل بورفايريتس . 
0 القلة 
(*)كانت المداخل العامة للمحطات تعسع لدخول حيوانات التقل وربما للشحنات, ولكنه م يكن يتسسع 
للعربات ذات العجلات وذلك دليل واضح علي أن العزبات لم تكن تنقل بين الطريق بشكل متكرر» 
ولقد كانت الحصون أماكن آمنة لقضاء الليل طبقاً لقيمة الحمولات التي سوف ترك بالخارج أنظسر: 

١ 

.م..1610 (؟١3)‏ 
بم ,.لزط1 (*11) 
.114 (92) 
م.م ,.لنط1 (ه؟5) 
. أما.م..لأط1 (5و19) 
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110 ؟119) 
0ن اليليلف 
.84 .م,لنط1 (154) 
نا الف 
1 .م,.لأط1 )٠١1١(‏ 
. 158.م ,قلطا (؟١06)‏ 
(*) ربما في عهد الإمبراطور سيبيموس سيفيروس (6105/ا56 11005عام5 (147-١11م).‏ 
(*) من العمل في عهد الإمبراطور تبيريوس (5ناأ110) (5 -١‏ الام). 
أو في عهد الإمبراطور جابيوس كاليجولا (012ا8 211 كنالهة0) (13- ١‏ 5م). 
أو في عهد الإمبراطور كلاوديوس (05ا12001©) (41- 5 05م). 
(*) حكم بطلميوس الثالث يورجيتيس الأول ([ 5عاء8عتنا) (45 11-17 ؟ق.م). 
الاطام,لئ1]6 0 
. 2.167 ,. أ . م0 ,قماكآلة )١4(‏ 
11/4 .م ,. 1 . م0 ,تمقطامطعل51 لمة أممعلع ك2 (ه١٠)‏ 
1 (6.5 
ا .م لاط1 9 
.110 (ه.ى 
(*) وقسمي أيضا وكالة الأتيمة- أو وكالة الضوي الخماد ( 151 )77/212 -2صداعذ1 151 )دلهماء/171 
1120 281 أبشباط أنظر:- ‏ .374 .م.1610 - 
(*) تسلك طريق قفط - ليوكوس ليمن سلسلة من الأودية من البحر الأهمر إلى النيل وهذه الأودية هسي: 
وادي القصير القديم, وادي إمباجي, وادي الخرامية:؛ وادي أبو زبيران (0ئ3ئع2 لانش)»؛ وادي 
الرصافة (235531/9 ) , وادي الحمامات(11300111211130 281): رادي الفواخير. وادي كربي 
جأءع ك1 و ادي رودعايد رلذلزة 1000) , وادي الماتولا (8/130012) أنظر:- . ٠‏ 0110011 
4 .م لاط1 )٠.5(‏ 
.لاطا )١٠١(‏ 
.ا . مر لأط1 )1١(‏ 
[0 قفحقة 
(*)وهنا نلاحظ أن المسافة بين محطة الاتيمة وبين محطة ليوكوس ليمن كبيرة إذ تبلغ حوالي /الاكي وهسذه 
المسافة بين المخطتين اكبر من مثيلاتا بين المحطات الأخرى, لذلك يبدو من الممكن انه كان هناك محطة 
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تقع في الوسط ما بين امخطتين؛ وربما كانت تلك المحطة هي بير البيداء والتي نبعد عن قفط حولي 
4 ١كم‏ خاصة وان طريفاً هاماً يقع في الوسط يربطهما من الجدوب أنظر: 
م ,. أن .م0 ,لإه تنلل - 
. ص,.لأط1 )١(‏ 


. 014 .عمآ ,لإمسصنكة )01١4(‏ 
ا . م )© , و0 , اممطاوطعل51 لمد أمم ع2 )5١6(‏ 


كلاط.م,لتط1 (١5ذ)‏ 
010 ,لطا )١0(‏ 
.0. عما ,لإمسساة (2ا) 
(*) يسمي العرب المخطات علسي طريق قفسط/ ليوكوس لسيمن وكالة أو خحان أو نول 
(56721هة32310©) أنظر :- ١41.‏ .0 ,.لأطآ 
.0.8 . م0 ,. لماكلقثف )5١15(‏ 
.1.0 . م0 ,. مقطامطعل51 لمة كعم لمعت )05١(‏ 
0 .م ,110 (5١؟؟)‏ 
00.1.161١‏ ,.لإفسلط1 (11) 
اا 115 مم .)© . م0 ,. لنةتتامطعل51 لضة كمم 2001 (؟1) 
1.10 ب4أط]1 زققفة 
10 ,0 ,.لإدسصسة1 (65) 
با .م ,. )0 , م0 , ممقطامطء510 لصه أمملع م2 (5؟) 
(*) هذا المعبد للملك البطلمي بطلميوس الثالث يورجيتيس الأول (1 110615856]65) (45 افى.م - 
0م 
.م .. 04 , م0 , هماكلهمش (7؟؟) 
155 م ,. غ0 , م0 , تمقطامطء510 لمة أممالئء 216‏ (054) 
01م .م0 ,لإقسصنلكة8 (5) 
114 .م , 0 ر م0 , تمممطتوطعل51 لمة أممطارعانات 2 )55١0(‏ 
(*)الإله مقط أومة]/8 كان حامي المسافرين في الصحراء الشرقية انظر:- 
.خة .م (؟),.). م0 ,طاتلعععء 84‏ - 
68 .© , و0 , لماكلث )8١(‏ 
اا .م ,. 4 , م0 , لانقطاماءل51 لمة لمم لمكت (5) 
.5 "رهم (4/ا9١)‏ 11 .0.11 بأططالة1 (") 
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1١1‏ .م0 ,لإمعبلاةا 

.م ,. )© , م0 , لانقطاماء 510 له ]مم0 2111 
11م .م0 ,/11012 

4 .م ,. 014 , م0 , الااقطاماعل51 لمة أمماءغااات 
014 لاط1 

6ع .02 ب,لإفوداا/ة 

14 .م ,. )4 , م0 , انمطامطاء510 ننه 6م2161 
10 

0 .0 ,لامآ 

16ص بأ .م0 ,لإوونااا 

. 119 .0 ,. غ014 , م0 , تسقتلامتاء510 لمد أمم1ض)21 
.0 ,لأ16 

0110 ران .م0 ,لإمسراكا 


4 
(هع) 
5 
[فضفة 
(4) 
رو 
)22 


)6495( 
4) 


25 
044) 
2240( 
45) 


(*) يطلق العرب علي هذه المخطة اسم وكالة المفارق 11203661 181) أو وادي القسرن٠(‏ 281 ١/201‏ 
20 و يطلق عليها أبن جبير ومعبرقنان وطل) أسم وكالة الديه (للةؤلآ ا أللواء //ا) 


راجع/ .010©. عمآ ,2ن 


(*) وخخوالي "كم إلى الشرق يوجد علم المفارق !813036 |15 70دلهش والتي تعني راية نقطة القاطع 


والتي من المحدمل أنها كانت نقطة التقاء مع طريق الجمال إلى قنا. راجع: 
110 بق غ01 , م0 , خةتلأوطع510 لله أم ملاع 2- 


00145 


2154 
)49( 


]1 
(*)ولا يوجد دليل علي وجود الطوب امجفف في الجدران الخارجية لأي من الميدريومات علي طول الطربق 
غير التي في الماتولا. راجع: .4 م لاط[ - 
لم1 
14 ,1/6 .مم ,لأ 
.55 .م ,لنط] 


16م + .م0 ,لإمناة 

. 18 .م ,. كأ , م0 , انقلله0طعل51 لمة أممطارعفاات 
54 .م بلا[ 

ا 2 ,2 .م0 ,لإم سا3 

. 117 .ضر )1 .م0 , مسدمطأمطعلزك نمة أممغاءء نت 


).0 
(ذه؟) 
)01 
(ه) 
)04 
(هه ين 
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( *) علي بعد بعض الأميال إلى الداخل من فبلوتيراس في وادي جاسوس (05ا035) ) عثر علي مستوطنة 
مبعثرة تحتوي علي بقايا آثار يونانية- رومائية ربما يكون هذا الأينوم (1/111ع.م) الذي يعتبره بلبني 


سما آخر لفيلوتيراس. ١١7‏ .و,(؟) ,1ل .مآ , طالليع11 - 
ان . مما ,سنك 
.م )١(‏ ,ال .م0 ,تلاللععء14 : . 1 .عمط, تمتقطنمءعل51 لمة أمم كعات 
0 . 106 ,لإقعناأا 
0 .عمآ ,ممقطامطء510 لههة أمم عات .ملآ 
.2 (؟),. 04 .م0, طلاالعععء181 
٠.6‏ .ه.(1) ,لأط1 
1 .عما ,الاتقطنهطء510 لمة أمماءء21 
.151 .م ,.لزطآ 


نت انا 

4 .م ,. 1 ,00 ,لتقطأوطع510 لمة أمملرء 26 
0.16 ,0 .09 ,إقصناك1 

يم ,. أل .عم ,لاتقطاوطء510 عق 6ومعاوع 21 
١54‏ .م ,نط1 


14 . عمل ,نم1 
.م ,. )أ .م0 , تمقطاماعل51 ع امم عات 


10 
46 .م ,.للطآ 


.0 ,1 .م0 ,.لإمسصناابة 

0,. ضام ,.لكأ1 

016.6 .م0 ,.تتنقطاماعل51 ين أومعاوع ام 
1ق ,1 .م0 ,.لإمكنكة 

8 يم ,. )© .م0 ,. ممقطنوطاعل51 2 ]ومعاءء)21 
.2 ,ان .م0 ,كوه سععاميووت 

6 .2 ,1 .م0 ,لإمسصباك1 


[الشقة 
زناه ؟) 
الييقف 
(69) 
0 
القفف 
9 
95 
)54ت 
)56 
[الطهة 
(9؟) 
(4د؟) 
(559) 
الففة 
[لففة 
[فففة 


) 
(94؟) 
(ه0؟) 
ب 
(/؟) 
(م) 
(ب؟) 


(*) بني الإمبراطور هادريان هذه المدينة عام ٠*17م‏ في صعيد مصر تخليداً تذكري غلامه انحبوب أنطونينوس 
(0013]105م) الذي توفي هناك, ولقد بنيت المدينة علي الضفة الشرقية للنبل قبالسة هيرموبوليس 


ماجنا (الاشمونين) .145 .0 .1640 - 1 
.عما ,بطاكو ضوع مهت 
1١‏ .م (1 )راان م0 , طاللعه84 .١1م‏ , 0.0.1.5 


0.ى؟) 
(1م؟) 
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, .016هشلالة8 .مذناءإعولط أه مونعظ عط 0) أمبرو مقصدم؟ ,0 ,ف ,لمكمأه10 (25؟) 
)0 

مم ,1 .م0 ,لإقعلط1 (5ى8) 

نط1 (84) 

.1610 (ه6م) 


(*) ويلاحظ عبد الاتجاه سشهالا وجود العديد من المساحات التي لا يوجد ما شى سواء هينريومات أو 
محطات أو ممطات عسكرية؛ وذلك حتى تلتف إلى الداخل عبر الصحراء في النهاية. 
١1‏ .8 (؟) ,أت ,م0 ,طاتلعمء 1ل 
1 مل لإ سنالة (كم) 
نط1 (0م8؟) 
لاط (خمى) 
نم1 (4م) 
.م (؟),.0 .م0 , طاألعععء11 )55١0(‏ 
٠‏ الشف 
٠١‏ .م,.لئط1 (؟55) 


0 . ع0آ ,لإمسساة ("و) 
|٠١45‏ اللشف 


(*) وللحصول علي المياه علي الشاطئ كان يتم حفر الآبار في طبقاث الأدوية المتسعة لمسافات قليلة مسن 
البحره خاصة وان هناك العديد من الأماكن كانت نادراً ما تتعرض للأمطار المفاجئة . .1610- 
(*) حالة الأنقاض في الميدريومانا في سفاجا وكوبي ربما تفترض وجود محطات أخري في السابق في مداخل 
كل الأودية معل» أصيل (اعو5)؛ وأم غاج 01138 تقذلانآ) ورائا . .1010 
...© . م0 ,, تزماواكظ (515) 
لك الففة 
(*) لقد ذكر سترابون المدينة (مدينة أبو للونوبوليس) قفط وقال أنما تقع علي مسافة ليست بعيدة من قفط 
أنظر: .45 -46١11,1/ا)7,.‏ منأوماة- 
(*) العديد من النقوش الميروغليفية وجدت علي أو بالقرب من الطريق والكثير منها في وادي 
عباد(ل3اتاث) وبعضها في أم عراد شيلول (انااعط5 , 20'ناش , 1150])» وفي وادي خريت ( ./لآ 
؛نعطاعا ) والبعض الآخر في محطة بارامية زقلة لذج هصد8) » انظر:- (1).,)5© .0 ,مك8 
حو.م] 
.م ,لأط1 (/997) 
,م 0 .05 ,لإقسصسكة (54) 
6 .م ,.لأط1 (955) 
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الفصل الثالث 


النقل النهري 

كان النيل أفضل وسيلة للمواصلات؛ لأنه كان في متناول كل إنسان في كل 
وقت”''ويمكن الوصول إليه من كل مكان في الوادي. ومن هنا كان النيل الطريسق 
الطبيعي والعام والرئيسي للتجارة: ولقد ساعد التيار في اتجاه مجري النسهر حركة 
المرورء كما ساعدت الرياح الشمالية السائدة علي حمل المراكب إلى أعلاه » 
بالإضافة إلى ذلك, فإن القنوات المائية ذ الحجم الكبير ساعدت علي نقل مراكب 
أصغر حجما'" مثل قناة الإسكندرية تلك القناة التي تعود إلى العصر الفرعسوي» و 
أهتم يبمذه القئاة كل من البطالمة والرومان, لا لما من أهمية كوسيلة للنقل و التجارة 
»وقد ساعد علي ذلك أنها كانت تبدأ من أحد فروع النيل الغرية؛ تصل حتى 
العاصمة© , 

وكانت القنوات التي تتفرع من النيل تحمل قدراً كبيراً من المراكب التي تنقل 
البضائع إلى الإسكندرية حتى أن "سترابون" ذكسر أن البضائع التي تحمل إلى 
الإسكندرية عن طريق هذه القنوات اكثر بكثير من التي تسرد إليها عن طريق 
البحر». ْ 

كما كان هناك طريق ري يربط بين منف7) والإسكددرية”“فضلاً عن العديد 
من القنوات المائية التي كانت تربط النيل بالفيوم (أرسينوي)ومنها قناة بطوليمسائيس 
هورموس (40106إم0 01806 لإ11507.8) التي تقع جنوب شرقي الفيوم عند 
اللاهون2"0 

ولقد امتلأت هذه القناة بالسفن التي كانت تغدو وتروح حاملة الناس 
والبضائع”"' وكذلك قناة باتسونتيوس (0]56001581006) هي القناة الرئيسية التي 
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كانت تغمر قرية كرائيس (10,0040/16) بالمياه» وتمر قبل وصوفا إلى كرانيس بقرية 
باكخياس (أم الأئل) (:80:710) » وأيضا بقرية فيلادلفيا وتنبع هذه القناة من بحر 
يوسف ويبدو أنها هي التي تحمل الآن اسم بحر" الوردان". كما كانت تمر أيضا بقرية 
"بطلمية الجديدة", وربما كل من قريتي ديمي و سوكنوبايونيسوس ”© هكذا كانست 
هذه القئاة تربط العديد من قري الفيوم بالنيل» ويبدو أن هذه القناة كانت تقل 
مخاصيل وبضائع تلك القرى إلى النيل ومنه إلى الإسكندرية أو أي وجهة أخرى. 
أنواع المراكب النهرية: 
كان هناك عدة أنواع من المراكب النهرية لنقل الغلال وكلها مراكسب 
صغيرة, ولكن اختلفت البرديات في تحديد سعة كل منها. 
() النوع الأول: كي ركوروس (و0م100م2"!))6 
كان هذا النوع من المراكب يستخدم في النقل النهري ويؤكد ذلك قول 
"هاوبن" بأن الملكة كليوباترا الثانية» كانت تمتلك مراكب خاصة كسا ذات أنواع 
مختلفة كان بينهما مراكب “الكب ركوروس" وكانت تستخدم في نقل الغلال عبر. 
النهر”'> ويؤكد علي ذلك أيضا كل مسن “مساير" 60[ز0/1) و"نيسف" 011[6) 
بقوهما أن هناك العديد من المراكب المختلفة, كانت تبحر عبر النيل وأن مراكب 
"الكيركوروس" كانت أكبرهاء وأنها استخدمت لنقل الغلال إلى الأسسكيل, ي5(! !2 
فضلاً عن أن هناك بعض البرديات التي ذكرت استخدام هذا النوع من المراكب في 
النقل النهري منها بردية "موين" (1/1061) التي تعود إلى العام ١١‏ ق.م. والستي 
جاء فيها أن شخصاً يدعي هير ا كليعوس ( 100:0.81506]) كان يملك مركباً مسن 
نوع ."الكيركوروس" وكانت “مولتها تبلغ حوالي ثلاثة آلاف تالنت (أي ما يساوي 
4 طن)"". 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومانئ 2 ١48‏ 





وتبين لنا كثير من الوثائق أن حمولة (0:/003/1) هذا النوع من المراكب 
٠‏ أردب29 علي اعتبار أن سعتها تبلغ 7٠٠١‏ أردب بما يساوي 1١‏ طنء 
بينما في الوئيقة رقم ١17‏ 4 من مجموعة أرشيف "ماكواري" (0/1300118516). ذكرت 
حمولة هذا المركب 8٠٠٠١‏ أردب”*'>وفي البردية رقم /ا' من مجموعة بردي 
(1511]61165) جاءت سعة هذا المركب ٠١‏ آلاف أردب22 هذا بالإضافة إلى 
المراكب (كير كور وس أخار اكتوس) (60)7,0606609 16601010006) ول تذاكر 
الوثائق له شكلاً محدداً 7" والمركب (كي ركوروس كافي) (16010000140:411م168) 
وتتراوح سعتها ما بين 5٠١‏ إلى 40٠6٠‏ أردب7". 
(ب) النوع الثاني: بروساجوجيس (000601/09/16) وتتراوح سعة هذا 
المركب ما بين 73٠٠١‏ إلى .٠ه"‏ أرديا". 
رج( النوع الثالث: باكتون 7601+0017): وتتراوح سعة هذا المركب ما بين 
٠٠‏ إلى 14٠6٠‏ اروب ْ 
(د) النوع الرابع: كوناوثيوس (1010:00106): وتتراوح سعة هذا المركب 
ما بين 7٠١‏ إلى 4٠.٠‏ آلاف أردوب”". 
وعلي أية حال» فإننا نجد في إحدى برديات تبتونيس”''" إشارة إلى أن سعة 
المراكب النهرية الخاصة بنقل الغلال كانت تتراوح ما بين 16٠٠‏ إلى ١5‏ ألف أردب. 
ومن خلال الوثائق البردية عموماء نلاحظ أن النوعين الأول والثائ من 
المراكب»: هما أكثر أنواع المراكب استخداماً لتقل الغلال: وربما كان ذلك بسبب» 
حجمها الكبيرء وأن النوع الثالث والرابع هما اقل استخداماً بسبب صغر 
عي . 
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ملكية المراكب 

وفي زمن البطالمة لعبت السفن دورا هاما في اقتصاديات البلاد, حيث كسان 
يعتمد عليها بشكل رئيسي في عمليات النقل المختلفة. وخاصة عبر النيل الذي كان 
يشكل شبكة من الاتصالات المائية» امتدت مئات الكيلومترات. ولقد اكتسب 
الأسطول النهري أثمية كبري خاصة وانه كان ينقل كميات ضخمة من الغلال سنوياً 
إلى الإسكندرية””'" ولقد كان هلوك وملكات البيت البطلمى يلكون سفنا خامة 
بمم (“ "كما كان للأفراد أيضاً مراكبا خاصة بهي *". 

أما مراكب الملك البطلمي فكانت عبارة عن أسطول من المراكب تسروح 
وتغدو عبر فمر النيل وفروعه وكذلك عبر القنوات التي تتصل به, ولقد ذكرت لنا 
الوثائق البردية العديد من تلك السفن, ومنها وثيقة 2 بردية تعود إلى منتصف القرن 
الغالث ق.م ( 75 / 754 ق.م) أي إلى عهد الملك بطلميوس الثاني "فيلادلفوس", 
وهي عبارة عن خطاب مرسل من شخص يدعي كسانثوس (200/006]) إلى آأخسر 
يدعي إيوفراتور (150100000700) وإن كانت سطور البردية لم توضح لنا وظيفة أي 
من الشخصين, إلا أن ناشرا البردية يفترضا أن هذين الشخصين كانا علي علاقسة 
بصوامع الغلال الملكية؛ وأن الغلال كانت ترسل في البداية إلى "إيوفرانور" الذي 
كان يرسلها بدوره إلى كساتئوس والذي كان أعلي منزلة منه"". ويتعلق هذا 
الخطاب بنقل غلال علي مركب ملوكة للملك البطلمي بطلميوس الثاني فيلادلفوس. 
وجاء فيها:- 

"من كسانئوس إلى إيوفرانور. تحية. أعط أوامر للتسليم من خلال كيللسيس 
2100010) إلى حورس علي المركب (مركب نقل بضائع) الملكية والتي يديرها 
ويقودها المذكور آنفاء "حورس" للغلال التي جبيت من الأراضي المستأجرة7”'من قبل 
اسكندر (4.7.850078800) وبرومينسوس (1800|/81/0106) ونيكوستراتوس 
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(©05010م711106) وباوسانياس (11001000]7/1010)» ودع كيلليس أو ربان 
السفينة يكتب لك إيصالاًء ويختم العينة» واحضرها إلى» إلى اللقاء العام الواحد 
والعشرين؛ واحد من شهر توت, المرسل إليه؛ إيوفرانور". 

ونخلص من هذه البردية أن الملك بطلميوس الثاني كان يملك مركا كانت 
تستخدم في نقل الغلا وقد عهد با ويادارتا إلى شخص يدعي حورس, وهو أيضاً 
الذي كان يقودها بنفسه, وغالبا ما كان حورس قد استأجر هذه المراكب من الدولة 
مقابل أجر يدفعه إليها. 

كما أن هناك بردية أخرى تعود أيضا إلى منتصف القرن الثالث ق.م. 
(781/1 ق.م)”' وهي عبارة عن شنكوى مقدمة مسن بحار" ناوكليروس" 
(©0/010101100) أحد المراكب المملوكة للملك البطلمي بطلميوس القانئ 
فبلادلفوس إلى الملك» تعلق بتحطم السفينة عسن طريق العواصف في ميضاء 
أفروديتوبوليس (أطفيح الحالية) 7 وجاء فيها:- 

١‏ 520006 وأبحرت هابطاً معهم حتى القناة عن طريق ميناء أفروديتوبوليس» 
ولكن رياحاً هبت, والأقمشة السورية أعلي الكابينة» فتحولت إلى الجانب الأبهن 
المائل من السفينة مما كان سبباً في غرقها. واقسم بحياة الملك بطلميوس وأرسينوي 
فيلادتفوسءالإلغحين الأخوين (4523401) للآله سوتير أبيهماء أن ما ذكرت كان 

بتضح لنا من هذه البردية أن الملك بطلميوس الثان يملك هذه المركبء والتي 
يعمل عليها شخص آخر, وإن ل يتبين لنا من سطور البردية أي شئ يتعلق به. لا امه 
ولا وظيفته, ولم يتضح نا أيضا إن كان هذا البحار يعمل علي هذه المركب لحسابه 
الخاص أم لحساب الملك البطلمي؟ 
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ويتبين لنا من إحدى وثائق القرن الثالث أيضاً أن الملك البطلمي كان يملسك 
سفداً كانت تغدو وتروح في قناة بطوليمائيس هورموس: - ميناء الفيسوم - حاملة 
الناس والبضائع وأن الملاحين كانوا يشاركون الملك في دخول تلك السفن بحيث 
يكون نصيب الملك ثلاثة أرباع ونصيب الملاحين الربع الباقي”". 

وبالإضافة إلى البرديات السابقة”' © والتي تنبت بما لايدع مجالاً للشك؛ ملكية 
الملك للمراكب هناك العديد من البرديات التي تؤكد ملكيته للمراكب. وإن كان من 
العسير تحديد مقدار ما كان يملكه من سفن فرية''' إلا أنه من والواضح أنه كان 
علك عدداً ليس بقليل منها حيث يذكر "روستوفيتزف" أن سد احتياجات الجسيش» 
ونقل كمياث كبيرة من الحاصلات الزراعية من مناطق إنتاجها إلى المخازن الملكية في 
الإسكندرية يتطلب مئات إن لم يكن آلاف من السفن, بأحجامها المختلفة .وما 
يلزمها من ملاحين ”"' وإن كانت الوثائق تشير إلى أن الملك البطلمي لم يستخدم في 
نقل القمح سفنه فحسب بل كذلك سفن الأهالي وملاحيها لقاء أجرا"" إلا أن ذلك 
لا ينفي امتلاكه لعدد كبير من السفن النهرية, وخاصة وأن الملك البطلمي كان مسن 
اكبر تجار الغلال في العالم الحيللينستي”* "ما يفترض معه امتلاكه لعدد ليس بقليل من 
المراكب ليضمن سرعة نقل الغلال, وبالتالي يضمن الوفاء بتعاقداته في الخارج. أيضاً 
بما أن قضية ملكية "أبو للونيوس" لأساطيل من السفن لم تحسم بشكل قاطع. 

فهل كان أبوللونيوس يمتلك هذا الكم الحائل من السفن ملكية خاصة, أم أنه 
كان يديرها فقط لصا الملك البطلمي بوصفه وزير ماليته؟ 

صحيح أن تجارة أبوللوئيوس الضخمة والمتشعية في داخل مصسر وخارجها 
وضيعته الضخمة في فيلادلفيا وممتلكاته الأخرى كانت تتطلب امتلاكه أعدد ضخم 
هن السفن للوفاء باحتياجاتقاء وهذا ما يؤكده "روستوفيتزف" وبأنه أيضاً لم يكسن 
بلك أسطولاً ضخخما من المراكب والسفن فقط ولكن أيضا امتلك مسفتاً لبباء 
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السفن والمراكب الجديدة في ميناء كبركي ([18011) علي قناة الفيوم الرئيسية”" 
إلا أن هذا لا ينفي أن كل هذا العدد الضخم لم يكن كله ملكا لأبوللونيوس.فلابد أن 
الملك البطلمي كان يملك ولو جزءاً منه ترك إدارته لأبوللونيوس بصفته وزيرا:لماليته 
من ناحية, ولأنه تاجر ماهر من ناحية أخرى. وخاصة وأن "روستوفيترف" نفسسه 
يؤكد أن "المسفن" الموجود في ميناء كبركي لم يكن يدار فقط لصالح أبوللويوشء 
ولكن أيضا لصا الملك البطلمي”". 

أما مراكب الملكات ففي مقدمتها مراكب الملكة أرسينوي الثانية زوجة الملك 
بطلميوس فيلادلفوس, والملكة بيرينيكي الثانية” (11 8660166) زوجة الملك 
بطلميوس يورجيتيس (111686]65) والملكة كيلوباترا الثانية (11 2128م0160) 
التي كانت قد لعبت دوراً كبيرا في النظام الاقتصادي. ويظهر ذلسك بوضوح في 
الوثائق البردية"". 

ففي وثيقة تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م 7617/١(‏ ق.م) 90" تتحدث 
عن ملكية إحدى ملكات البيت البطلمي لمركب, وربافها شخص يدعي بيتوسسيريس 
(©1185068101)؛ ويفترض “هاوبين" (1121061) أن هذه الملكة هي أرسينوي 
الثانية» والتي توفيت قبل تاريخ هذه البردية بما يقرب من عشرين عاماًءوآن هذه 
المراكب كانت ملكية خاصة لحا. وظلت تستغل من قبل العقاج وأن رباففها قد 
استأجرها من الملكة أرسينوي الثانية بموجب عد طويل الأجلء في حية الملكة, 
وكان له الحق الفعلي في استغلالا, ثم اصبح مالكاً نها ولكن بشكل مؤقت*". 

وهناك بردية أخري” “© تشير إلى ملكية إحدى الملكات . يحتمل أنها الملكة 
ببرينيكي الثانية زوجة ا ملك بطلميوس يورجيتيس الأول لمركب تبلغ سعتها 
الإجمالية )٠٠١(‏ مائتي أردب, وكان هناك شخص يدعي هيراكليديس 
(110010.818119) مو ناو كليروس هذه المركب وأيضاقبطاففا 
(1112116م38]نءا) 


0 
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وتشير إحدى برديات تبتونيس””' إلى ملكية الملكة كليوباترا للمراكبء 
ولكن ل يتبين لنا من خلال نص البردية إذا ما كانت هذه الملكة هي كليوباترا الأولى 
أم الغانية (11 101 218م0160)) وكان بحخار (©0م01012.11/) هذه المركب هو 
أبوللونيوس”* © ولكن اسم الربان أو (الكيبرنيتيس) مفقود, لذلك لم يتضح لنا اسم 
وإن كان هذا يدلنا علي أن هذه المراكب يعمل عليها (أو يملكها بموجب عقد إيجار) 
شخص ويقودها شخص آخر 7 ولم يحدث, كما في حالة مركب الملكة بيرينيكي 
الثانية» سالفة الذكر, أن كان مالكها و قبطافا في نفس الوقت» هو نفس الشسخص 
(هيراكليديس). 1 

كما أن إحدى برديات "إراسم" (.لالل] 0ر8 .26) تحدثا عن امتلاك 
إحدى ملكات البيت البطلمي- لابد أنها كيلوباترا الثانية- للمراكب؛ وذلك لأن 
هذه البردية مؤرخحة بعهد الملك بطلميوس السادس )١480 -148٠(‏ وبتحديد أكثر, 
في منتصف القرن الثائ (/161- /!4 ١ق.م)‏ ولقد استخدمت مراكب هذه الملكسة 
كيلوباترا الثانية في نقل غلال الدولة من القمح في الغالب من الجرء الجنوبي من إقليم 
أرسينوي (الفيوم) 77. 

وني إحدى برديات تبتونيس”“والتي تعود أي منتصف القرن الغا ق.م. 
إشارة إلى مركبين إحداهما تملكها الملكة (إما كليوباترا الثانية أو الثائفة) ويعمل 
هارثوتيس (00051[6مب) بحارا عليهاء وربانها أبوللونيوس”*". والأخرى, تملكها 
أيضا الملكة كيلوباترا الثانية أو الثالثة, وبحارها شخص يدعي "حورس" ورباففا 

شخص آخر يدعي بطلميوس7. 

ا وفي العصر الرومابئ كانت حركة السفن النهرية, التي تفوق سواهاء تتجه في 
الغالب الأعم إلى الإسكندرية حاملة إليها القمح الذي يتم تصديره إلى روماء وكذلك 
المواد الغذائية والوقود لتغطية احتياجات جيش الاحتلال. ولقد امتلكت الدولة 
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أسطولاً من السفن كان يعمل عليه ملاحون تم تأجيرهم, أو جنود تم إلحاقهم بالخدمة 
العسكرية, وكان هذا الأسطول بمثل نواة أسطول الغلال علي فمر العيل 0**. 

ولدينا وثيقة تعود إلى القرن الأول الميلادي (/الام) "2 وهي عبارة عن إشعار 
استلام لإيصال مرسل من قبل ثلاثة من ربا السفن يتعلق بحمولة مركبهم, المملوكة . 
للدولة, وكان هؤلاء القباطنة الثلاث ينقلون علي ظهر هذه المركب الحكومية» كمية 
من الغلال إلى الإسكندرية » ولقد تسلم هذا الإيصال جندي من الفيلق الثاي» كان 
يرافقهم علي ظهر المركب في رحلتهم إلى الإسكندرية؛ بالضرورة كنوع من أنواع 
الحماية أو الحراسة؛ لحمولة المركب ضد أي خطر قد تتعرض إليه أثناء السفر إلى 
الإسكددرية. 

وهناك بردية أخرى تعود إلى النصف الأخير من القرن الثالث الميلادي!'”'وهي 
عبارة عن تقرير اجتماع خاص للبولي عن طريق أعضاء رامة مجلس اولي 
(©11010201/1) لماقشة ترشيح الخدمة إلزامية بنقل الغلال التي طلبعها القوات 
المتمركزة- من المحتمل- في “بابليون" والمراكب التي سوف تستخدم في عملية النقل 
هي مراكب مملوكة للدولة؛ وجاهزة بالفعل» وإن كان النص لم يذكر بالتحديد 
الأشخاص الذين سوف يقومون بعبء هذه الخدمة الإلزامية, ولكن من برديات 
أخرىء تعود إلى القرن الثالث والرابع الميلادي عرفوا بأقم هم:- 

-١‏ المشرفون علي النقل الماني. 

؟- مراقبو النقل البري من صومعة الغلال إلى النيل. 

#- المسئولون عن تحميل السفن في الميناء”””. 

ويشير جونسون (1011501) إلى أن الحكومة كانت تملك بالإضافة إلى 
السفن كبيرة الحجم سفناً صغيرة الحجم كانت تستخدم في نقل الغلال من الشاطئ 
إلى سفن أخرى كبيرة الحجم, وأن هناك سفناً كانت تسستخدم في نقل الوب 


؟.؟ سلسلة "تاريخ خ المصربين" - العدد 1459 0( 


للجيش الرومائي.وأخرى كانت تستخدم من قبل الحاكم الرومائئ للقيام بجولاته 
التفتيشية”؟”. وظهر في الوثائق البردية مشرفون علي المراكب عرفوا باسم: 

(/01 077 1001 17010017 77ننا عا 017 117/61 .001 011 876111) 

أي "المشرفون علي القوارب القيادية وغيرها "0*) 

وذكر جونسون أن المشرف علي مراكب الحاكم ظهر لأول مرة في السجلات 
الموجودة في القرن الثالث اللميلاديء ومن المحتمل أنه كان يشرف علي المراكب 
الموضوعة تحت خدمة الإمبراطورية 0009 

أما فيما يتعلق بملكية الأفراد للمراكب النيلية أو النهرية في العصر البطلمسي 
والرومائ فمن الملاحظ أنه في العصر البطلمي كان ملاك المراكب ينتمون إلى الطبقة 
العلياء التي تتألف من رجال القضاء والكهنة وعائلاتهم' > (670170|101) ول يشترط 
أن يكونوا من اليونانيين» حيث نجد في الوثائق أشخاص مصريين" لكتنالم نمجسد 
مقدونيين”؟ بوصفهم ملاك للمراكب” وأحياناً كان يمتلك المركب أكثر من شخص 
واحد, وأحيانا أخرى كان الشخص يمتلك مركبين إحداثما يكون ربانما والأخرى 
يؤجر لها رباناء أو كان المالك يؤجر مركبه للبحار, الذي بدوره يسؤجر المركب 
لشخص آخرا””. 

وكان أبوللونيوس "وزير مالية" الملك بطلميوس الثاني من أشهر وأكبر ملاك 
المراكب. حيث كان يملك أسطولا تجاريا غهرياً يستخدمه في نقل المنتجات التي تنتجها 
ضيعته» وكذلك المنتجات التي تستوردها , بل لقد امتلك مسفنا لبناء سفن ومراكب 
جديدة”. وكان له قائد بحري خاص مسكول عن أسطوله الخاص؛ غير أن حالة 
أبوللونيوس من الممكن أن تكون حالة فردية اسنائية(. 

وهناك بزدية تعود إلى العام (04؟ ق.م) تحتوي علي تقييم مفصل لبضائع 
مرسلة,من محطة رسوم جمركية في “ببلوزيون" في طريقها إلى الإمكندرية» وكانت 
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محملة علي مسفينتين تحت قبادة بساترون (11050001) وهيراكليديس 
(©[110012:8181): ومن المختمل أن هاتين السفينتين كانتا جزء من الأنطول 
الخاص لأبوللونيوس7”". 

كما أن إحدى برديات "زينون" (21008)”'' تشير إلى شخص يدعي 
ميتخوبسيس (1/187001/16) ربان إحدى المراكب المملوكة لأبوللونيوس يقسم 
(القسم المعتاد) بأنه لن يأخذ علي ظهر المركب أي شحنة خاضعة للمكوس (أي انه 
لن يتهرب من دفع الرسوم الجمركية أو انه لن يحمل علي ظهر مركبة بضائع لم تجب 
عليها مكوس). وهي إشارة إلى ملكية أبوللونيوس للمراكب. 

ويبدو أن "زيون" وكيل أعمال أبوللونيوس, كان يمتلك سفينة واحدة أو 
أكثرء كان يؤجرها أو يحنفظ بما تحت إشرافه ويقتسم الأرباح مع الملاحين؟". .. 

ولكن هل كان أبوللونيوس يلك هذا الأسطول. يقيناً لحسابه الخاص كملكية 
شخصية أم لحساب الملك البطلمي ويشرف عليها لصالحه؟ 

يطرح "روستوفيتزف" هذا السؤال ولكن بصيغة أخرى, وهي إلى أي مسدي 
ارتبطت أنشطة أبوللونيوس التجارية بأنشطة الدولة؟!! ويجيب إجابة» وإن كانت غير 
قاطعة, بأن الأسطول التجاري لأبوللونيوس كان بالطبع مشروع رأ«صالي خاص. 
ولكن من المصادفة أن أبوللونيوس كان في نفس الوقت الديويكيتيس (وزير المالية) 
لمصر البطلمية!! نحن لا نعرف ماهية العلاقة الموجودة بين أبوللونيوس والملك. ولكننا 
نأخيذ في الاعتبار حقيقة, أن أبوللونيوس بالإضافة إلى أمنطوله البحرني كان يملك 
أسطولاً نري علي النيل وعلي القنوات الملاحية. وهذا فقد ارتبط بروابط قريية 
متداخلة مع اقتصاد الدولة. وكانت غالبية البضائع التي تنقلها سفن أبوللويسوس 
تخص الدولة في ميناء كبركي وكان ينبغي علي أبوللونيوس أن يعد الاحتياجات 
اللازمة للسفن التي عهد إليه بتأسيسها لكي تحمل ابنة الملك عبر البحر وهذا يعني أن 


الملك اعتبر أسطول أبوللونيوس كواحد من الأساطيل التي كانست دائما تحست 
التصرف الملكي””" ويبقي هناك خيط رفيع بين علاقة أبوللونيوس بالملك. خاصة وأن 
إجابة "روستوفيتزف" لم تعطنا إجابة شافية عن السؤال المطروح, وإن كان في مرجع 
لاحق يذدكر "أنه لا يمكن الجزم بأن السفن التي كانت تحت تصرف أبوللوئيوس كان 
يعلكها الملك ويديرها أبوللونيوس لصالحه بوصفه "وزير ماليته" أو أنها كانت ملكيسة 
خاصة "299 

وعلي الرغم من إننا لا ملك من الأدلة» ما يجعلنا علي ذراية تامسة بطبيعة 
العلاقة بين أبوللونيوس وال ملك أو بين أبوللونيوس التاجر و أبوللونيوس الدي وكيتيس. 
إلا أن هذا ربما لا ينفي أن أبوللونيوس كانت له مفنه الخاصة به خاصة وأنه كما 
ذكرنا آنفاً- كان يملك تجارة ضخمة ومتشعبة وكذلك ضيعة في فيلادلفيا وكذلك 
ممتلكاته الأخرى, ما يتطلب معه امتلاكه لعدد ليس بقليل من السفن لتقل مشجات 
ضيعته والوفاء بالتزاماته: اللتجارية.وعلي الرغم من رأي روستوفيترف السابق, إلا أنه 
م ينف امتلاك أبوللونيوس لمراكب وسفن خاصة به كان يستخدمها خدمتههو 
وموظفيه”"'. فضلاً عن أنه كان يملك في ميناء كيركي مسفناً لبناء السفن 
والمراكب”' كما أن "بيفان" (1961731) يؤكد علي ملكية أبوللونيوس لأساطيل 
تجارية غهرية وبحرية”". 

علي أية حال لم يكن أبوللونيوس أو زينون فققط هما اللذان يملكان مراكب 
خاصة: فقد كان رجال البلاط الملكي أيضاً يملكون مراكب خاصة بهم؛ حيث جاء 
في إحدى برديات زينون*" أن أحد رجال بلاط الملك بطلميوس الغانن ويدعي 
بوسيدونيوس(1100818007/100) كان يعمل "ايسدياتروس" (8880,5009) 
]35 5'ع08ل]) أي "متذوق طعام الملك" كان يمتلك مراكب خاصة به وذلك 


لأن بوسيدونيوس كان قد قدم شكوى مفادها أن موظفي سوسيسستراتوس 
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(©00م20016) رلسس بحل ةالأمأكلسس في مكف سيس 
(ا8 فزعلا لزع >00/8لإع 7000007 117+ و16ع) قد صادروا بعض الخحديد 
الذي وجدوه علي أحد مراكبه وباعوه. وأن هذا الحديد هو جزء أساسي من معدات 
المرككب . 

ويشير" إدجار"(150831) ناشر البردية إلى أن بوسيدونيوس عضو من موظفي 
البلاط الملكي يملك هذه المركب ملكية شخصية*" وذلك لا يدل عليه السطر 
"الثالث" في البردية, حيث جاء فيه. 

007700 0م1116 10017" أي "أحصد مراكبئنا 
الشخصية» 01 

كما أن كلمة" أحد مراكبنا" تدل علي أن بوسيدونيوس يلك أكتسر مسن 
مركب واحدة. 

وف بعض الأحيان نجد أن المركب الواحدة يمتلكها أكثر من شخص واحد. 
وما يدل علي ذلك ما جاء في إحدى برديات الحيبة" وقد جاء فيها: 

"العام الرابع والثلاثون, الرابع والعشرون من شهر مسرب القبطان 
ديونيسيوس (4101/1006106) يعترف بأنسه شحن من خلال نيخفيمبيوس 
(8800!ة71870) وكيل الكاتب الملكي علي ظهر مركب كسسينود و كوس 
38708010) وإسكندر (و0م2850078خ) 48٠١‏ أردباً من الشعير. 

في العام الرابع والثلاثون من عهد الملك بطلميوس بن بطلميوس وسوليرء 
كاهن اسكندرء والافة إديلفي كون يوبترئيموس و0.بإ01802038) بن 
فريكسيوس (48015106) بن كانيفرروس (0م20)12011100 (حاملة السلة) 
أرسيئوي فيلادلفوس كون أرسينوي ابنة نيكولاس (©011107006)) الرابسع 
والعشرون ومن شهر مسرى. القبطان» ديونيسيوسء يقر بأنه شحن علسي م ركسب 
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اكسينودوكوس واسكندرء والتي ربافا اكتيوريس (1215800016) بن باسسيتوس 
(11061509) من ممفيس بواسطة نيخثيمبيوس وكيل الكاتب الملكي» لكي تتقل إلى 
صومعة الغلال الملكيه. في الإمكندرية مع عينة» 48٠٠‏ أردب من الشعيرء وتكون 
غلال نظيفة غير مغشوشة مغربلة , وأن تكون مكيلة بالمكاييل التي أحضرها بنفسه 
من الإسكندرية" 

ويتضح لنا من هذه البردية أن هذه المركب يعمل عليها بار واحد . ويملكها 
شخصان. وهم اكسينودوكوس واسكندر والبحار ومالكا المركب يحملون أسماء 
يونانية بينما القبطان (الكيبرنيتيس) مصري من منف, ورغم أن هذه الوثيقة لا تشير 
إلى مكان تصدير الحبوب إلا أن وجود القبطان اكتوريس بن باسيس من منف» 
يرجح تصدير الحبوب منها كما يتضح لنا وجود طريق فري يربط منف بالإسكتدرية 
ثما يؤدي إلى زيادة الترابط الاقتصادي بينهما””, 

وفي إحدى برديات ماكواري (16ةناوعة1/13) ”" (704 .1130 .5) 

والتي تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م إشارة إلى مركب يملكها شخص ويعمل 
عليها شخص آخريحيث تشير إلى:- ١‏ 

"أمر شحن من خريسيبوس (0!123:510005)) إلى دياجوراس (1013280535) 
وبروتيس (86100165) )8٠٠١٠١(‏ ثمانية آلاف أردبا من الشعير النظيف والمنخول 
من اجل ضربية التخمير (1270 19161811185) (ضريبة الشسراب) السكددرية. 
بطلميوس هو البحار علي مركب (كي ركوروس) (1!011505؟1) ملوكة لا 
إيوثيديكوس (05غ011لإطاناظ). 

يشير ناشر البردية إلى أن خريسيبوس هو ستراتيجوس الإقليم. وأن كل مسن 
دياجوراس وبيروتيس هما أمناء منازن" سيتولوجوي" 27" وهذه البردية عبارة عن نوع 
نوع من أنواع أوامر الشحن الصادرة من الاستراتيجوس إلى السيتولوجوس تأمره 
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بشحن ضرييبة الغلال علي ظهر سفينة مخصصة لذلك” "ومن الملاحظ أن أمر الشحن 
عبر عنه بصيغة الأمر المفرد مع أن المرسل إليهما اثنين من أمناء المخازن وليس أمسين 
مخرن واحد. أي من المفترض أن يخاطبا بصيغة الأمر الججمع؛ ولكن ربما يشير ذلك إلى 
انه بالرغم من أن أمر الشحن مرسل إلى اثنين من أمناء المخازن (السيعولوجوى) فإن 
واحداً منهما فقط كان متوقعاً منه بالفعل أن يقوم بعملية الشحن". 

ولدينا بردية تعود إلى النصف الأول من القرن النالث ق.م '"؟ وهي عبارة 
عن إيصال استلام صادر من ربان مركب يعترف فيه بأنه قد استلم كمية من الغلال 
في ميناء كبركي لنقلها إلى الإسكندرية, جاء فيها:- 

"في عهد بطلميوس وأرسينوي, المحسبين لأبيهمسا :)4010.01080001٠0(‏ في 
العام الواحد والعشرين» الثاني من شهر هاتور, يعترف أمونيسوس» ربان مركب 
بوليكراتيس (110000120015116) “قولة.... أردب» بأنه شحن في ميناء كب ركسي 
للنقل إلى الإسكندرية من صومعة الغلال الملكية, من محصول العام العشرين,بواسطة 
باكخيوس (13007106) وأمونيوس أمناء مخزن الغفلال”) في هيرانيسوس 
(1111609 :0مع1) مع المراقبين (0011[0101/مع) خمسة آلاف وحمس مائة وست 
وخمسون أردباً (5ههه) ”من الأولير"؟ ج.0م020) دفعت كزيجار ومن أجسل 
النقل عن طريق مركب إضافي امجموع (20838) أردباً والكيةتم كيلها 
بالمكيال البرونري بمكيال عادل, ودقيق, ومنخولء ول أقدم أي شكوى" 

ويتبين لنا من هذه البردية أن بوليكراتيس هو مالك المركب وأن أمونيوس هو 
ربانها. أي أن بوليكراتيس يملكها ولكنه لا يعمل عليها وأنها استخدمت في نقل 
الغلال من ميناء كبركي في إقليم منف إلى صومعة الغلال في الإسكندرية. 

وإحدى برديات" تبتونيس”* والتي ترجع إلى النصف الأول من القرن الثاني 
ق.م ١1(‏ ق.م) تتعامل مع موضوعات متعددة, وخاصة تلك التي ترتبط بأعمال 
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صوامع غلال الدولة؛ مثل تدوين إيصالات عينية من إيجار ومصادر أخرى؛ وتخزين 
بذور الغلال» مخصصات الجنود وموظفي الحكومة؛ والإنتقال السسنوي للقمح إلى 
الإسكندرية. وهذه الموضوعات هي الأكثر أثمية في النص, فهي تعطينا صورة عسن 
أسطول الغلال القابع في ميناء بطوليمائيس. كما اشتمل هذا النص علي أسماء كل 
مركب وما تحمله من بضائع مرسلة من قري متعددة, وجدير بالملاحظة أن قائدي 
هذه المراكبء: فضلاً عن مالكيها معظمهم من اليونائيين!؟" وأسماء ملاك المراكب 
وربابنتها كالتالي:- ْ 
- ديونيسيوس (©4810110610) من نيلوبوليس (51818010:02.16) يملك 
م ركبا ربانها هو أبوللونيوس (7030.0007106ه)”” 0 
- فيلوتيراس(817.00580/6) من نيلوبوليس يلك م ركباًءوييدو أنه رباففا 
أي( 
- هير اكليتوس (8100:081506) من سوكنوبايونيسوس يلك مركباً رباها 
هو أبوللونيوس 97 
- سيرابيون (©7:0]00]1100070) من سو كنوبايونيسوس يملك مركباً ربافها 
هو ثيودوروس (06م50©00800*) 
- سوسيكليوس (©2000110.6010) من س وكنوبايونيسوس يلك مركا 
رباها هو بامينيس ([001/ها:109]) 040 
- بطلميسسوس من س وكتوباي و تيسسوص» يلك م ركاًربافهاهو 
كيف الو 0 
- دوريونوس (100010017/06) يملك مركباء وربانها هو ديونيسيوس7””. 
- اسكليبياس :01001710 4) يملك مركباء وربانها هو زينون 0 
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- ومركب يمتلكها أمونيسوس» ويدو أن ربافا شخص آخر من 
نيلوبوئيس077. 
- مركب أخرى يملكها شخصان هما أبوللونيسوس وأئينايوس 
(©801[10:10) وربانها هو بطلميوبي؟. 

وتما سبق يتضح لنا أن هناك مراكب يملكها شخص وهو ربانها أيضا. كما أن 
هناك مراكب يملكها شخص. وربافها شخص آخر. ومركب يملكها شخصان وربانها 
شخص الث. وإذا افترضنا أن أبوللونيوس هو نفسه الشخص الذي تكرر اسمسه في 
البردية. حيث جاء في معظم الحالات رباناً لعدد من المراكب يمتلكها أكثر مسن 
شخصء وجاء في حالة واحدة هالكاً لمركب مناصفة مع شخص آخر, فسان بعسض 
الأشخاص كان يملكون مراكباً ويعملون في نفس الوقت ربابنه علي مراكب يملكها 
آخرون. ونفس الشيء ينطبق علي ديونيسيوس فقد جاء في حالة مالكاً مركب 
يقودها آخر, وفي حالة أخرى جاء رباناً لمركب يلكها آخر, هذا إذا صح الافخراض 
بأن كل من أبوللونيوس وديونيسيوس المذكوران في البردية» هما نفس الأشخاص. | | 

أما في العصر الرومائ فمن الملاحظ أن الفرد يجب أن يكون صاحب ثروة 
طائلة حتى يتمكن من امتلاك سفينة نقل للبضائع» حتى ولو كانت صغيرة الحجم)» 
ولهذا السبب فإن عدد البحارة الذين كانوا يمتلكون سفناً ويقومون بتشغيلها كان 
قليلاً. وجرت العادة علي أن يمتلك مثل هذه السفن أحد الأثرياء» وكان دائماً أحد 
مواطني عواصم الأقاليم من الإغريق أو الرومان. حيث كان يقوم بشرائها كنوع من 
أنواع الاسضمار, ثم يقوم باستئجار ربان ليقوم بتشغيلها, وكان علي الربان أن يجسد 
ل 1 
الذي يعمل غليها ويحتاج إليه*". 
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وفي إحدى البرديات التي تعود إلى النصصف الأول من القسرن الشاني 
(. 94م" ما يشير إلى هذا المعني تقريبًء حيث جاء فيها :- 

"اتفاق بين ......و "تريبون" (1'010]3007) بن أبوللونيوس مسجل في حي 
"أبوللونيوس" ربان سفيئة, بخصوص شحن ستة آلاف أردب من الحبوب الغذائنية. 
يقر "تريفون” بأنه قد تسلم مبلغ أربعمائة ٠ ٠(‏ 4) دراحمة من الفضة, من البلغ المتفق 
عليه لاستئجار سفينة» واه سوف يتسلم الشحنة في ميناء م.م ويسلمها في 
ليثاين (461111102) في هديرية سايس27 وجاء في إحدى فقرات هذه البردية. 

, ...م . ويقر تريفون بأنه سوف يقدم عددا كافياً من البحارة» وكذلك 
كافة مستلزمات السفينة 00 

وهناك بردية تعود إلى العام (©6١م)‏ وهي عبارة عن إيصال مرسل من قبل 
أحد ملاك السفن إلى مصرف الدولة, جاء فيها: 

" إلى سابينوس وشركاه المصرفيين الحكوميين. أنا هيراكليديس بن ديديموس 
(©0مإ0ا418) اسم أصسي هو دييتسروس (41[111[50010506)؛من مينساء 
هيراكليوبوئيس (1100180703.8150100 010ئام0) ربان مركبي المملوكة ليء 
حمولة ٠١‏ أردب"05 

ويتضح نا من هذه اردةأن هوا كلبديى هو مالك اسفن ولي تلخ له 
م أردبء وهو أيضا ربافا. 

"م 07 0] م0 00700716 81010101010 لامع "00 

ومن خلال إحدى برديات أوكسيرينخوس”*'؟ وهي عبارة عن كشف حساب 
من الحتمل أنه مقدم من قبل موظف إلى رئيسه المباشر خاص بنفقات تتعلق بشسحن 
حنولات للعديد من المراكب. محملة بالقمح عن طريق النهرء ولا شك أفها مرسلة إلى 
الإسكندرية””" يتضح لنا ملكية الأفراد للمراكب حيث جاء فيها :- 
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"حسساب را كمسب (0706+03.010) تريادلفوس (©00.(ع108م1) 
:#4 أردب من القمح »110 

'المركب هوريون (620100106) بن أمرئيسوس 07106و نرليق) 19٠6٠‏ : 
أردب من لقم "140 

"لم ركب باوسوريس (1100106510106) بن أبوللونيوس ٠ ٠‏ هأردب 

وتحدثنا إحدى برديات أوكسيريخوس”''' وهي عبارة عن خطاب مرسل إلى 
سستر اتيجوس إقلسيم أ وكسسيرينخوس ؛ مسن شسخص يسدعي بوسسيدونيوس 
(©110618001710) يعلمه بأنه قد استلم مسن أمناء مخسزن قسم بسوبيئيس 
(و0هع1/0(80' في التوبارخية السفلي؛ كمية من الغلال, لنقلها إلى الإسكندرية. إن 
بوسيدونيوس هذا بمللك عددا من المراكب وقد جاء فيها:- 


ل الهف 


" إلى ديدعوس ستراتيجوس إقليم أ وكسيرينخوس من بوسيدونيوس» ويدعي 
أيضا تريادلفوس صاحب ثمانية مراكب ([1 112.010017) تبلغ حمولتها أربعين ألف 
أردب (8 1060017م داب 0007 ]م 00/16 /00) في إدار ةيل ابوليس. 
استلمت» وكيل لي بواسسطة ديوسسقوروس (©4100120006) بسن أونسوفريس 
(©011000010) وديدعوس بن باوسيريس (1101005810106): أمناء مخزن قسم 
بسوبثيس في التوبارخية السفلي الكمية المقدرة لي من قبلك أنت وهوريون يدعي 
أيضا إبيون (©8751001/0)» الكاتب الملكي (الباسيليكوجرامتيوس) للإقليم السابق 
ذكره. وفقاً لرسالة عظمة المدير المالي لنيابوليس من صومعة الغلال العامة في القرية 
سابقة الذاكر, عبر التهر 0010 

ومن هذه البردية نجد أن بوسيدونيوس يمتلك عدا ليس بالقليل من المراكب 
بلغ عددها ثمانية مراكب, وبلغ مجموعة “مولتها أربعين ألف أردب من الغلال» كما 
ينضح لنا دور كل من الاستراتيجوس والكاتب الملكي في عملية النقل حيث يتضح 
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لنا أنهم المسئولون عن إصدار أوامر الشحن إلى ملاك المراكب» كما يتطابق ذلك مع 
ما جاء في بردية "ماكواري رقم ١1/‏ 4" من حيث أن أمر الشحن صادر مسن 
الاستراتيجوس إلى اثنين من أمناء المخازن0). ٠‏ 

وتشير إحدى البرديات التي تعود إلى القرن الثالث الميلادي إلى ملكية بعسض 
مواطني مدينة أوكسيرينخوس لعدد من المراكب» منهم من يعمل علي مركيه الخاصة 
ومنهم من استأجر لها رباناً, وهذه البردية عبارة عن خطاب مرصل إلى مدير مكتب 
استراتيجوس إقليم أوكسيرينخوس بخصوص أجرة الشحن (01م8008). وجاء 
فيه 2009 

" إلى أوريليوس ديعتريوس (11150106إ411 4100117106) مدير مكتب 
ستراتيجوس إقليم أوكسيرينخوس. من أوريليوس بطليوس بن ديسوجينيس 
(©4101/817/010) وفيلوتيرا س (810.0058009) ربان مركب خاص تبلغ حمولتها 
٠‏ أدرب با رأس تمثال..... و أوريليوس ديوجينيس بن سيرابيون وأرسسينوى» 
ربان مركب مملوكة ل... بن أوفيلليوس (و04823.10) ومع ذلك يلقب 
ب ...م وتبلغ حمولتها ....أردب» بما رأس تمثال إبزيس ج1ى1) " وف هذه 
البردية نتبين أن أوريليوس بن بطلميوس يملك مركباً خاصة به, ويعمل بنفسه ربان 
عليهاء وتبلغ حمولتها 0.٠‏ أردب» بينما أوريليوش ديوجينيس يعمل ربانا علي 
مركب ثملوكة ل.... بن أوفيلليوس. وجميع ملاك المراكب وكذلك الربابنة الذين 
يعملون عليها من مدية أوكسيرينخوس؛ وهم يونائيون. كما نلاحظ أيضا الدور 
الذياخضطعبهم دير مككبالاسستراتيجوس 
6051/١‏ 11> 00/ا...8لهبزع4108) في علمية النقل, حيث نجد أنه. 
يصدر الأواه الخاصة بدفع أجرة الشحنة؛ والتي مرت بنا في برديات كولومبيا؟ أن 
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الاستراتيجوس وكذلك الكاتب الملكي هما اللذان كانا يصدران أوامر الدفع؛ ويبدو 
أن الاستراتيجوس قد خول له الحق في إصدار أوامر الدفع بالنيابة عنه . 

وفي بردية””''' تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث الميلادي 
(٠171/5م)‏ نجد أن شخصاً يملك ثلاثة مراكب, بلغ إجمالي حمولاتها مس عشرة 
ألف أردب. جاء فيها:- 

"من أوريليوس أمونيوس بن أمونيوس ربان سفينة في إدارة نيابوليس. املك 
ثلائة مراكب تبلغ “مولتها مس عشرة ألف أردب إلى أوريليوس مسيرابيون. أمين 
مخرن غلال قسم.سكو (20) في التوبارخية العلياء بعد التحية. اسعملت وكيل لي 
من قبلك الكمية المقدرة لي عن طريسق الاسستراتيجوس أوريليسوس حربوقراط 
(©701001610010م8) وأوريليوس نيميسيون (©6010070عنإة71) يدعي أيضا 


ديونيسيوس الكاتب الملحي 0 
ويتبين لنا من هذه البردية أن أوريليوس أمونيوس يملك ثلاثة مراكب, وهو 
أيضا ربافا . ٠‏ 


وني وثيقة تعود لعام 1/485م, وهي عبارة عن إعلان مسن شخص يدعي 
أوريليوس أنكيتوس (41111106) ويعلم الاستراتيجوس أنه تسلم قمجاً مسن 
إحدى قري أوكسيرينخوس لإرساله إلى الإسكندرية تنفيذا لأوامر الكائثوليكوس 
( 10021120 جاء فيها:- 

"إلى أوريليوس فيليبوس (4912.1706)» يدعي أيضا هوريون. ستراتيجوس 
إقليم أ وكسيرينخوس من أوريليوس أنيكيتوس أولبانوس (00.6001/06) من المديئة 
الشهير والأكثر شهرة أ وكسيرينخوس؛ ربان مركب هيللينيسة (أو ذات طراز 
إغريقي).(1221[1/112010 72:01010 (111201م1610]08) ينتسب إلى ورثة تيرو 
(عوباهوم1ع1) حمولة ثلاقائة وخسين أردبا..... ". 
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وواضح لنا من هذه البردية أن أوريليوس ربان مركب يونانية» وربما كانست 
هذه المركب ملكا له في نفس الوقت, كما مر بنا في بعض البرديات السابقة. أن 
بعض الأشخاص كانوا أصحاب مراكب وربابنتها في آن واحد. ْ 

علي أن ملكية المراكب . سواء في العصر اليونائي أو الرومان لم تقتصر علي 
الرجال فقط دون النساءء أو علي ملكات البيت البطلمي دون غيرها من الدساء. 
فمن خلال الوثائق البردية يتضح لنا أن النساء كن يمتلكن مراكباً خاصة بمن, وأن 
بعضهن كن يستأجرن رباناً للعمل عليها , وني بعض الأحيان كن يستأجرن مراكب 
الملكات» ففي الوثيقة رقم 4" من بردي" إرامم" ورد ذكر لامرأة تدعي "أثينا" 
استأجرت مركبا من مركب الملكة كليوباترا الثانية» وهذا أول مثال لامرأة تستأجر 
مركباً ملكية في العصر البطلمي*''2. وهنا تجد أبرز مثال لتأثير وضع المرأة المصسرية 
الأقدم وحريتها الاقتصادية في الميراث؛ والعمل, علي سيدات الجتمع اليونائ داخصسل 
مصر فراح يقلدها ويستغمر وجوده يا" 

وفي القرن الثالث ق.م كانت أجاثو كليا”؟ خليلة لظ فيوس الرابع فيلوباتور © 
تمتلك مراكب خاصة كا حخولتها ما بين ألفين وألفين وحضمائة, وكان يدير لها هذه 
المراكب بحار يدعي هيراكليديس» الذي كان يعمل أيضا ربانا علي مراكسب 
أجائو كليا*' 2 ْ 

وهناك إشارة أي ملكية الدساء للمراكب في العصر الرومائ» حيث تشير 
إحدى البردزيات1"٠)‏ إلى سسيدة تاعي كلاوديا ببرينيكسسي 
(©8171111م88 12.0008106) كانت تملك هر كي وأنها استأجر ت رباناً للعمل عليها 
يدعي أوريليوس بن ديوسقوروس وجاء في هذه البردية: 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومال 2 8١8‏ 





" ...أوريليوس ...بن ديوسقوروس و أينكيوس (4.1011106) ربان سسفينة 
مملوكة ل كلاودياء ومع ذلك لما لقب آخر. وتبلغ سعنها 75٠‏ أردب وما راس 
تمعال.... * 


العاملون في الملاحة النهرية : 
ننتقل الآن إلى الحديث عن العاملون في الملاحة النهرية .إذا نظرنا إلى النظام 
الخاص بالنقل النهري, نجد أن العاملين في الملاحة النهرية كانوا ينقسمون إلى ثلاث 
جسوعات رئيسية:- 
-١‏ ملاك السفن (©1610010) : وهم الذين امتلكوا السفن» ولكن ليس من 
الضروري أن يباشروا العمل عليها. 
؟- البحارة "الناوكليروي" (701010:11601): وهم الذين ينظمون 
ويباشرون عدداً من السفن التي يمتلكوفا أو يمتلكها غيرهم. 
'- القباطنة (160]080171[501): وهم إما أنهم يمتلكون المراكب أو يعملون 
لدي "ناو كليروي"23. 
ولقد مر بنا من خلال الوثائق البردية التي استعرضناهاء - فيما سبق- أن 
ملاك السفن كانوا أحيانا هم الملاك, والنا وكليرويء والكيبرنيتاي في نفس الوقست. 
أي انهم هم الذين يمتلكونها و يباشرون العمل عليها ويقودوفا أيضا)لة"". 
كما أن هناك مراكب يملكها شخصء ويباشر العمل عليها بنفسه , ويقودما 
شخص آخر *'" كما أن هناك مراكب يملكها شخص ويباشر العمل عليها ويقودها 
شخص آخر”'" ومراكب يملكها شخص ويقودها شخص آخر ويباشر العمل عليها 
شخص ثالث”''' كما أن هناك مراكب يملكها أكثر من شخص ويباشر العمل عليها 
ويقودها شخص آخرء أو يعملكها أكثر من شخص ويقودها شخص ان ويباشر العمل 
عليها شخص ثالث" ", 


4ع" سلسلة “تاريخ الممريين" - العدد (45؟) 


وكان يسمح للبحار (©0/00010100) أن يستأجر مركب الملكة لتقل 
الغلال الخاصة بالحكومة, وأن يكون هو نفسه ربافها0 77> حيث جاء في إحدى 
برديات "الحيبة" أن “حورس" بحسار (©1/00010.1100) ومسستأجر للمركب 
(©11600011لإ) وف نفس الوقت ربانهًا 1م88 داءع)!'' بينما تغيرت 
الصورة في وثائق أخرى , ففي حالة المراكب التي تتلكها فإن البحار ليس لديه الحق 
في تأجير المركب, ويظهر ذلك في الوثيقة رقم ” من بردي "إراسم" وهي عبارة عن 
أمر شحن “مولة من الغلاال ذكر فيه أن "نيفروتيس" كان مستأجرا لمركب تتلكها 
الملكة كليوباترا الثانية وأن بوليستراتوس كان بحارا علي المركب*''2. 

نقابات ملاك السفن: 

ذكرنا فيما سبق أن مهنة النقل سواء البري أو النهري لم تقيد تقيداً كاملاً مثل 
غبرها من الحرف والمهن”"' "إلا أن ذلك لا يستبعد أن ملاك السفن والعاملين في 
النقل النهري قد انتظموا في جماعات, وإن كانت غير رسمية- وربما كان لهم ممثلين 
لدي الحكومة تخاطبهم عند الحاجة إليهم. إذ كان كبار التجار وأصحاب السفن 
يؤلفون فيما بينهم (5[700005)» وأن البطالمة كانوا يسندون إليهم شئون التجارة 
الخارجية تصديرا واستيرادً”"" فلا يستبعد أن أصحاب السفن النهرية - أو العاملين 
بالنقل النهري كات هم أغاط مشابمة أو علي الأقل جماعة تمثلهم. 

وفي القرن الأول ق.م تم إنشاء هيئة للبحارة للحماية من إخطار النقل النهري 
تسمي (7010100681/ 7006 01) وتتكون من البحسارة (01م10.17نا/ا) 
والمسعأجرين (16000201/|) والربابئة (1/11+01م0]08ا) وملاك السفن» وأحياناً 
كان هؤلاء يذكرون في وثائقهم بأنهم تابعين هيئة البحارة0*'' ولدينا وثيقة علي 
جانب من الأهمية!"''' لأنما توضح لنا وجود وكالة للنقل النهري في منف؛ ويرجع 
تاريخها إلى أواخر عهد البطالمة.جاء فيها: 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ 2 /9١؟‏ 





” إلى هيراكليديس - الْآيَ هو نسخة من أمر مرسل من أبوللوفسائيس 
(7013000/116ش) . رئيس 0512 0006]) و يوديمعوس (1406إ[12001) 
سل كرتير و0 00/) وكاللة التقل الل س-هري 
(6120011 1001ل 0م1708) في منف, الآي هو التعليمات التي يحتويها ذلك 
الخطاب؛ اشحن تحت إشراف بانيسكوس ©110/1/1610) السكرتير المككي؛ 
م ركب زابديون (©2,01081030/0) بن أرتيدوروس (8052|/1800006) التي 
تبلغ معتها ؟١‏ ألف أردب" 

وفي خاطب آخر” "2 من رئيس وكالة النقل النهري» وسكرتيرها إلى 
الاستراتيجوسء جاء فيها:- 

"من أبوللوفانيس» الرئيس» ويوديوس سكرتير وكالة النقل النهري في مسف” 
إلى ديونيسيوس أحد رجال الحاشية الملكية (610[7/6171[9) و ستراتيجوسءوالمسثول 
عن الدخخل بعد التحيات لقد قدمنا (مركب) من اجل انخحصمولء. الذي وعانا 
الديويكيتيس (وزير المالية) بنقله خارج نفس القسم 3 

ونستخلص من الخطابين السابقين أن زابديون بن أرتميدوروس يمتلك مركا 
وهي تتبع وكالة النقل النهري والتي مقرها منف, رئيسسها هو أبوللوفسانيس» 
وسكرتيرها يوديحوس'"" ويذكر "هاوبن" أن زابديون لم يكن مجرد مالك للسفه 
ولكنه كان أيضا رباناً يعمل علي السفينة بنفسه, فضلاً عن أنه كان عضواً في 
الوكالة» وأيضاً يشارك في تحمل المسولية»""' ويبدو أن هذه الوكالة كانت خاضعة 
للإشراف الحكومي, ويتضح لنا ذلك من خلال علاقة هذه الوكالة بموظفي الدولة. 
ابتداء من أوامر الشحن المرسلة من رئيس الوكالة إلى هيراكليديس أمسين صومعة 
الغلال» مروراً باشراف السكرتير الملكي بانيسكوسء علي عملية الشسحن. أي أن 
عمليات الثقل المختلفة التي كانت تقوم بما الوكالة, كانت تخضع للإشراف التام من 
قبل الحكومة. وبالإضافة إلى ذلك فقد كانت هذه الوكالة تتعهد بنقل غلال الدولة. 


14؟ سلسلة "تاريسخ المصريين" ب العدد (145) 





ونتبين ذلك من خلال, وعد كل من رئيس الوكالة وسكرتيرها بأن يمدوا الدولة 
بالمراكب اللازمة لنقل الغلال أو أنهم كانوا ملتزمين أمام وزير المالية و الاستراتيجوس 
يتنفيذ وعودهم تلك. 

وكان رئيس الوكالة يتولى مهامه لفترة قصيرة, بيدما يتولى السكرتير وظيفصسه 
لفترة أطول”"'' كما تشير هذه البردية إلى تعد الأجداس العاملة في وكالة النقل 
النهري» حيث نري أن "زابديون" يحمل اما عربيا فينيقياً بينما يحمل يوديموس اما 
يونانياً. كما أن وجود "البروستاتيس" و"الجراماتيوس" يشير إلى التنظيم الدقيق في 
النقل النهري”*"' .ويلاحظ أن نفس الهيئة أو الوكالة كانت موجودة بالفمل في 
الإسكندرية ويتضح ذلك من خلال النص الذي نشره "ذ يلياكوس" (ونا7111120) 
01 والمحتمل أنه مؤرخ بالعام زاب .و0 أي أنه يعود إلى فترة مبكرة عن البردية 
السابقة (3- 1741 ,[1 86 و جاء فيها :- 

" من أندروماخوس (010706م418) إلى أرخيبيس (07)7[]03816.) بعد 
التحية. هذا نص رسالة موجهة إلى ليونيسديس (48001/181[6) السسيتولوجوس» 
وتحتوي علي أمر إداري موجه إليه. 

إلى ليونيديس» هناك رسالة تحتوي علسي الأمر الإداري من بطلميوس 
الديويكيتيسء مذكور أدناه» سوف تتلقي أنت, بالاتفاق مع الكاتب الملكي 
أرخيبسيس: أمسراً يفد بأنه يجب عليسك شسحن سسفينة أجاث و كليوس - 
(©0010:810بع/نش) التي تبلغ سعتهاء حمولة ٠(‏ ٠6؟)‏ ألفين وعصمائة أردب», 
وذلك طبقاً لا ذكره كل عن ديونيسيوس و هرويديس (©001811م51) المشرفان 
علي الشحنة, حيث يجب عليك شحن السفينة ب 70٠٠‏ أردب قمح". 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي 0 5١4‏ 

وختطاب آخر من نفس البردية جاء فيه: 21*90 

"من بطلميوس إلى أندروماخيس (77801101[16) بعد التحية. بعد دوام 
الصحة والعافية.. يجب عليك تحميل السفينة المخصصة لنقل القمح والتي تبلغ سعتها 
حمولة: )76٠0(‏ ألفين وحمسمائة أردب طبقاً لشهادة ديونيسسيوس وهرويسديس. 
المشرفان علي الشحنة التي تم إرسانها من المدينة في اتجاه الشمال من الدفعة الغالنة, 
يجب تحميل هذه السفينة ب 5.٠ ٠١(‏ ؟1) ألفين وحمسمائة أردب قمح". 

ويفهم من المخنطابين السابقين أن الشحنة خاصة بالحبوب المتجهة مالا نحو 
مدينة ما- قد تكون الإسكندرية"''؟ كما يفهم أيضا أن مرسل الخطاب الأول 
أندروماخيس وهو ستراتيجوس إقليم هيراكليوبويسء إلى شخص أخسر يدعي 
أرخيبيس وهؤ الكاتب الملكي؛ ومن خلال أرخيبيس يوجه الاستراتيجوس أمرا إداريا 
إلى السيتولوجوس ليونيدسء وذلك حتى يبقي الكاتب الملكي علي دراية بفحوى 
الخطاب أو الأمر الإداري؛ حتى يتسنى له مراقبة التوريدات الواردة من خخرانة 
الحبوب*"". أنا بطلميوس فهو مصدر التعليمات الأول؛ حيث أنه هو الديويكيتيس 
الذي أرسل الخطاب في البداية إلى الاستراتيجوس أندروماخيس., مع أننا نلاحظ أن 
بطليموس يعتبر اقل متزلة من الاستراتيجوسء أن ل يكن تابعا له!! 9" ويذكر 
"زيلياكوس" ناشر البردية أن هرويسديس وديونيسسيوس اللذان يحملان لقب 
(00200581 (21 06م7) نا بالترتيسب رئسيس الوكالة وسكرتيرهاء 
وأجاث وكليوس هو القبطان الذي أرسل إلى منف لشحن غلال الدولة» وأنه يعتبر أيضًا 
بحاراً »وربما أيضا مالك السفينة» ومن الحتمل أيضا أنه عضواً في وكالة التقل 
النهري235, 3 

في العصر الرومان كان ملاك السفن بمنلون الجزء الأكبر مسن أثرياء 
الإسكندرية: الذين انتظموا في نقابة تحت إشراف الحكومة, ولقد عين أعضاؤها لكي 
يشرفون علي النقل عبر اليل وقنواته في مختلف الأقاليم''"'2 ولقد كانت النقابة تلترم 


و7 ملسلة "تاريخ المصريين" - العدد (1945) 


بتقديم ما تطبه الدولة منها حيال ضريبة الأنوناء حيث كان أصسحاب السسقفن 
يضطلعون بنقل الانونا وفي إحدى الوثائق ما يدل علي ذلك239:- 

" .........أمونيوس بن ميترودوروس (0800006م01777) حفيد كيفالون 
؛ من قبيلة سوسيكو*هيون (200011200111017) وعشيرة زينيان (107 02217 
وديونيسيوس بن بطلميوس , حفيد بوتسامون (100706إ:1100) من قيلة 
أر خيستر اتيس ((0(/80700158101لل) وعشيرة زينيان» يعملان كضمناء لامشالي 
وتنفيذ تعهداي: هذان الاثنان ثما رؤساء أصحاب السفن في إقليم أرسينوي". 

ويتبين لنا أيضاً من إحدى فقرات تلك البردية "2 أن رئيس أصحاب السفن 
يقوم بنقل الانونا: - 

"إلى سابينوس وشركاه المصرفيين الحكوميين أنا هر اكليديس بسن ديسديعوس 
وديمتريوس, من ميناء هيراكليوبوليس (أهناسيا المدينة) ربان مركبي الخاصة حمولة 
)8١(‏ اغغانة أردب". 

وكما ذكرناء فإن معظم أصحاب السفن " النا وكليروي" العاملين في تقل 
الأنونا من السكندريين كانوا يحتكرون نقل الانونا داخل مصر ويشكلون غالية 
أعضاء النقابة المنظمة لحرفته؟”". 

كما يوجد تعهد آخخرء جماعي موجه إلى الكاتب الملكي من ملاك السفن في 
أرسينوي جاء فيه:- 

"إلى أبوللونيوس المدعو أيضا "خايريون" الكاتب الملكي و الاستراتيجوس بن 
"بيلينيس" بن ببليئنيس هن هرهوبوليس و ديوسقوروس بن "اماناريوس"....باعسداد 
. القوارب حمولة 040 أردباً مشفوعا بقسم الإمبراطور ماركوس أوريليوس....0599 

وتبين نا من هذه البردية أن ملاك السفن كانوا يتعهدون يإعداد القوارب» بل 
أفهم كانوا يقسموا بذلك تأكيدا لالتزامهم بتعهداتهم, وكما رأينا في بردية 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليونائي- الرومائ 2 51١١‏ 





"كولومييا" سابقة الذكر أن هناك ضمناء من .نقابة أصحاب السفن كانوا يضمنون 
قيام أصحاب المراكب بواجباتهم.. والتزامهم بتعهداقه 0" . 

وكانت نقابة ملاك السفن من أهم النقابات وكان أفرادها يختارون من بين 
أسر أعضاء مجلس الشورى الأثرياء وكان عملها مركزا علي نقل ضريبة الانوناء ومد 
الجنود بالتموين""". 

ولقد كان لملاك السفن الحق في معابنة صوامع الغلال وربما كان هم الحق في 
الإشراف علي النقل من صوامع الغلال إلى أرصفة التحميل وإن كان حقا محدودا 
وذلك لتجنب التقاعس عن التحميل”"2, 

ويدل علي ذلك ما جاء في إحدى برديات أوكسيرينخوس”'"" والتي تعود إلى 
القرن الثاني أو الثالث الميلادي» وهي عبارة عن خطاب مرسل من شسخص يدعي 
بيسسيوس (11016106) إلى آخر ادي منه مرتبة ويسدعي أرخسيلاوس 
(©8700م.4) يوجه إليه بعض تعليمات تتعلق بتحميل شحنة من القمح وتفتيشها 
تفتيشاً رسمياً. في هذه الخالة أيضا ربما كانت هذه الغلال مرسلة إلى روما''؟'؟ ونص 
البردية كالآي: ٠‏ 

"من بيسيوس إلى الأكثر اعتزازا بالنسبة لي, أرخيلاوس بعد التحية. حامل هذا 
الخطاب هو البحار بانيموؤتوس (©1000050إ10]7/2]) أرجو منك أن تري ما إذا 
كانت شحنته قد تم شحنهاء وتم إنجاز كل ما يتعلق بماء ودعها تحوي كالعادة كل ما 
لديك. وكل ما تم اختياره للشحنء أرسل المفدشين بنفسك للفحصء واحصل علي 
حمار من رؤساء الشرطة؛ بعد ذلك أعره كل اهتمامك؛ ودعه يري كل صوامع 
الغلال. واعد المراقبين والموظفين الآخرين الثانويين: والذين أعطيت لك أسمائهم عن 
طريق حربوقراطيون » حتى لا يكؤن هناك تأخيرء مع خالص تنباي لصحتك صديقك 
العزي ٠٠*‏ ع 0 
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ويتبين لنا من هذه البردية» أن ملاك السفن كان لهم الحق في معاينة صوامع 
الغلال» وأن المسثول عن الصوامع والذي ل يتبين لنا من خلال سطور البردية وظيفته 
بالتحديد, كان عليه أن يقدم له كافة التسهيلات وكذلك كافسة المصاونين» مسن 
مفتشين, ومراقبين, ويبدو أنا من خلال هذه الوثيقة أن القمح كان يرسل مسن 
أ وكسيرينخوس إلى روما في أسطول للغلال وكان يرسل مع الشحنة مسراقبين 
وموظفين آخرين. 
النقل البهري لغلال الدولة: 
كان جمع القمح وغيره من الحبوب الغذائية من أهم مظاهر الحياة الاقتصادية 
في مصر في العصر البطلمي, حيث تنقل الغلال علي ظهر الدواب إلى مخازن القرية. 
ومنها إلى اقرب الموانى النهرية!"؟". 
ولدينا العديد من البرديات التي تتعلق بعملية نقل الغلال عبر النهرء وغاباً ما 
تكون إلى الإسكندرية» ومنها مجموعة برديات "موين" (داع1/10)!"*'" بنقل الغلال 
من أرسينوي "الفيوم" إلى.'الإسكندرية» وهي عبارة عن ثلاث برديات تعود إلى 
١(‏ ق.م» بشأن أوامر شحن مرسلة من شخص يشغل وظيفة بروتارخوس 
(00500709م7). وهي وظيفة يبدو أنما تخول لصاحبها إعطاء الأوامر إلى أمناء 
المخخاز !2044 ْ 
ولقى جاء في البردية الأولى: 
"تحيات إلى هيليردوروس (11210500001) و أبوللونيوس من 
البروتارخوس: اشحن (110028608) من ميناء بطوليسء. من مخزن غلال 
أنوبياس (70108010:80) من محصول العام الواحد والعشرين, إلى صومعة الغلال 
الملكية في الإسكندرية, عي ظهر مركب هيراكليتوس. بسعة قدرها *ا أردب والتي 
ربأها هو زميريس (1معد|17)2". 
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وهذه البردية تبين لنا أن البروتارخوس هو الذي يصدر أوامره إلى أمناء 
المخازن فيما يتعلق بشحن الغلال إلى الإسكندرية» ويبدو أن هيليودوروس 
وأبوللونيوس هم أمناء مخازن قرية أنوبياس. . 
6 5107.006 
وى بجوو ن, 0خ 1 01م 1121060 
كما تبين لنا أيضاء أن هيراكليتوس يملك مركباً م يتضح لنا سعتها(؟ وأنه لا 
يعمل عليها بنفسه ولكنه استأجر لها “كيبيرنيتيس" يدعي زهيريس. 
وهناك مجموعة من الوثائق البردية في أرشيف "بودليان" (80016[120) تتعلق 
بنقل غلال الدولة وتعود إلى العام ١‏ من حكم الملك بطلميوس فيلوميتور (5 ١5‏ 
-5١اق.م)‏ والسنة السابعة من حكم الملك بطلميوس يورجيتيس. وتتكون هذه 
المجموعة من سجل يحتوي علي نقل الغلال التي أرسلت إلى القوات الموجودة في 
أسوان (06ع5[/6)., ولا تلقي هذه الأوراق الضوء. فقط. علي عملية نقل الغلال 
الخخناصة بالدولة ولكن أيضاً علي تاريخها والعهد الذي تمت فيه وقد جاء في إحدى 
البرديات القن 014 
"...إلي أبوللونيوس تمحية, لقد شحنا من صومعة غلال من ديوسبوليس ماجنا 
1 11 000 علي سفيئة ....حمولة... تحت إمرة ....من 
اجل نقلها إلى أسوان. من اجل مؤن الجنتود المرابطين هناك )/0٠(‏ سبعمائة وحمسون 
أردباً من القمح. مكيال*؟؟ تسع وعشرون غوينيكس (7010/116001 0) 
وامجموع الكلي )/6٠(‏ أردب هن القمح. وداعا. العام الثامن عشر, 4 ؟ برمودة, 
١61*‏ ق.م. 
أنا هيراكليديس مساعد كاستور (©1>06+000) الأويكونوموس (عامل 
المالية) لقد شحدت كما ذكر سابقاً سبعمائة وحمسون أردب من القمح. 
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أنا.... .مساعد بسينامونيو س(11/81/0)|]0101/106) الكاتب الملكي؛ شحنت 
كما حدد سابقاً سبعمائة ومسون أردباً من القمح انمجموع )/5٠(‏ أردب. 
أبوللونيوس تحيات من بانيسكوس (1100/15600) قور استلامك أل 
)/6٠(‏ أردب من القمح ابلغناء ودع السفن تعود. وداعا العام الثامن عشر 278 2 
برمودة" 
يتضح لنا من خلال هذه البردية الآي: 
-١‏ أن السيتولوجوس هو الذي أرسل الإيصال الخاص بالغلال المرسلة عبر 
النهرء في شكل تقريرء ثم إمضائه هن" مساعد الأويكونوموس" 
و"مساعد الكاتب الملكي". و أن الذي استلم الشحنة هو 
سيتولوجوس صوامع الغلال في أسوان, وهو أبوللونيوس؟؟". 
؟- يتبين لنا الدور الذي اضطلع به مساعد الأويكونوموس ومساعد 
الكاتب الملكي في عملية التقل النهر. ْ 
و تعطينا البردية فكرة عن القوات المرابطة في أسوان, وإن كان لم يتضح 
لنامن خلال سطور البردية إن كانت هذه القوات قد خدمت في حماية 
الحدود الجنوبية أم لا؟ وإن كان ذلك مرجحاً لوجودها بالمنطقة©» 
4- كما يتبين لنا أيضاً المتابعة الدقيقة بين السيتولوجوس المرسل من صومعة 
الغلال في ديوسبوليس و السيتولوجوس المرسل إليه. 01000 
وفي إحدى برديات تبتونيس (سبق ذكرها) والتي تعود إلى العام ١88‏ 
ق.م''*" وهي عبارة عن إيصال استلام من قبل ربان مركب قام بنقل كمية من 
الغلال من ميناء كبركي يإقليم تمفيس (منف) إلى المخازن الملكية في الإسكندرية وقد 
جاء فيها: 
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" في عهد الإفين بطلميوس بن بطلميوس وأرسينوى فيلوباتوريس اتحبين 
لوالدهماء العام الواحد والعشرين ؟ من هاتور, أمونيوس, ربان مركب بوليكراتيس 
حمولة ...اردب يعترف باستلامه حمولة لشحنها في ميناء كيركي لنقلها إلى 
الإسكندرية إلى الصوامع الملكية من محصول العام العشرين» بواسطة يوكخيوس و 
أمونيوس سيتولوجوي. مخرن غلال في هيرانيسوس, مع المراقبين» خضسة آلاف وحفسة 
مائة وست وخمسون أردباً من الأوليرا” 

ويتضح لنا من هذه البردية, أن عملية نقل الغلال التابعة للدولة. من منف إلى 
الإسكندرية عبر النهر. تمت عن طريق سفن مملوكة للأفراد. وربما عمل هؤلاء الأفراد 
في الخدمة الإلزامية المفروضة عليهم من قبل الدولة والخاصة بنقل غلال الدولة» كما 
نلاحظ أن الغلال التي تم نقلها هي من محصول العام العشرين في حين أن عملية النقل 
قد تمت في العام الواحد والعشرين أي أن هذه الغلال كانت مخرنة في المخازن منذ 
عام. 

أما في عصر الرومان, فكان ملاك السفن يقومون بنقل الغلال من أقاليم مصر - 
المختلفة عبر النهر - في الغالب الأعم - إلى الإسكندرية, ومنها إلى روما كنوع من 
أنواع الخدمة الإلزامية والتي عرفت بالأنونا المدنية (0191115) 2018تل)» أو إلى 
الجنود الرومان المرابطين في أماكن مختلفة في مصر كخدمة إلزامية عرفت بالأنونا 
العسكرية (11111]8:65 022 درق 2"*9. ويمكننا أن نفرق بين نوعين من الخدمات 
الإلزامية. أحدهما كان قوامه الخدمة اليدوية, بينما كان قوام الآخخر الثروة المادية, 
وقد اخذ نظام الخدمات الإلزامية في مصر يتبلور حوالي منتصف القرن الأول 
الميلادي حتى اخذ شكله المعروف عند قماية هذا القرن ومطلع القرن الثائئ. وقد 
وصل هذا النظام إلى ذروة نضجه في فهاية عهد الإمبراطور تراجان عام 111م,2 ولقد 
خضع لمذه الخدمة المكلفين بنقل الغلال من الصوامع إلى الموانئ النهرية (التقل البري) 
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ومن تلك الموانئ إلى الإسكندرية أو إلى معسكرات الجيش الرومائٍ (النقل النهري) 
رم : 

وف القرن الثالث الميلادي كانت الانونا مطلباً خالصاً بالإضافة إلى الضرائب 
التي كانت تبي من ملاك الأراضي ومستأجري الأراضي العامة و الأراضي 
الإمبراطورية؛ وكانت مجالس المدينة مسئولة عن توصيلها وكذلك ترشيح من يقومون 
بالإشراف علي جمع المواد الغذائية» وعلف الماشية ونقلها إلى الموانئ أو. المدينة 
وتوصيلها إلى ممثلي وكلاء الجبيش/”". 

وتخبرنا بردية تعود إلى العام ١(‏ ١م)‏ *"2 أن بحاراً سكددرياً يسمي "بابيريس 
©11م110781) خصصت مركبه لنقل غلال من أبوللونوبوئيس 
(©4702.301/072013.1) (قرية تقع في مركز طهطا شمال سوهاج الخالية) التابعة 
لإقليم "هيبتاكوميا" (أي القرى السبع) (18720100|110) وجاء فيها: 

"من باببريس إلى صاحب الشرف العظيم أبوللونيوس» ستراتيجوس 
أبوللونوبوليس: هيبتاكوميا تحيات. أريدك أن تعرف إنني كنت مرشحا من قبل المدير 
ا مالي» لإقليمك وحديء وبناءاً علي طلبي وبموافقة بيساريون (08200]0101) مع 
صندلى الخاص, والذي تبلغ حمولته أربعة آلاف أردب. ولكن بعد أن تم ترشيحي 
عهد إلى بتولي مهمة كاهن نقابة ربابنة السفن؛ وسوف تفعل خيراء يا صديقي الأعزء 
في تعاونك مع رجالي حيث إنني لا أستطيع الحضور لتقدم احتراماي؛ لشخصكم 
المبجل, وثق في إنني قادر على إسداء خدمة لكم, أنت لا تدرك إنني املك مراكب 
أخرىء وتبلغ سعتها الإجمالية 6٠.6٠٠‏ أردبء لذلك فإنني أستطيع أن اكتس 
مدينعك وأنظفها. 

يتضح لنا من هذه البردية أن الاستراتيجوس كان يقوم بالإشراف العام علي 
عملية النقلء كما نري أيضاً دور (البروكيوراتور) (مدير المال) الواضح في عملية 


[ففلة 
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النقل خاصة وأن البروكيوراتور في القرن الثالث كان يملك بشكل واضح حق المراقبة 
العامة علي الشحن من صومعة الغلال إلى النهر"”". أما بيساريون فيبدو انه الكاتب 
الملكي خاصة وأن "جونسون" يذكر أنه كان يشترك مع الاستراتيجوس في عملية 
الإشراف علي النقل77". 

ورغم أننا قلدا فيما سبق. أن الخدمة الإلزامية قد بلغت ذروة نضجها في بداية 
القرن الثائ. وخاصة فيما يتعلق بعملية نقل الانوناء إلا أنه لا يبدو أن باببريس قد 
نقل هذه الغلال كخدمة إلزامية, وذلك لعدة أسباب منها: 1 


-1 


- 


لمجة الخطاب نفسه إذ يتضح لنا من خلال سطور البردية أن اللهجة 
التي يتحدث يما باببرس لا تبدو لهجة شخص قد رشح لتقل غلال هذا 
الإقليم كخدمة إلزامية خاصة وأننا نعرف أن هذا النوع من الخدمات 
الإلزامية كان عبئا ثقيلاً علي من يقوم به ولو انه سنحت له الفرص 
للتنصل من هذا العبء لفعل دون ترددء ولكننا في حالة بابيريس نجد أن 
الأسلوب وطريقة كلامه توحي بأنه لا يدو عليه أي نوع من أتواع 
السخط أو التبرم من ترشيحه لحذه الخدمة وبل علي العكس من ذلك 
نجده يقول انه قد رشح بناء علي طلبه. فضلاً عن ذلك نجده يخير 
الاستراتيجوس بأنه يملك مراكب أخرى تبلغ سعتها الإجمالية 8٠.٠٠٠‏ 
ألف أردب كما نجده في فماية البردية يطمئن الاستراتيجوس بكلمات 
تعني أنه سوف يحمل علي مراكبه كل ها في المدينة من حبوب حتى انه 
لن يترك ححية واحدة. 

أن "جونسون" ذكر أن نقابة قائدي السفن في الإسكندرية قد رتبوا مع 
المسئول عن الأنونا في نيابوليس «البروكيوراتور) تقسيم الأقاليم بين 
مختلف الأعضاء, أي أن كل عضو من أعضاء النقابة أو كل مجموعة من 
الأعضاء سوف يوكل إليهم نقل غلال إقليم بعينه.أي أن عملية النقل 
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قد تم ترتيبها عن طريق اتفاقية بين ملاك السفن والاستراتيجوس» وليس 
كواجب إلزامي فرض عليهم9”". 
#- ذكر " المسلمي" أن بابيريس قد تلقي "عرض" لنقل هذه الغلال وخاصة 
20 وأن نقل الغلال كعمل خاص بصاحبه كان موجود في تلك الب ١0405‏ 

وإن صحت هذه الاستنتاجات. فإفا تدل علي تراخي في دور الدولة 

في الخدمة الإلزامية.ما يحتاج معه إلى تفسيرء فهل يرجع ذلك إلى زيادة عدد 
السفن بشكل كبير وبالتالي لم يكن هناك حاجة إلى اللجوء إلى الإلزام ؟ أم أنه 

يرجع إلى ضعف في سيطرة الدولة مما قابله زيادة في قوة ملاك السفن ؟ أم أنه 

يرجع لمشاكل كانت تواجهها روما ما كان له أثر علي الإدارة الرومانية هنا 

في مصر؟ 
وفي إحدى البرديات التي تعود إلى بداية القرن الثالث الميلادي") نجد أن 
مالك مركب يتعهد, بل يقسم بأنه سوف يمد الحكومة بحركب لنقل غلال الدولة» 
وقد جاء فيها:- 

"إلى سيرابيون (2:000710010/1) يدعي أيضا فانياس (©8007106) 
ستراتيجوس إقليم أوكسيرينخوسء أنا تيغويس (1100116) بن سيرابيون و بطوليما 
(/0داع.1+02]) من فاكوس (40101000107) شاحن غلال فاكوس سابقة الذكر 
(0011)0106001 0010116 176 [007811 لوم 78616) أقسم بحظ سيفيروس 
وأنطونيوس السيدين المحترمين (/2]0066+001 10017م0ء1 2001) بأنني سوف أقدم 
المركب الصغير الخاص بي (الذي أمتلكه) والذي تبلغ حمولته مائة وخمسين أردباً من 

أجل شحن غلال الحكومة, متي تصل المراكب التي تم جمعها وفقاً لأوامر الشحن, 
وحتى لا يقع علي اللوم بخصوص هذا الشأن. وهذا التعهد ساري المفعول 
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و........البحار سيرابيون بن......فاكوس: التاريخ ٠‏ التوقيع» لتبثويس» كتب 
باليابة عنه سيرابيون". 

يتبين لنا من هذه البردية أن الدولة كانت تفرض علي ملاك السفن تقديم سفن 
للعمل في خدمة التاج لنقل غلال الدولة» ويتضح نا ذلك من خلال تعهد تيغثويس 
مالك المركب بأنه سوف يقدم مركبه إلى التاج لاستخدامها في نقل غلال الدولة, 
وأنه سوف يقدمها عند وصول المراكب الأخرى التي تم جمعها لنفس الغرض مما ببين 
ثنا أن هذه الخدمة كانت مفروضة علي أغلب -إن لم يكن جميع- ملاك المراكب. 
كما نلاحظ أيضا أن مالك المركب أمي لا يجيد الكتابة, لأنه الذي قام بالكتابة نيابة 
عنه شخص آخر. 

أوامر الشحن (083.01بر) 

كان هناك نوعان من أوامر الشحن: 

) النوع الأول: 

وهو عبارة عن أوامر موجهة من حاكم الإقليم (©0500511709) إلى الخازن 
(©0101.070) مباشرة لشحن كمية معيئة من الغلدل 20117 

ونتبين ذلك من خلال ما جاء في بردية "ماكواري"9") 
الشحن من خريسيبوس (70100517720) إلى النين من أمناء المخازن وجاء في 
إحدى هذه البرديات ال 


حيث نجد أن أوامر 


"أمر شحن من خريسيبوس إلى دياجوراس (410:/00006) وبيروتيس 
(©018م88) إشحن ألف وحمسمائة )١6٠٠(‏ أردب من الشعير النظيف 
والمنخول من اجل ضريبة الشراب السكندريء البحار بطلميوس" 

وفي بردية أخرى من برديات ماكواري جاء فيها: (85') 


و سلسلة "تاريخ المصريين" - العدد (95؟) 


* أمر شحن من خريسيبوس, إلى دياجوراس وببروتيس إشحن ثهانية آلاف من 
الشعير المنخول والنظيف. من أجل ضرييبة الشراب السكندري بطلميوس هو البحار 
علي المركب المملوكة ليوثيديكوس (810001081106)" 

وفي بردية ثالنة من برديات”ماكواري" س2" 2 

" إلى ببروتيس ودياجوراس, إشارة إلى مراسلات أخرى, اشحن شعير ضريبة 
الرأس" (5[/152]2:015”) لشهر برمودة". 

(ب)النوع الثاني: 

أوامر موجهة من الأويكونوموس و الكاتب الملكي إلى نائبيهماء من أجل 
الإشراف علي الشحن. ترسل إلى الخازن مباشرة" * ".ومن ذلك بردية”"'؟ تعود إلى 
القرن الأول ق.م جاء فيها:- 

"من أندروماخوس. إلى أرخيبيس. تحية. هذا نص رسالة موجهة إلى ليونيديس 
السيتولوجوس. وتحتوي علي أمر إداري موجه إليه. إلى ليونيديس؛ هنساك رسالة 
تحتوي علي الأمر الإداري من الديويكيتيسء مذكور أدناه. موف تعتلقى أنست 
بالاتفاق مع الكاتب الملكي أمرا ية يفيد بأنه يجب عليك شحن مركب أجاثو كليوس, 
التي تبلغ سعتها. حمولة ألفين وحمسمائة أردب» ذلك طبقاً ا ذكره ديوئيسسيوس 
وهرويديس المشرفان علي الشحنة حيث يجب عليك شحن السفينة ببا..ه؟ 
أردب قمح ". ْ 
وف بردية أخري تعود أيضاً إلى القرن الأول الميلادي*”'“جاء فيها: 

" إلى هيراكليديس. الآ هو نسخة من أمر مرسل من أبوللوفائيس رئيس و 
ديموس سكرتير وكالة النقل النهري في منف, الآنٍ هو التعليمات التي يحتويها ذلك 
الخطاب» إشحن تحت إشراف بانيسكوس السكرتير الملكي؛ مركب زايدريون بسن 
ارتميدوروس التي تبلغ سعتها ١7‏ ألف أردب " 
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ونلاحظ اختلاف أوامر الشحن باختلاف الأقايم» حيث تيزت الأوامسر 
هيراكليوبوليس كانت من النوع الثائئ. ويظهر وجه الاختلاف في أن أوامر السوع 
الثاي لا ترسل مباشرة إلى الخازن. كما أن لها غرض مختلف. وهو إبلاغ التواب 

بالأشراف علي شحن الغلال مع الخازن ومعاونيه 9" 
ولقد أحصي لها "كووك" 00010)) واحداً وعشرين عنصراً احتوت عليها 

أوامر الشحن وهي كالاي:- 0 ٠‏ 

التعليمات لو لؤت1 0 ]11م )...0137 16070 
010010001201 00 عا 
0 
مستاجو السفيتة. 1 زث/ه 10م000ك6 اهز / 00011[6كاغم 1010/5176 
سعة اليد 


شخص (يقدم) يمجهز السفينة. 5010 0م10 010 (*1) 010؟.., /18101| 8م110 
ناه+ 0 0ماير ( 0 
نوع وكمية الغلال المشحونة . (...)1 117010 , (...) :]20م اوداع 
تعليمات بتحرير إيصال. ...20137601 00 زناه 101 
70 اذ ]لزج /11؟ بلممع01م5 لقنا اغا 
صيغة النتام+ التوقيع+ التاريخ. ( العاريخ ) مىهومم8 





































ا سلسلة “تاريخ المصسريين" - العدد (45؟) 


إجراءات الشحن: 

يتسسلم الخسازن (السسيتولوجوس) من حساكم الإقليم أمرتمويل 
(©0!| 016ل [1م2) أو رسالة (006+00.06) بشحن كمية محدودة مسن 
الغلال إلى الإسكندرية'"'", كما يتسلم البحار نسخة من هذا الأمرء والتي ترسلها 
له هيئة البحارة (7/00102.00600 5116 500 01) وعندئذ يلتزم كل منهما بتتفيذ 
أوامر العسليم, حيث يتأكد الخازن من تسلم البحار كمية الغلال المطلوب شحنها إلي 
الإسكندرية علي المركب المحددة كما جاء في إحدى برديات الجيبة!؟". 

" من كسانثوس إلى يوفرانور, تحية. أعط أوامر؟ للتسليم بواسطة كيلليس؛ إلى 
حورس. علي المركب المملوكة للدولة» والتي يديرها ويقودها المذكور آنفاً. حورسء 
للغلال التي جبيت علي الأراضي المستأجرة من قبل إسسكندر. و بروهينوس و 
نيكوستراتوس وباوسانياس. ودع كيلليس أو ربان السفينة يكتب لك إيصالاً. ويختم 
العينة. وأحضرها إلى إلى اللقاء ". 

ثم أي دور نائب الكاتب الملكي (©01/1/00810) ونائب الأويكونوموس 
(011601/01010 (501 0م70 0) ويتضمن التأكد من صحة الأوامر الصادرة من 
كل من الخازن والبحار وأا متطابقة ثم يقومان بفحص كمية الغلال المنحونة 
والتاكد من مطابقتها للأوامر المرسلة من حيث كميتها ووجهة شحنها”"" 
يصبح البحار مسئولاً عسن نقسل الشحنة علي المركب بحصاحبة الحسراس 
(102016101) المسافرين معه إلى الإسكندرية!0. 

الإيصالات (1]03.0إددى) ونسخة منها )0٠/1010|1]0027.0(‏ 

بعد شحن الغلال يسلم الخازن إيصالاً للبحار, الذي يقدم بدوره إيصالاً 

للخازن» من نسختين (5160017 :80320 لإددى) أو ثلاثة (01ى166م2) نسخة 
لنائب الكاتب الملكي ونسخة لنائب الأويكونوموس ويحتفظ بنسخة لنفسه 9" 


وعددئذ 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوتاني- الروماي 22 "ا ؟ 





وف بردية تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث ق.م (514/178؟ ق.م) 
وهي عبارة عن خطاب مرسل من موظف أعلي مززلة إلى آخر أقل منه منزلة والاثنان 
تربطهما علاقة ما بعملية نقل الغلال» وإن كانت البردية نم توضح لنا طبيعة هذه 
العلاقة, يتبين أن نائب الكاتب الملكي أو البحار المسئول عن السفينة» كان يقدم 
إيصالاً بالكمية المشحونة فضلاً عن أنه كان يخم عينة من هذه الغلال ثم يرسل 
الإيصالات والعيئة المخعومة إلى هذا الموظف الأعلى مزلة. وقد جاء في هذه 
البردية:- | 

"... ودع كيلليس (ربما كان نائب الكاتب الملكي) أو البحار يكب لك 
إيصالاً ويختم العينة ويحضرهم إلى» إلى اللقاء..." 9" . 

وفي بردية أخري”""' “نعود إلى النصف الأول من القرن الثاني ق.م» نري أن 
أمناء المخخازن يحصلون علي إيصال من البحار:- 

'... إحصل علي إيصالاً من البحار بالكمية التي شحنتها كالمعتاد وأبلغناء 
كيف جرت الأمور. أرضل أيضا العينات إلى اللقاء " 

ومن هنا نتبين أن السيتولوجوس بالإضافة إلى حصوله علي الإيصال من البحار 
كان يحصل أيضاً علي عينات من الشحنة لضمان خلوها من العيوب. 

ولي بردية أخري تعود إلى العام 1٠‏ ق.م تقريباء نجد أن السيتولوجوس يستلم 
إيصالاً من البحار يتعهد من خلاله بتسليم الشحنة خالية من اليوب والأضرار 
وبدون تأخيرء وأن يوصلها سالة إلى المدينة» وعلي ضمالته الشخصية وقد جاء فيها: 

" ويجب تسليم هذه الشحنة إلى المشرف علي صومعة الغلال الموجودة في 
مستودع اليناء, بعد استلام إيصال من المسئول عن الشحنة (البحار) التي يتعهد فيها 
بتسليم الشحنة إلى المدينة خالية من العيوب والأضرار وبدون تأخير وعلي ضماتته 
الشخعية * 40" 


6 مسلسلة "تاريخ المصريين" - العدد (945؟) 


وفي العصر الرومائن نجد أن البحارة كانوا يقدمون إيصالاً من ثلائة نسسخ 
للسيتولوجوس ونسختين للاستراتيجوس, وذلك كما جاء في بردية تعود إلى منتصف 
القرن الثالث الميلادي, حيث جاء فيه0720, 

"... هذا الإيصال شرعي؛ ومعمول من ثلاثة نسسخ, نسخة لك أيها 
السيتولوجوسء ونسختان للاستراتيجوس". 

كما أن البحار أيضاً تعهد بأن يسلم الشحنة نقية غير مغشوشة: خالية» مسن 
التراب أو الشعير, وأن يكون منج ه041 

وني بردية أخري نجد أن البحارة كانوا يقدمون إيصالاً من ثلاثة نسخ أحدهم 
. * للديكابروتوس" الذي حل محل السيتولوجوس في القرن الثالث وباشر نفس مهامه, 
ونسختين إلى الاستراتيجوس وجاء في البردية41":- 

"... وسوف أقدم إيصال التسليم. لأنني قد دفعت كل النفقات, هذا الإيصال 
قانوي» وهناك ثلاث نسخ منه. قدمت نسختين لك. أنت الاستراتيجوسء, وواحدة 
إلى الديكابروتوس”. 

وترجع أثمية تقديم إيصال إلى الخازن ونسخ لنبائبي الكاقب لملكي و 
الأويكونوموس إلى أن هؤلاء الموظفين كانوا يقدمون تقارير إلى مرؤ سيهم عن صحة 
إجراءات الشحن- علي أساس هذه الإيصالات علاوة علي إثبات صسحة مطابقة 
أوامر الشحن المرسلة إلى البحار للتعليمات المرسلة إلى الخازن, ومطابقة الإيمال 
الذي استلمه البحار من الخازن لما استلمه الخازن من البحار(”*"2. أما بالنسبة للبحار, 
فقد كان الإيصال ونسخته ذوقيمة كبيرة له بعد وصوله إلى الإسكتدرية. حيث 
يستطيع ذه الإيصالات أن يغبت للموظفين المسئولين بأنه قد أتم جزء من واجباته 
التي أشارت إليهاتلك الوثنائق- وبعد مطابقةالحراس 
(61511009 5116 2006 0) الحمولة المشحونة بالعينة المختومسة (0ىالنا8) 
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يتسلم البحار منهم إيصالاً كي يقدمه- بعد ذلك- إلى المدير المالي ليتسلم أجرته علي 
الشحنء ثم يسلمه المدير المالي أيضاً إيصالاً باخلاء مسئوليته. ثم يرحل البحار ويستعد 
لتنفيذ أوامر نقل جديدة029, 

كما أن المدير المالي كان يقدم تقريراً إلى الاستراتيجوس بالشحنة المرسلة إليه. 
وذلك كما جاء في البردية التالية!**:- 





* من لوسوس ( المدير المالي ) سبارسوس إلى كيرياليس (111080/2.16) 
ستراتيجوس مقاطعة هيراكليديس التابعة. لإقليم أرسينوي, تحية. بالرجوع إلى شحنة 
الانونا المرسلة من مقاطعتك تحت إشراف بيساريون بن هيرون المسئول عن حمولات 
السفن قد تسلم الإيصال المعتاد- والذي يعفيه من المسئولية القانونية". 

وتظهر هذه الإيصالات ونسختها في الوثائق الصادرة من إقليم فيس حيصث 
جاء في إحدى البرديات*00:- 

" وتأكد من أنك حصلت علي إيصال ونسخة منه. كالمعتاد وهذه الأوامسر 
موجهة إلى السيتولوجوس من رئيس وكالة النقل النهري في تمفيس. 

ونجد ني الوثيقة رقم (1) من أرشيف بودليان **''شهادة شحن أرسلها خازن 
إقليم طيبة إلى الخازن المشرف علي منزن <لغلال في منطقة " أسوان" (سيني) جنسوب 
إقليم. لاتوبوليس(82050101311) (إسنا الخالية) لنقل شحنة من الغلال» وتتضمن 
الشهادة توقيع كل من نائبي الكاتب الملكي والأويكونوموس وقد جاء فيها:- 

".. أنا هيراكليدس مساعد كاستور الأويكونوموس وضعت علي مان السفينة 
كما ذكر سابقاً سبعمائة وحمسين أردب من القمح. أنا....... مساعد بسسينامونيس 
الكاتب الملكي وضعت علي متن السفينة كما ذكر سابقاً- سبعمائة وخمسسين أردب 
من القمح..." 





ويعتقد الكاتب ريكمانس (1066107125) أن هذه الشهادة وهذا الإخطار 
هما الوصل ونسخة منه المشار إليهما سابقاً ”2 لكننا لا نستطيع أن نجزم بذلك؛ لأنه 
إذا كانت الإجراءات الإدارية في طيبة مختلفة, فلا يمكن أن يعمم هذا الاختلاف في 
باقي أنحاء مصر. وإذا كان خازن إقليم طيبة يرسل شهادات شحن إلى خازن المنطقة, 
فإن خازن إقليم أرسينوي كان يرسل مثل هذه الشهادات أيضاً ربا إلى موظف له 
مهمة وسلطة مختلفة - وإذا كانت الإجراءات الإدارية في إقليم أرسيئوي مختلفة عن 
تلك الموجودة في طيبة» فإنه في قسمم هيراكليديس كان يوجد خازن للمنطقة, وربما 
كان كل من أرسينوي وطيبة لهما نفس الموظف90*". 

أما بالنسبة لإخطارات الشحن فلا يمكن أن تكون نسخة من الإيصال لأنه 
وصلتنا بعض الإخطارات الصادرة من إقلسيم هيراكليويوليس ولكنها مطابقة 
للإخطارات الصادرة من إقليم طيبة!04, 

وكانت الإيصالات التي يقدمها البحارة إلى 0 ولا يسمح للسفن 
بالإبحار إلا بعد الخصول عليها- تحتوي علي25: 


-1١‏ اسم المخزن ل 

1 - وجهة الشحن. ْ 

1 اسم مالك السفينة. 

#4- عدد الأرادب والإشارات إلى المكاييل المستعملة. 


م- ذكر اليوم الذي تم فيه الشحن. 
- توقيع مندوب الأويكونوموس ومندوب الكاتب الملكي. 
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مواصفات الشحنات: 

لقد اتخنذت الدولة بعض الاحتياطات لضمان وصول شحات الغلال إلى 
المخزن الملكي بالإسكددرية ودون تلاعب فيهاء ولقد ذكرت هذه الاحتياطات في 
العديد من البرديات منها:- 

ما جاء في برديات"ماكواري" التي تعود إلى ففاية النصف الأول من القرن 
الثالث قبل الميلاد. حيث جاء ف إحداها*): 

" أمر شحن من خخريسيبوس إلى دياجوراص وبيروتيس إشحن ألف و«مسمائة 
أردب نظيفة ومنخولة من أجل ضريبة الشراب السكندرية- بطلميوس البحار". 

ويتبين لنا من خلال هذه البردية حرص الاستراتيجوس (خريسيبوس) علي أن 
يكون الشحنة نظيفة ومنخولة, وذلك من خلال تعليماته التي أصدرها إلى 
السيتولوجوس. 

كما جاء في بردية أخري من برديات "ماكواري" 59": 

" أمر شحن من خريسسيبوس إلى دياجوراس و ببروتيس. إشحن ثمانية آلاف 
أردب من الشعير نظيفة ومنخولة من أجل ضريية الشراب السكندرية بطلميوس 
البحار". 

ويشير "كووك" ناشر برديات "ماكواري" إلى أن السيتولوجوى كان مطلوب 
منهم إرسال عينات من الغلال التي تم شحنها بالإضافة إلى التقارير الخاصة 
بالشحنات7" 2 وذلك كما ورد فيما سبق من برديات. وكانت التقارير والعينات 
ترسل مع الحراس الذين كانوا يرافقون الشحنات إلى الإسكندرية01. 

وف إحدى برديات تبتونس”" ' والتي تعود إلى النصف الأول من الثاني ق.م 
نجد أن الغلال التي نقلت من صومعة غلال قرية هبرانيسوس إلى المخازن الملكية في 
الإسكندرية قد تم كيلها بمكيال برونزي (00.601037)): وذكر أن هذه الغلال قد 


4م ؟ سلسلة ”تاريخ المصمريين" - العدد هل 


كيلت بشكل عسادل ودقيق وأفها نظيفسة (017م:0000) ونقية (منخولة) 
(61/017ل|181061217/8100) ولقد ذيل الإيصال بعبارة تفيد بأن البحار لم يلق 
متاعب عند الشحن (120]0200/اع /اع 0108817 001ا) أي أن البحار "ليس لديه 
شكوى" ضد الخازن. كي يؤكد عدم مسئولية الخازن عن أي غش قد يحدث بعد 
ذلك ونلاحظ أن هذه الجملة تظهر في بعض الوثائق*'' وليس كل الوثائق بما يوضح 
يوضح لنا أن وجود هذه الجملة أو عدم وجودها لا يؤثر علي صحة الإيصال مسن 
الناحية القانونية. 

وني بردية أخصري مسن برديات تبعسونيس”"” 'اذكر الكاتب جلسة 
(01 8181106 50 2006) وتعني" أن القمح نقصت كميته بعد تنقيته".والتي لم 
تظهر في غالبية الوثائق التي وصلت إلينا . وهذا يبين أن القمح كان يمر بمراحل 
متعددة قبل شحنه حتى يصل إلى المخازن الملكية بأجود المواصفات040, 

وف برديات "مؤن" التي تعود إلى العام 9٠.‏ ق.م 2150 نجد أن الشحنة كان 
تم كيلها بمكيال من “البرونز" قبل شحنها إلى الإسكندرية. 

وني العصر الرومان كان نفس الحرص موجود فيما يتعلق بالمواصفات المطلوبة 
الغلال التي يتم نقلها إلى الإسكندرية,» حيث تجد في إحدى البرديات؛ أن المدير المالي 
(البروكيوراتور) يضع نفس الشروط التي كانت موجودة في العصر البطلمي» عند 
نقل الغلال من صوامع الغلال إلى الميناء ثم نقلها إلى المخازن الملكية في الإسكندرية. 
وقد جاء في هذه البردية”” '). 

"من عظمة مدير مالي نيابوليس» بمساعدة كل هؤلاء المسئولين عن النقل وأي 
شخص آخر يقع علي عاتقه هذا الواجب من صوامع غلال القرى التابعة لسنفس 
التوبارخية, إلى الميناء علي النيل, محصول العام الحالي, العام الخامس, نظيفء غسير 
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مغشوش., خالي من التراب والشعير, لم يسحق في الأرضء مدروس, ومنخول؛ ذلك 
لكي يوزن بمكيال النصف أردب العام". 

وفي بردية أخري تعود إلى العام (1 ١‏ ؟م) نجد أن البحار يذكر أن كمية الغلال . 
التي استلمها من السيتولوجوي مطابقة للمواصفات حيث جاء في البردية!- 9"". 

".. ليس مغشوشا وليس به تراب أو شعيرء وغير مسحوقء منخول..... 
وطبقاً للمكيال المستعمل... والتي سوف املها إلى الإسكندرية وأوصلها إلى موظفي 
الإدارة بأمان وخالية من أي مخاطر أو خسائر عن طريق السفينة". 

وف هذا الإيصال المقدم من نا وكليروس أحد المراكب النهرية: نجد أنه يقر بأنه 
قد تسلم من أمناء مخازن الغلال طبقاً للمواصفات المطلوبة» وذلك ربما لضمان عدم 
حدوث أي تلاعب في الشحنة أثناء نقلها عبر النيل» وإذا ما حدث تلاعب يتحمل 
النا وكليروس المسئولية كاملة كما أنه يتحمل علي مسئوليته الشخصية أي خسائر 
تلحق بالشحنة أثناء نقلها. 

وف بردية تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث المياددي ١"‏ ') وهي عبارة 
عن إيصال مقدم من أحد البحارة إلى ستيولوجوس قرية "سكو" في التوبارخية العليا. 
نهد أن البحار يعترف في هذا الإيصال بأنه استلم الغلال مطابقة للمواصفات» وقد 
جاء فيها:- 

"... نقيء وغير مغشوش, وخال من التراب أو الشعير. منخول. طبقا 
للمكيال المستعمل." 

أساليب الغش والسرقات: 

ورغم تلك الاحتياطات التي اتخذتا الدولة لضمان وصول شحنات 

الغلال إلى المخزن الملكي بالإسكندرية دون تلاعب فيهاء إلا أن الشحنات المحمولة 
علي المراكب””' "كانت تتعرض للسرقات. ففي إحدى الوثائق!*'"© نجد شكوى 


مقدمه من بحار شحن ١١7‏ أردب من القمح علي مركب من إقليم تينتيريتسوس 
(1010م1800) (دندرة حاليا) إلى مديئة سيني (أسوان), لكن حدث عطل 
بالم ركب أثناء سيرها في القسم الجنوبي في إقليم لاتوبوليس (إسنا الحالية) » وامتولي 
ربان المركب علي هذه الشحنة وهرب. 

وشكوى أخري مقدمة من حارس علي مركب لنقل كمية من الغلال تعرضت 
للهجوم: ثما أدي إلى تعطل المركب وكسر آلات رفسع جرار القمسح وهروب 
اللصوص7”'", 

ونم تكن الشكاوى موجهة ضد الاعتداء علي المراكب الحملة بالغلال فققط. 
وإنها تعدي الأمر إلى أخطر من ذلك. 

حيث نجد شكوى مقدمة من شخص يدعي آداماس- ور اما مكانة 
عالية- يبين فيها أنه أثناء نقل شحنة من القمح اكتشف أفا مخلوطة بالشعير- وقد 
جاء البروية!*2:- 

" من آداماس إلى والده. تحية.... .ما نحن فيه من خطر كبير فيما يتعلق با 
القمح المخلوط بالشعير في (200687) والذي تبلغ كميته )٠١٠٠(‏ ألفين أردب من 
القمح حتى نري ما يقرره الديويكيتيس "وزير المالية", خشية أن يقرر قرراً غسير 
مرغوب فيه... مرسل إلى والدي... 

ا بالشعير كان يعتبر جرماً 
كبيرً حتى أن يخشى من رد فعل الديويكيتيس واستيائه . 

وربما يرجع هذا إلى الغش إلى الحراس, حيث وجد في بعض الوثنائق جملة 
8/,01٠71001/(‏ 11617 10]71600]) وتعني "أنهم مخلصون أو موثوق بمم". وهذا 
يعني أن هناك نوع آخر من الحراس غير مؤتهنين. وإذا نظرنا إلى إجراءات الشحن من 
البداية نجد أن الخازن يشحن الغلال تحست إشراف نائئبي الكاتب الملكي , 
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والأويكونوموس والمراقب المالي(الابيميليتيس) (1601[116إ8:51) ثم يتسلم البحار 
شحنة الغلال وعندئذ تنتقل مسئولية حراستها إلى الحراس الموجودين علي المركسبء 
ومن هنا يجدون لديهم فرصة كبيرة للغش , را بمفردهم أو بالاتفاق مع أحد ملاحي 
المركب. ويؤيد ذلك الشكوى الأولى والتي هرب فيها الربان بالشحنة"” '". 

ومن إحدس برديات أوكسيرينخوس”' “بتضح لنا أن السيتولوجوي كانوا 
مسئولين عن الحمولة حتى يتم تسايمها في نيابوليس وقد جاء في البردية:- 

" من أنطونيوس إلياتوس إلى ستراتيجوس إقليم ديوسبوليس في طيبة, تحية. . 
حيث أن الحموئة المرسلة من الإقليم التابع لك. والمسئول عنها أوسيس بن سيبيوس 
ورفقاءه تقدر ب ألفين (٠٠٠؟)‏ أردب من القمح ظهر من خلال وزن العينات أنها 
قد غشت. لقد أمرت بأن كمية الشعير والتراب» والذي يقدر بنصف أردب, لابسد 
من التحقق هنه [بالتجربة أو الاختبار] وثبت أنه دون الوزن ب ؟07, من الشسعير 
وبالمدل ١/,‏ 9/6 من التراب. وبناء علي ذلك» أنتزع علي مسئوليتك الشخصية مسن 
السيتولوجوي الذين شحنوا القمح. الفرق في كل كميات الغلال. ,/” ه أردب من 
القمح ومبالغ إضافية ونفقات أخري. وعندما تضيف هذا المجموع إلى حساب الإدارة 
أعلمني بذلك. العام التاسع والعشرين ٠‏ " بايه." 

ويتبين لنا من هذه البردية المسئولية الكاملة للسيتولوجوي عن أي غش يحدث 
لشحنة الحبوب قبل وصوها أو أثناء نقلها إلى الإسكندرية »حيث صومعة الغسلال 
الرئيسية في نيابوليس, وإذا ما حدث وكان هناك غش أو نقص في كمية الغلال 
المشحونة فإن السيتولوجوي الذين قاموا بشحن هذه الغلال يتحملون قيمة هذا 
النقص وهذا الغش علي نفقتهم الخاصة, ويقوم الإستراتيجوس بتحصيل قيمة الغرامة 
المفروضة من السيتولوجوس ثم يقوم بوضعها في خرينة الدولة. 
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تأمين الملاحة النهرية: 

قد رأيدا فيما سبق كيف كان اليل سواء في العصر البطلمي أو الرومان» 
كان يعج بالسفن مختلفة الأنواع والأحجام. محملة بالغلال وغيرها من البضائع 
المختلفة ذهاباً وإياباً. لذلك فقد اهتم كل من البطالمة والرومان, كما اهتم الفراعنة 
من قبلهم بتأمين الملاحة في مر النيل من خخطر اعتداءات القراصةة وغيرهم من 
يشكلون خطراً جسيماً علي سلامة السفن النهرية والملاحة بشكل عام. 

ولقد اهم البطالمة منذ القرن الثالث ق.م بتأمين سلامة الملاحة النهرية وعلي 
رأسهم الملك بطلميوس الثاني فيلادلفوس الذي حاول بنجاح أن يعيد تشكيل جهاز 
الشرطة. وذلك لكي يضمن القضاء علي القرصنة والسرقة ومنع الفساد. فضلاً عن 
حماية وتأمين النقل النهري الذي ألقاه علي عاتق الشرطة النظامية أيضالة'© والتي 
خصص منها حراساً أطلق علسيهم بوتاموفيلاكيس (1060010)001.0:69]) أي 
حراس النهر وذلك للقيام يْمذه المهمة, وهم الذين كانوا في الوقت نفسه يشكلون 
جزءاً أساسياً من الأسطول البطلمي'". 

ولدينا وثيقة بردية في غاية الأثمية تحدثنا عن مهام حراس النهر فيما يتعلق 
بحماية الملاحة النهرية وتأمينها وكذلك القبض علي البحازة الحاريين وإعادتهم مسرة 
أخري. وقد جاء في إحدى فقراقا'"2:- 

" ... وإذا لم يسلمه إلى مركز الشرطة سوف يكون عرضة لنفس العقساب 
كلص. بالمدل. أترك الحراس في مواقعهم يراقبون البحارة الحاملين للعلامة.... مسن 
الأسطول. وبعد أن يقبضوا عليهم, عليهم أن يسلموهم إلى قائد مراكز الخراسسة. 
وإذا لم يسلموهم. يكونوا مدانين بالفشل في ذلك. وهم أنفسهم ينقلون إلى السفن. 
وهؤلاء الذين تستروا علي البحارة يكونون عرضة للعقاب بعقوبة السرقة من التاج". 
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ومن هذه البردية يتبين لنا مدي اهتمام البطالمة الشديد بتأمين سلامة التقل . 
النهري, إذ نري انه كان هناك مواقع علي ضفاف النيل لراقبة السفن النهرية التي 
تغدو وتروح عبر النيل وكذلك بمراقبة البحارة أنفسهم خشية تعرضهم لأي خطر 
محتمل من قبل القراصنة, وكذلك خشية هروبمم وخاصة البحارة الذين يعملون 
بالأسطول الملكي, وإذا حدث وهرب أي من هؤلاء البحارة العاملون في الأمطول 
الملكي, كان لابد لحراس النهر من إلقاء القبض عليهم وإعادقم إلى قائد مراكز 
الحراسة المنتشرة علي ضفاف النيل» وإذا فشل هؤلاء الحراس في إعادة البحارة 
الحاربين فإفهم يكونون عرضة لتلقي نفس العقاب. بل ومعاقبتهم كلصوص. وإدانتهم 
بالفشل. بل وعقاباً لمؤلاء الحراس علي فشلهم في مهمتهم كانوا يعملون بدلاً عنهم 
في الأسطول الملكي, وإذا ما تستر الحراس أو الأهالي الوطنيين علي البحارة الماربين 
يكونون عرضة للعقاب بعقوبة السرقة من التاج. 

وتحدثنا البردية ذاهًا في فقرة أخري من فقراها عن واجبات الشرطة النهرية؛ 
حيث جاء فيها 2١‏ 

" الأشخاص المحرون في النيل عليهم أن يرسوا أمام.... في الأماكن الحددة, 
ولا يبحرون أثناء الليل.... وأي من الأشخاص يفاجأً بطقس سئ ويضطره أن يرسوا 
علي ضفة النيل» عليه أن يذهب إلى السلطات المختصة ويخبر الشرطة عن السسبب 
والمكان الذي رسي فيه. وعلي رئيس الشرطة بعد إبلاغه بالمعلومات أن يرسل إليهم 
حارس مناسب ليحميهم في مرساهم ويبعد عنهم أي عنف يحدث لهم. وإذا أراد أي 
من ملاحي الملك أن يبحر لأمر هام . أثناء الليل» عليهم أن يوفروا له الحراسسة 
المناسية". 

ويتبين لنا من هذه البردية أن مهام الشرطة النهرية كانت تنحصر في :- 

-١‏ عدم السماح بالإيحار ليلاً. إلا لملاحي الملك فقط. وفي حالة الضرورة. 
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؟- توفير الحراسة المناسبة لملاحي الملك الذين يبحرون ولأمر هام ليلاً. 
حماية وتأمين السفن النهرية. ْ 
4- توفير الحماية اللازمة للسفن التي تضطرها الظروف إلى اللجؤ لأحد المراسي 
النهرية, المنعشرة علي ضفاف النيل. 
- كما كان علي البحارة أن يرسو في الأماكن المحددة للرسو ضماناً أعدم تعرضهم 
لأي خطر إذا ما رسو في أماكن غير تلك المحددة . 
- وإذا اضطرت الظروف أي من البحارة» إلي أن يرسو في مكان ماء غير المحدد 
للرسو . عليه أن يذهب إلى السلطات المختصة بحماية النهر وإبلاغهسم عسن 
السبب الذي اضطره إلى الرسو في هذا المكان. حتى يتسنى لسرئيس الشسرطة 
إرسال حارس معه لحمايته ومن معه من أي خطر يتعرضون له. 
وفي عام (71/7/ 71/1 ق.م) أصدر بطلميوس الثابئ أمرأ ملكياً يحرم فيه 
الملاحة في النيل بدون استخراج تصاريح (02.01/29(]لإنائة) رسمية للسفن المحملة 
بالبضائهء 259 غير أن هذه الإجراءات أصبحت وبشكل سريع غير مرضية بسبب 
الحياة القاسية التي كان يعيشها الناس والناتجة عن النظام امالي والاقتصادي البغسيض 
الذي أحكم حلقاته فيلادلفوس وأدي إلى تذمر شديد بين المسزارعين والمشستغلين 
بالتجارة والصناعة 3" 
ومن المحتمل أنه مدذ عهد بطلميوس الثالث- يورجيتيس (145؟7/ 77١‏ ق.م) 
أصبح يوجد علي مان السفن التي تنقل البضائع الحكومية عن طريق التيل حسراس 
عسكريون يطلق عليهم اسم إبيبلوي (8710.01) لحراسة البضائع الموجودة علي 
ظهر هذه السف "3" , 
وف عهد البطالمة الأواخر زادت الاضطرابات والثورات ضد اتحتل الأجبي 
وانتشار جو عدم الأمان خاصة منذ حكم بطلميوس الرابع فيلوباتور, حيث بدأت في 
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عهده سلسلة من الثورات استمرت في اندلاعها حتى غماية الحكم البطلمي في مصر, 
وعجزت الشرطة النهرية في الوقت نفسه عن القبض علي زمام الأمور الملاحية في 
النيل وحراسة السفن. ثما اضطر البطالمة الأواخر إلى إرسال وحدات من القوات 
الوطنية. "الماخيموي" (01ه ]0 ]) إلى اليل أطلق علسيهم نا وكليروماخيموي 
(00107)1101 10010.17 أو استخدام سفن ملاحية من الأسطول الملكي يطلق 
عليها سفن البحار ( :007206610 2030106) لتأمين الملاحة في الثيل ومنع أعمال 
السلب والنهب التي تتعرض لها السفن7'". 

وف عهد بطلميوس الخامس "إبيفانيس" (101365م12) وتحديدا في عام 
ق.م وصلت الفوضى إلى درجة كبيرة من السوء لدرجة أن ستراتيجوس إقليم 
أرسينوي وضع فرقة من اليش لحماية وحراسة السفن التي تنقل بضاعة في اليل 
الذي تأثرت فيه الحركة الملاحية بسبب هذه الفوض"". 

ومن الحتمل أنه في القرن الأول ق.م كانت الطرق المائية تحت حراسة الشرطة 
النهرية أيضاء حيث كانت هذه الطرق مقسمة إلى أجزاء في كل جزء توجد سفينة 
حراسة واحدة عليها حراستها. وقد أقيم في كل جزء من هذه الأجزاء محطة حراسة 
ليقيم يما حراس النهر(*". 

ولقد عمت مصر في القرن الأول ق.م حالة من الفوضى وذلك كما وصفتها 
وثيقة بردية جاء فيها'2:- 

“”.. .انلها م010 10001 0م71 باع 06 “ 

كما في وقت اضطراب الأمور " 

لذلك فقد كان من الضروري أن يلحق بكل محطة من هذه المخطات بعض من 
الجنود وقطع من الأسطول الملكي لتقويتها لتصبح قادرة علي حرامة اليل "'"" . 
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وفي مصر الرومانية ظل الغالبية العظمي من نظام حماية حركة المرور في النسهر 
كما هي لم تتغير, فقد تعامل الرومان أيضاً وبشكل مستمر مع عصابات اللصسوص 
المعززة بعدد كبير من القرويين الهاربين 59 جراء النظام الاقتصادي البغيض""". 

ولقد حاول الرومان أيضا تنظيم الشرطة النظامية بجعلهم مسئولون بشكل 
أساسي وشخصي عن إلقاء القبض علي المجرمين ومحاولة تدمير أماكن لجوء اقتاطتي 
الطريق التي يلجئون إليها بمساعدة السكان؟"". 

بالإضافة إلى استمرار وجود الشرطة النهرية "بوتاموفيلاكيس" حتى فاية القرن 
الثالث الميلادي تقريبا وبنفس اخختصاصات العهد البط للي7؟". ْ 

وكانت الحمولات الخاصة بالحكومة علي النيل تنقل كما كان في السابق (في 
القرن الأول الميلادي) عسكريا ثم في القرن الثائ والثالث المسيلادي عن طريق 
خدمات إلزامية شبة عسكرية”؟ "2 ويؤكد ذلك قول "أويرتيل" ([ع0©11) بأن خدمة 
حراسة النهر أصبيحت في القرن العسان الميلادي دين [لكفينة بعسنفة فجي 
عسكرية”. 

وف وثيقة بردية نجد أن الشحنة كان يرافقها جندى من الفيلق الفا حتى 
وصوفا إلى الإاسكعدرية""" , 

الموظفون المختصون بالتقل 57 

لقد كان هناك العديد من الموظفين الذين كانت تقع علي عاتقهم عملية التقل 
النهرى. سواء في العصر البطلمي أو الرومائنئ» ولقد تباينت الأدوار حسب مكانة 
كل منهم» والدور الذي عهد به إليه في عملية النقل النهري؛ كما اختلفت أدوارهم 
حسب مستوياتهم الإدارية. وكانوا ينقسمون إلى ثلاث مسعويات: 

أولاً: علي مستوي الإدارة الحكومية في الإسكندرية: 

الملك رودع.12ى60) والملكة (يهى6ى80013.1) 


كلق 
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(ب) الديويكيتيس (وزيز المالي) وهو موظف يرسل تعليماته إلى حاكم 
الإقليم 50م ١‏ 
ثانيا: علي مستوي الإقليم : 
أ حاكم الإقليم 7/0جرومجى) 7" وهو الذي يرسل أوامر الشحن إلى 
ْ السيتولوجوس (61+01,0706ى)”'"" وف بعض الأحيان كان يرسل 
وثيقتين إحداهما للكاتب الملكي والأخرى للستيولوجوس. 
رب) الكاتب الملكي (©1021إ!|)0م/7 7801711206 "". ويعتبر الساعد 
الأعن لحاكم الإقليم. 
(ج) مدير الإقليم(جيزمصره01) """ ومهمته الإشراف علي الشحن. 
(د) الأويكونوموس (عامل المالية) ”"" ومهمته.الإشراف علي الشحن. 
ثالنا: علي مستوي القرية: 
() السيتولوجوس ©"' وهو مدير المخزن في القرية ومهمته تنفيف أوامر القائد 
(الاستراتيجوس) بشحن كمية من الغلال الموجودة بالمخزن. 


ره؟08) 





(ب) نائب مدير الإقليم (7/010م:7/0|40 010 0م10 0) 
(ج) نائب الكاتب الملكي (0062م نا بتين) 205790 
(د) نائب الأويكونوموس ((011017/0|1010 (501 ]70:00 0) 
ومهمة هؤلاء الموظفون الإشراف علي الشحن طبقاً لأوامر مرؤسيهه!”". 
رابعاً: موظفون آخرون:- 
() المفعشون: (وع8100701000101) 
في إحدى برديات "تبتونس””*" ذكر أمونيوس أنه شحن حمولة من القمسح 
بعد مراقبة المفتش ( 27010(01000101/50017 0017 ]1870[) ثما يوضح لنا أن 
هؤلاء المفعشين كانوا يشرفون علي نقل الغلال عبر النهر. 


م 


بقعم 


م" سلسلة ”ناريخ المصريين" - العدد (945؟) 


وف إحدى الوثائق البردية'”*" ورد ذكر هؤلاء المفتشين, والوثيقة عبارة عن 
أمر مرسل إلى نائب الكاتب الملكي لدفع أجر الجنود من كمية الغلال المشحونة إلى 
الإسكندرية تحت إشراف المفتشين. ْ 
ولكن هناك من يري أن هؤلاء المفتشين . لا يمكن اعتبارهم موظفين يقومون 
بعمل محدد, لأن كل هن نائبي الكاتب الملكي والأويكونوموس كانا يعملان مفتشين 
تحت سلطة رؤسائهماء ويخول إليهما الإشراف علي الشحن. وذلك لأن هناك بعض 
البرديات التي ذكر فيها كل من نابي الكاتب الملكي والأويكونوموس علي أفهما 
مفسشين 61 , 
(ب) الجراس (40102.016101 01) 
- النوع الأول: (107.0101 00) وهم الحسراس السذين يحرسون 
الحمولة المنقولة علي ظهر المركب والعيئة المختومة المصاحبة لها. وأحياناً 
يطلق عليهم (©[0101.011 181/06إ1[7010) وتتضمن بعض الوثائق 
جملة تشير إلى وجودهه”*". وفي إحدى الوثائق يبين الكاتب أنه شحن 
الحمولة في وجود الحراس علي ظهر المركب”*' وفي أحيان أخري كان 
يطلق عليهم (0101/01. نالأ 11 
؟- النوع الثاني: (61611001 7116 7006 0) وهم حراس مهمتهم 
فحص كبيةالغفلال الملشحونة ومطابقعها بالعيسة المختومة 
(0/1605000م60 0 إباع8) للتأكد من سسلامة وص ولا إلى 
الإسكندريةة”؟ "2 
(ج) المراقب المالي (871|180.11[4) 
ومهمته الإشراف علي الحراس القائمين علي حراسة الال 0547 ومن إحدى 
الوثائق البردية**" يتضح لنا أن المراقب كان أيضاً يشرف علي نقل القمح . وهذه 
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البردية عبارة عن تقرير مرسل إلى المراقب الالي (الابيميليتيس) بخصوص مركب 
لحملة بالقمح لم تستعد للإبحار لأن عمال المركب لم يقوموا ياصلاحات مطلوبة 
بالمركب» حيث أن الحراس أودعوهم السجن. والطلب مرسل من(الأويكونوموس) 
من أجل اطلاق سراح هؤلاء العمال. وقد أصدر المراقب أوامره بتحريرهم. 

(د) البروكيوراتور (المدير المالي» (©87660010) 

لقد كانت مهمته ترشيح الأشخاص للقيام بمهام النقل, وكذلك التأكد مسن 
مطابقة امحمولات المنقولة عبر النهر إلى الإسكندرية للمواصفات الموضوعة9*") 

(ه) الديكابروتوس: (©68101]0000):- 

بدأ ظهور هذا الموظف منل بداية القسرن الغائ الميلادي ليحل محل 
السيتولوجوسء وكذلك ليتولي نفس المهام التي كان يقوم يما السيتولوجوس!"”" . 

(و) الكاثوليكوس (120002.1206) 

وهذا الموظف تابع للسلطة المركزية» وكان يشرف علي نقل القمح إلى 
الإسكندرية” "2 ْ 

(ز) البروتارخوس (1000500106). 

وهي وظيفة يبدو أنها تخول لصاحبها إعطاء الأوامر بالشحن إلى أمنساء 
المخحا 27*59 

(ح) المجالس البلدية: 

كان موظفو مجلس البلدية في المدينة مسثولون عن توصيل الانوناء إذ أفم 
كانوا يقدمون بترشيح من يقومون بالإشراف علي جمع المواد الغذائية وعلف الماشسية 
ونقلهم إلى الموانئ أو إلى المديئة وتوصيلهم إلى بمثلي وكلاء الجيش”””" ومن المزكد 
أن إهدادات الغلال الخاصة بالاستهلاك العام كانت المهمة الرئيسية بجلس البلدية 
وأصحاب المناصب البلدية في المدينة*"». 


6" سلسلة “تاريخ المصسريين" - العدد (45؟) 

وقد كان هناك موظف مختص بالخدمة العاجلة أو السريعة 
(7,1610080654010ع) الخاصة بنقل الغلال لحساب الدولة, وهذه الخدمة ربا لم 
تكن موجودة قبل القرن الثاني الميلادي. واختصاص صاحب هذه 
الو ظيفة (675167]01060:6|10) هو النقل من مخازن الغلال الموجودة بالموااين عبر 
النهر إلى الإسكندرية ولكن علي وجه السرعة””". 

هوامش الفصل الثالث 


)03 سليم حسن» الموجع المابق» يق ص 5 





0 .ص ,011 ,م0 رممكصطو1 (2) 
(*) محمد فهمي عبد الباقي, قناة الاسكندرية “في ضوء نقوش من العصر الرومابي" مجلة مركز الدرامات 
البردية والتقوشء العدد "11 1145م ص ص 248 46. 

(9) كانت قرية "راقودة” المصرية تعتمد علي مياه هذه القناة وذكر "سعرابون" أن شقيق بطلميوس الأول 
هو الذي حفرهاء وهناك معة نقوش عثر عليها في أواخر القرن التاسع عشر أوائل القرن العشسرين 
ترتبط بوجه عام بقناة الإسكندرية, ما يدل علي استخدام هذه القتاة في النقل وهو ما ورد في النقضش 
الخخامس من تلك النقوش السث» حيث جاء به 
ا 0011 00001 401/0 (7)[11]” ".......حت تتمكن المراكب من نقل 
حمولتها بسهولة * , راجع/ نفسه . ص ص 2:47 40 عن هذه القئاة أيضا انظر/ أبو البسر فرح, 
اليل في المصادر الإغريقية» ص 19. ْ 


2 .نزم (1972) ,ل0101 بوأءلهمرعات عنقتده 201 ,.1/1 .ط, عقورط 
٠7.‏ .17 رمطواة (4) 


() هنف أو "ممفيس": (ميت رهينة الحالية) كانت 'من أهم المدن علي وادي النيل؛ وكانت عاصمة البلاد 
في الدولة القديمة: حتى بعد أن انتقلت العاصمة إلى طيبة ظلت ا الأثمية. وبعد انتفال العاممة إلى 
الإسكندرية في العصر البطلمي كانت تحتل المرتبة الثانية بعدها. راجع/ 


عط 106 عه عط“ :"كسقصددما عط عوعلممنا كتطأمصعل1 "رععادظ نمطم .12015 
3 .م(1989) ,1[ ,8 *وتتامصمعك/! كه عسمطيدك] 


)26 فادية أبو بكرء مئف في العصر البطلمي» ص وثراء 
,3 آمال محمد الروبي» كرائيس - كوم أوشيمء» ص 5 -" 4 1١‏ 
(/ا) عاصم احمد حسينء المرجع السابقء ص /1519. 
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(8) آمال الروي» المر. جع السابق. 
(4) عن هذا النوع من المراكب انظر: 
.163-166 .مط ,ول أكشتقتقعء5 لهة كماطة ,.موذقهت) 
.148 .م ,(21,66,)1986, لا ممادموء01 6ه )ه80 #عطام سقف“ رمعطند8 (10) 


أمعاعهم عطا ها بإعاعه5 مضة أزممكهم 1 .0.7/7 زال1 مه .7 ركوزل»1ة (11) 
.150 .م (1992) ,10008 ,ل0!1لا 
0 هه قاد صناع 120 عتهمرءاها2 بجعآ7 عععط1* .8.1 بق)دعوزلة (12) 


9-0 ,.و20)6 ,110 .م (1978) ,53 , 8ل0 "“متدر0 6ه 


قز 6015 3كنات1]20 عتلأمتوتطك عأقددع 1ه 01 علاأتاءتف عقف" ,.ظ .8.8 امه (13) 
7 ,م2 ,227 .م (1991) ,شععقطمعم00 20 ,102 بهوناء 6011© ماع11 
ّْ :8.6 209 /234 أبوطة) 
+11 ©651مر 51 :52 ,51 ,44 ,42 ,40 ,36,37 .35 ,33,34 ,32 ,30 ,25 ,11 ستقفط .]1 
5 رتاوقة5 .2 :11887 .31 .58 :110 .مراك ,م0 
01 .عمآ .عامهم0) (14) 
:7 واللاعاصظ ,© (15) 
- أنظر أيضا : 
نم صذ "عتقصعام)2 عغط1 عتعلصن اوممفمم1 متة:0 ع1ثلة* ,.[.ط ممومصمط1 2 - 
171 ,1983 ركقع5م 002همآ عاد مسوعط أمعاعهمة عطا مذ 1520 ,لإمقسية 0 
.9 ,تمكو .2 :344 .م ,© .م0 ,عموكة (16) 
باطء1 .5 :225 ,عالنا .2 :112.148 مندممء01 0 غقه8 ععطامضسف “بمءطسدط (17) 
ب35500© : :293 ,.:2.0.2 ,50 ,45 ,للأققاظ .2 ,576 ,/آ1 ,.1ءز8 .2 1035 ,111 
نأك رمآ 
:1162 ,11887 ,/58317 :825 بغطء1 .2 :406 ,]1 .227 .2 ,)0 .م0 بعله0ه0 (18) 
2١ 67‏ رمأت .00 ,تامسمتتتمظ1 :583 ,562 ,.اومونة .2 
4 ,لا :11889 ,11887 .58,2177 :1933 ,2 .111,1741,1743/ا رناق8 (19) 
)٠(‏ منتهي محمود الصاوي» النقل النهري للغلال في مصر في عصر البطالمة؛ مجلة مركز الدراسات 
البردية والنقوش ,العدد ٠١‏ ,القاهرة (" ,)1٠١ ٠١‏ صن ٠7؟.‏ 
6 ,1آ1ا غطء1 .5 (21) 


(37؟) منعتهي محمود الصاوي» المرجع السابق. 
دك باقع )83 دع1 عناوتةتعامام عأصووظ وه لفسا اتموقصةء1 عل“ ,لآ بمعطنة1؟ (23) 
دعا لع تنظ ,217 ,طل© ,(عنعالا علءمممعك14 عكداعام ها خ) مضاعظ هآ عل )ء أم]آ 
8 .م(1979) 
(14) منتهي محمود الصاويء المرجع السابق» ص 5؟؟. 
(4؟) إبراهيم نصحي. تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج لا ص 06 
.(©.8 264/5 أناه6ة) 1-18 11١‏ ,39 ,1 .طنا] .8 (26) 


فلن مسلسلة “تاريسخ الممريين” - العدد (145؟) 





81 .م ,لم1 (27) 
(*) يفسر ناشرا البردية» طلب كمية الغلال هذه من المزارعين علي أنها إجار يؤدي من قبلهم إلى الدولة 
مقايل استغلاهم لأرا اضي الدولة, وإن دل ذلك فإنها يدل علي أن الدولة قد استعادت ملكيعها 
للأر اضي التي منحتها إلى المستعمرين العسكريين (علي هيئة إقطاعيات عسكرية) راجع/ .11010 
(©.0(8 - 1)251- 252 اناوط ه) 11.1-15 ,38 ,1 .طني .5 (28) 
(*) تقع أفروديتوبوئيس علي بعد 1/5 ١‏ هيل من النيل» وميناؤها لا بد أنه اشتق من اسم 
المديعة.(081+0107101 ملم امع امبزإم0) 
.ع-3 .107 ,للا عتوعط ,8 (29) 
)0٠0(‏ عن مراكب المللك التي كانت تستخخدم في نقل الغلال إلى الاسخابرة ازثار 
.35 ,1034 بامء1 .2 :23 :22 .116ن] .- 


زنضة ايرام تصحي؛ اريخ مسر لي خصر لعلف جا عن 10 
.5 - 314 .مم , //51811111 ,ااع 8050002 (32) 
(9”#) إبراهيم نصحيء المرجع السابق. 
(74) أبو اليسر فرح؛ مهام الأويكونوموس؛ ص 1115. 
1221-3 .نإ« رعتقافظ عععهآ .كاء 10510172 (35) 
.110 (36) 


(*) عن ملكية ببرينيكي الثانية للمراكب انظر أيضاً/.22,23 ,1 ,116أنآ.8- 


737 منمهي محمود الصاويء المرجع السابق» ص 56؟1؟. 
(©.252/1.8 ننامطة) 110 .اما ١‏ بانامطه ]اع .5 (38) 
ذف لابن أمععاعلهه1؟ عتقصع[مز2 6ه أدنآ لعأقاممسة سف“ ,1 رمعطبيو8 (39) 

مآ 0531© .261 .م ,(1971) ,2218 , (1933) +2 رلانا8 ذه وماإومنعاط 
(©.8 221 -246 انامطة) 276.11.7-11 ./ا1 ,ابي ,ط (40) 
.7 وعقأآ ألمعصصره© ,1610 (41) 
11.10 ,لامآ (42) 
.8.60 181/157 غناه6ة) ,1035 ,111 رأداء1 .85 (43) 
.11.5-6 ,لأا1 (44) 
.1-5 ,قأطآ (45) 
.146 .م ,1آآ وطمممء01 كم غده8 ععطتممف“ ,1 رمعطسة1] (46) 
(©.8 140/39 151/05 غنامطة) 1034 ,111 ؤغطع1' .1 (47) 
10,11.1-2ط1 (48) 
4,11.14-18غأطآ (49) 
زمه" نافتالي لويس» المرجع السابق» ص 23 .١‏ 

5 ,264 .ترم ,لأطآا :(ط.ث 77 اناوطة) 11.1-15 ,276 ,013 .5 (51) 


6 .م (طق 284 تنادطة) .1412 ,للا ,0 .5 (52) 
,6 .م بوأط1 (53) 
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1 .م ,© .م0 بامكمطاهة (54) 
(00) محمد فهمي عبد الباقي؛ المشرفون في مصر في عصر الرومان؛ ص 08. 
ا .01 .مآ ,لأمكتتتأه1ة (56) 
( *) لقد كان المشرف علي قوارب الفاكم يقوم بمهام أخرى بالإضافة إلى مهامه الأصلية» حيث نجد 
المشرف علي قوارب الحاكم في "أ وكسيرينخوس" يتسلم الإقرارات الخاصة بحسابات خمسة أيام 
تتعلق بمادة الشبة التي تستخدم في صباغة العسيج إلى الإدارة المسئوثة. راجع/ مصطفي عزمي محمدء 
المرجع السابق»ء ص 54. 
5)فٍ الوئيقة 782351-39 .2 كان أندرهماخوس أحيد القضاة *وبطلميوس”" *وفيلوستراتوس" ملذك 
مراكب ينعمون إلى عائلات كهنوتية. 
(*) في الوثيقة 2185121,11.7-8 .2 كان أحد ملاك بحص جد يم 
(816نام رمع ©). 
(*) مقدونيا رهف0130600): تقع مقدونيا في شمال اليونان. وأممت المملكة المقدونية في عام 9.٠٠‏ 
ق.م. عن طريق الملك بيرديكاس الأول (1 26:01625): وظلت معروفة حتي عهد املك أمينتساس 
الأول (1 185نتئش ر١‏ 448-54 ق.م) ولي عهد الملك فيليب العا (84819- 770 ق.م) 
وسع حدودهاء وقي عهد ابنه الإسكندر الأكبر أسست إمبراطورية عريقة. وفككت بوفاته عام 
”٠‏ ق.مء إلا أن بملكة مقدويا بقيت وامتمرت قوقا حتى احثلها الرومان عام 15/4 ق.م. ثم 
أصبحت بعد ذلك إقليما رومايا في عام ١44‏ م. راجع/ . 
.7 (لث - .).8 800 ,لإمهناهتاء01آ 01255181 5 '2ةتتابوعلا8 .ل .ممع ننتمة /الا 
2.0 ,(1965) 110 
(*)كان المقادونيون في مصر. هم وضع خاص؛ أعلي من مواطني الإسكندرية؛ وقد قسموا إلى مسواطنين 


مدنيين وعسكريين أنظر: 
.53 شم بأل .م0 .8.14 .مومع 


(1983) عمل نطدسمقت0 ,لومماكناط لدأء50 ى أمروط امعاعهم ,8.0 لمعم م1 ١‏ 
301 .مم 
مقعزناء5 رعموءءرن أمعاءعهم هل اإعأء50 3800 عالتمممع2 ,.1 .101 .لإع1ماط- 
200 
اه منتهي محمود الصاوي, المرججع السابق ص 776-1771 : 
.124 -122 .وم ,عافاوظ عفرا , أعجاه ]2805 (58) 
4 .م , الاللتاظا5 , اأعع1ا1805)0 (59) 
.(85.0 259 ننامطة) 21 .م ,159012 ,2 .© .8 (60) 
(8.0 250 انامطة) .131 .م ,59289 ,11 .لأطآ (61) 


م إبراهيم 3 نصحيء تاريخ مصر في عصر اللبطالمة, جا ص 1١48‏ 
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.3 .م .عأهافظ عفعمكمة .لأعجا 10510 (63) 
314 1 تند 0101 (كم) 

)65( 14 

.122 .م بعأفاكظ عونهآ ,لأط1 (66) 

.14 .م ركان م0بسدبء8 (67) 

2 .2 ركاه ,59031 ,1ر2 .© .8 (68) 

)69( غ53,.6000141169 .2 بلأطآ‎ 1186, ٠ 

.1.3 بلثط1 (70) 

(©.250,8 /251 أنامطة) 98.1-21 ,1 .5ئكز .2 (71) 


(*) في أنينا كان يطلق لفب 06م120101100 علي الفناة التي تحمل فوق رأسها سلة تحتوي علي الأشياء 
المقدمة في موكب احتفالاتء" دعيتر", “باكخوس" (قلاا830) وأثنياء راجع / 
| .347 بط ,© .م0 ,0*5مء5 لهة لأعل10آ 
(؟/01) فقادية أبو بكر مدف في العصر البطلمي» ص .١89١‏ 
ْ 7 277,110 .م .© .م0 أده (73) 
3 بم ,لأط! (74) 
| ناا الضق 
224 .مبةنط1 (76) 
: (8.0 185 انامطة) 11.1-17 ,823 ,آ1آ .غطة1 .2 0 
ف زلاحظ أن صومعة غلال هبرانيسوس يعمل با اثنان من أمناء المخازن وئيس واحدء ولنجد أيضا في 
بردية *ماكواري رقم لا١‏ 4 " - مابقة الذكر- أنه كان هناك اثنات من أمناء المخازن يعملون في 
صومعة غلال واحدة. ْ 
(*) هذا الكم من الغلال ليس حمولة مركب بوليكرائيس (2687) لكن حمولة المركب مفقودة (1.5) 
ولكن هذه الكمية هو ما تم شحنها علي مركب بوليكراتيس والمركب الإضافية الأخرى (1.12). 
(*) الأوليرا: يحتمل أنه كات نوع قديم من أنواع بذور العشب النبايّ أو البرسيم وكان يعتبر محصولا قليل 
القيمة ولذلك كان يزرع في مساحات اقل وكان يقدم في بعض الأحيان كعلف للحيوانات. راجع/ 
ناخالي لويس» المرججع السابق: ص ؟. 
8.0 .171 انامطة) ,556 ,111 ر.غطع1 .2 (78) 
.8 .2 بمعاصا ,.0لزط1 (79) 
.6-7 .11 ,آمأمء ,ماعع: ,.1610 (80) 
.11.93-94 ,لا1آ أو روكعلا ,.1610 (81) 
11,114-15 ولا ,.أوء رووععلا ,.لأط1 (82) 
116-117 .11 ,لا .امع ,روكث/ ,.لزط1 (83) 
.11.118-19 ولا ي.امء ,مدعنا ,.10ط1 (84) 
11.120-1 ,لا .آم رهذتء؟ ,.1610 (85) 
.1.124 ,لا ,.امء موعن .1610 (86) 
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17 لا .امه ,150ة؟ ,.لزط1 (87) 
.7 .1 ,/ا1 ,آمه ,هدة؟ ,.لزط1 (88) 
ٍ .11.1056 ,17 ,.أمه ,هوىه؟ .لزط1 (89) 
(40) نافتالي لويس, المرجع السابق» ص 188. 
.ع مشاكعف (140 .(1.خ) 18 ,لآ ,.عنمء-8055 .5 (91) 
(*) هي إحدى عواصم الأقاليم في الدلنا والاسم الأغريقي لا هو “سايس". وكانت نسسمي في العصر 
الفرعوئ ساي (533) والاسم الحديث ها هو صا اللحجرء بمحافظة الشرقية. راجع/ إبراهيم نصحي» 
تاريخ هفر في عصر البطالمة, جى,ت ص مم 
اأن) .عم1 .ورمء0) -055] .2 (92) 


.10,11.1-4 ,.آمء ,4 ماءه: ,.1آ .001 .2 (93) 
1.4 ,.ل1ط1 (94) 


م فادف 204 غأنا0ة) 522 ,111 .01 .8 (95) 


.تاهآ ,.10ط1 (96) 

(97 14 1.1 

)98( 11. 

)99( 1010. 3 

.(2.211-12 مخ) 11.1-12 ,1259 ,و0 .5 (100) 
11523 رخاء1 .2 01 .عمنآ .عامو و( 


رمم غنات 350.0) 05تأع ديؤت الز»:0 ,11.1-10 ,1048 ,5.1.11 .5 (101) 
.4 ماع 001.1 .8 (*) 

.(320-1 .10.ش) 11.1-11 ,2125 ,2711 ,بوور0 .© (102) 

.(286 .(أ.ش) .1260,11.1-6 ,بن .2 (103) 


29١ 4(‏ منعهي محمود الصاويء المرجع السابق» ص 7171 

(*) كات ذلك رأي أ.د/محمود السعدي أثناء مراجعته للفصل. 

(*) في العصر البطلمي هناك خمسة من الدماء يحملن اسم أجاث وكلياء وجميعهن ينتمين إلى الطبقة العليا: 
أجاث وكليا: خليلة بطلميوس الثاو.أجائ وكليا: خليلة بطلميوس الرابع "فيلوباتور"؛ وابنة أوينانئي 
(401ة01) من ساموس (5305). أجائ و كا ابنسسة ديو جيعسوس 
(1010206005).أجالوكليا: راهبة كليوباترا(4/ 114 ق.م) 

أجان وكليا: التي كانت معروفة في دوائر البلاط الملكي؛ وهي من أكارناتيا (843103012) وابنه 

أريستوهيئيس (4515601116115) (الذي قدم إلى مصر في عام 795 ق.م يعمل كحارس خاص 

(00107:016116سإاوى)" سوماتوفيلاكيس" ثم أصبح فيما بعد وزيرا في عهد بطلميوس الخامس ١88(‏ 

رق.م) .289-290 .مم (1975) ,16 رتاطت ”قنده8 معط لمة وأعلءامطدموم“ - 

رملأرقة 11 
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(*)ويذكر أيدرس بل أن بطلميوس الرابع وصف في نقش كهنوي بأنه: 
"كان في الواقع ضعيفاً خليعاء وألعوبة في يد وزيره سومسيبيوس (505110005 ) وخليلته الفاسسقة 
أجاث و كليا وشقيقها الذي يفوقها فسقا أجائوكليس و أمها الرهيبة "أوينانثي". راجع /أيدرس بلء المرجع 
السابق» ص /ال/ا. 
ويذكر :مانس" (7/1325) أن سبطرة أجائ وكيا وأسرقا علي نفوذ الملك ويملكته من العوامل التي أضعفت 
مملكة البطالمة داخلياً وخارجياً في عهد بطلميوس الرابع . 
راجع /74 .ص ,(1945) ,000مآ ,31 يفظة ”قلموطققط د'عطاص مم0" ,. م ركموك81 
أما بلوتارخوس (51018501005) فيصفه بقوله “أنه ترك شئون الدولة في يد محظه أجانوكليا و أمها 
القرادة" راجع/. 2-3 .205111 رقع187م016 .باط - 
وبيصف سترابون بطلميوس الرابع بأنه "فيلوباتور بن أجاث وكليا* ( 116 © مذه4010.00 
0001 بط 

ا ,وطقاة 
كما يذكر “هاوبن". أن أجائو كليس أخخو أجاثوكيا كان يمتلك أسطولا صغيرا (أميطل) في التهر,ء وكان له 
قائد (77/5م0(0جى) بدعي جلاوكوس (2)]127000105 كما أن سوسيبيوس وزير فيلوبانور كان 
بمعلك مركب واحدة علي الأقل. راجع /-290-مم ”280205 عط لمة قم لمع » بقاة 11301 
141 


289-291 .2 رواهم8 ععط 200 دأعل [مطادعة * ,رمعطترة11 (105) 
: ْ 11.11-2 ,1048 ئئآ1 .2.5.1 (106) 
)1٠١(‏ فادية أبو بكر متف في العصر اليطلمي» ص .١8٠‏ 
.آ1259:2.8.1 ,00 .2 :10 ,امه ,4ماع6: 1 .001 ,2 ,2125 ,20/11 و0 .ط (108) 
801,73 :1048 ,نا 
.6 :523 ,111 باطء1 .8 :407 ,نتوعدكة .2 (109): 
.11148 رعتاء2 .2 21 .1 . عالنا .5 :39 , طنك .ط (110) 
.8 .1 بطء11 .م:1034 ,لآ بؤطع1 .2 (111) 
8 بنقثيلا بعضاء5 ,8 :576 ,لا1 رايط .8 :ق98,[رطتطط (112) 
ْ 42 بأو مقط سععلء3/111آ:27,.وع عام 
ه“ 0730 له بج0م[7تتعاناه2 ر ومو مكبر “ “ا ,ايلآ مستعادءاعطمة5 *) 
م ,(1953) ,30 .نام ”15206 سمتمعطنمة غه نإلب0ة5 156 16 ممعدمموعامعم 
335 


5 له منتهي محمود الصاوي» المرجمع السابق» ص 005 
.11.4-6 ,39 ,1 يطل .5 (114) 


)١15(‏ منتهي محمود الصاويء المرجع السابق» ص /1؟71. 
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4 .م الال الاتاد أاع 02و10 (116) 
211 حسين يوسفء المرجع السابق» ص57 . 

69 .قم ,”أقارآ ل1ةاممقف عمف“ تعطبنة11 (115) 
.(8.20 64/63) ,10- 11.5 ,1742 ,1[لآلا رلا56ة (119) 
.43 ,لنط1 (120) 

(171) فادية أبو بكرء ال مرجع السابق» ص ؟18. 
.270 .مثاكاا لعغلةأ0مسة عمف“ بمعطيروك] (122) 
.279 ,للط] (123) 


(4؟7١1)‏ فادية أبو بكرء الموجع السابق. 


0 24150011ا1م1 كلاج عاءاع عق ء[ماط عيعلخ “ ,88 ,كدعقتاات (125) 


.63 ,(1939) ,17أروعم ,”معطء :532305 


(*) يذكر هاوبن أن التاريخ الصحيح للبردية هو /١/8‏ /ا/ا ق.م. وليس 548/68 كما ذكر ناشر البردية. 


.63-63.مم ,.0ز1 

.9 ,.لزط] 

.60-61 .مم ,.ل61آ1 

9 .م ,161 

270-71-2 مم ,1 .0 ,كناء112 211 
,م راان .م6, وموقتلول 

.11.610 ,10 .امه ,4 ماعع؟ 1 ,أه0 .2 
.11.1-4 ,لاطا 


(14) سين اند يوسفء الموجع السابيق ص .١48‏ 
(ه17) لنسهءا ص 97 .١‏ 
11.9-0 ,10 رأمء ,4 مامه 1 ,.أه00 ,م 
)١77(‏ مصطفي عزهمي تحمد, المرجع السابق» ص الا. ا 
.2 ,0 . م0 بتامكمط10 
(0.ة بأدعن) 0:30 280) , كنا 01/1178 .63.123 ,1 رقا .م2 
.3 .2 .منما1 لز[ 
.1-18 .11 ,لأطآ 
(149) نقسه: ص 5786. انظر أيضا: : 


)126( 
0027 
)128( 
)129( 
)130( 
)131( 
)132( 
)133( 


)136( 


)138( 
)139( 
)140( 
)141( 


تالاصو 06 غطوانآ غطا ض1 أمبوع 8 ممدرهم8] - مععو0 زه بنمها عط 1 ,8 ,34 طقمء طنة] 
1[ .680 .مم (1955) ,اتدوعة/7ا .(.ث 640 ,.8.0 ,332 
1 34 .00 (1993) ,تتماعع ص8 ,لاتناونهف غ6)دا متاموط ,.ذ.] .الممودظ 


.16 .108-116.صط ,أن . م0 ,.مزعأمعمزز5 ,زط لمعطعتاطمسمعظ رمعمكة .م 
1 .108 .2 ,لز16 

11.1-0 ,رآ بومعمهك/ة .م 

.11.23-24 ,موعن ,.لأطآ 


)143( 
)144( 
)145( 
)146( 
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(*) لقد كان نوع هذه المراكب هو "الكي ركوروس" والتي تبلغ سعتها حوالي 6 أردب - "٠‏ طنا. 
انظر: : 
211 ,لأآ 
008 02 علالطعتث مداع 8001 هق“ ./2.1 ,. اعوط لصة ,1 ركمدصاءع5 (147) 
19 .م (01952) 53 .لت تممه 1 
(*)ديوسبوليس ماجنا: هي عاصمة إقليم طيبة (الأقصر حاليا). 
.1-9 .11 ,80.1 ,163 ,162 .مم .نط1 (148) 
.53 .م ,.10ط1ا (149) 
(*) كانت أسوان مدينة إما ححامية عسكرية في أقصي المنوب» وكانت تعسكر يا بشكل دانسم وذلسك 
لححماية الحدود الجنوبية راجع/ 158 .2 ,.1610- 
11.8٠9,‏ ,1 :هله ,163 .م لامآ (150) 
(8.0 185 أنامطة) .11.1-11 ,823 ,11[ رغط»1 .2 (151) 
(9؟6١)‏ منيرة محمد الممشري. المرجع السابق» ص ص 8؟9- 27. 
)١5(‏ أبو البسر فرح, الدولة والفرد في مصرء ص ص .185-١©0‏ 
.17 .2 ,أن .م0 ,لإتمةلادكده11 ا (134) 
.454 .م ,ل ل1عا5 ,للأعجابده:و0] 
العتلءللععءك لقا مهنا معطعكتة رمعاهئ8 ميج معتليه5 .لإوسشقاآ علط .2 باععيع0 
63 .م (1917) ,8 أ2مأعآ رقمع)ملزعة عتتنا ألو ج7١‏ 
(لآنط كتاع) 3:0) 1412 ,1ل .مدن .م 
(118 12ط.ش) 013 امعهامء2 , 11 ,.و5ز0 ,2 (155) 
(*)عن بيساريون نفسه انظر: ْ 
1 .م رأقعنط) روعاء! ااا , 459 يلآ اعكمعءن .ط- 
حيث نجد أنه كان مسئولا عن تحميل السفينة وشحنها أيضا. 
.153 1,11 .8.5 (156) 
4 .2م 011 .م0 روعلزع ع1 320 مممسدعاكة /لا :1510 (157) 
0م .02 رممكمتاه1 (158) 
.116 .مخ .م0 رنزهةاهده24 ا (159) 
211 182 ءذ) ,كناطعم زطيني:0 ,11.1-31 ,1197 :0 .5 (160) 
(*) 812000140:581116: هو الشخص الذي يتعامل مع (:0:(1050م815) والتي تعني الغلال الملخولسة 
أو المغربلة المعدة للشحنء ولكنها في هذا النتص تتناسب بشكل أكبر مع معني *شحن" (0108تآ) 
وعن هذه الكلمة انظر/ 
.14 .1 ,26 ,.لقء 2.1 :11.34 ,328 ,. غطع1 ,2 ز4 رعوارا امع دتمم ,219 .م ,رلأط1آ 
(111) هنتهي محمود الصاويء المرجع السابق» ص 77”8. 
7 .م أت .م0 بأهه) (162) 
4 ,710 ,ل1ط1 (163) 
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7 ,هلظ ,1610 (164) 
,1889 1 1888 ,11887 ,/211 ,58 :405 ,هلظ بلأط1 (165) 
(*) عن هذه الضريبة أنظر:- 
.148 . 2 ,.!] قكنقدرمعان) كه غوه8 ععطامصفم نعط ناهاط :354 .صم .أن .م0 بوسناوع2- 
-إبراهيم نصحيءتاريخ فصر ف عصر البطالمة ج29 ص لاا" 1 
-أيدرس بل. المرجع السابق» ص .١١١‏ 
(16) منبهى محمود الصاوى, المرجع السابق.نفس الصفحة. 
:© .ءمآركدههذ!ا2 167) 
. 2 ..لاالا ,.0ا801 (168) 
(16) مننهي محمود الصاوي. المر جع السابق. 
١‏ 58 227 .7 ,01 .م0 .لم060 (170) 
.227 .2 .405,407 ,404 رؤوملة ,110 (171) 
.9 .طن .ط (172) 
,162 .نرم .آ هلظ ,)1ن .م0 ,.عاعهط ع .5ممدماءع5 (173) 
(114) منتهي محمود الصاوي. المرجع السابق»ءص 5756 . 
(ه/ا1) نقمه ص 32١‏ ززارة ,825 ,824 باه 1 .1 
1 (©.8 .264 /16.)265 -39,11.13 ,.طنا .5 (176) 
©.8 160) 11.15-20 ,آ ربهعه84 .2 (177) 
ب[65)1م[51 /إ0 5360| اناتوعظ ,112-115 .توم .1610 ,2-3 بمعمك1 .2 ,وكام 
0 .م0 
.11.15-0 ,1 .110 ,2.63 .1 ,تر0 ,كناء12الاج2 (178) 
.1259,11.25-6 ,نق0 .2 11.30-315 ,2125 ,01 .2 (179) 
.-11.20 ,110 (180) 
1 .11.15-19 ,1260:,ب0 .© (181) 
(185) منتهي محمود الصاريء المرجع المابق» ص/791؟ . 
غال 5عاعف 'تالزجة2 معل تنأ تزه [وطتدالإكاغقف 0ظنا ممأمطصملزك” ,.آ. ممصموعل أ 
223 مط ,1977 رذع 1اأع ص8 ,عأع 10م لإصوط ع0 دعبم م00 عبر نز 
(*18) منتهى تحمود الصاريء المرجع السابق, ص ص 778-1717 
قأة0) 31اع50 لتلة تتأكاصت الع 1ط ,معلل مقوعرعام 10 كوعدعقة دروسرط ,.كاءة ,اعناشدة 
,6-5 و1983 رقع لاناعآ ,26 رقعأأكمع11©[1 501013 رأمنيع 1 عتدمعامه صا 
2 1145 ,كله .2 (184) 
0 ,11لا ,لا 80 (185) 
3 ...م70 ,)01 .08 ,3315 1شكاء 18 (186) 
.156 .2 ,ل1ط1 (187) 
(1484) منتهي محمود الصاوي, ا مرجع السابق» مم" ؟. 
(185) نقسه ص ١9‏ . 
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.228 ران .م0 .00601 :162 .م ,© .م9 ,كممصاءء1 (190) 
404 ,310 ,227 .م ,.1أن .م0 ,لمهم (191) 
.407 ,هئ ,1510 (192) 
24 .مرللط1 (193) 
.لأط] (194) 
-في(276 .1”.0)كان يرافق الشحدة جندي من اليلق الثان حتى وصوفا إلى الإسكندرية. 
.823,11.15-7 ,م1 .5 (195) 
هذ :17411732 ,لأ800 :98 ,1 رطتام .5 :825 ,823 ,غطء1 ,رط (196) 
يع . /نا ,11887,11889 
ولم تظهر في الوثائق الآنية:- 
0117/1166 ,5 :24 ,23 ,22 ,1 ,علانا.ظ 48 ,لآ عسيمم ,م 
14 11 
3 ر,اطء7' .5 (197) 
(1948) مننهي محمود الصاوي, المرجع السابق» ص/707؟ . 
1 2 1 ,.5105 .112 ,110.مم زاك .م0 ,مزناكعمززة (199) 
.3 ,8.5.1.1 (0200) 
.1115-17 ,1259 ,بي<0 .8 (201) 
20-3 .11 ,2125 ,لعا0 .5 (202) 
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الفصل الرابع 
النقل البحري والموانئ 


سبق أن تناولنا في الفصل السابق موضوع النقل النهريء وفي هذا الفصل 
سنتئاول الحديث عن موضوع النقل البحري والموانى. 

أولاً: النقل البحري: 

يكح الف عن حرو كيك ار ننه وهو فاك رانس يسنا 
ولكنها كانت مسألة تتطلب مجهود مضني وعمل شاق يتصل بتأمين طرق الملاحسة؛ 
وفرض نوع من السيطرة والسيادة البحرية» وتأمين المنافذ البحرية؛ وذلك لضمان 
سلامة السفن التجارية التي تمر عبر تلك الطرق البحرية» وتجنباً لاعتداءات القوي 
التي تسيطر علي تلك النافذ والطرق البحرية» ولن يتأن ذلك إلا ياخضاع تلك 
القوي. أو علي الأقل مهادنتها. وذلك ما سعي إليه الاسكندر الأكبر المقدون» 
وكذلك كل من البطالمة والرومان؛ وربما كان ذلك السبب الرئيسي وراء قيامهم 
برحلاقم الاستكشافية. 

)١(‏ كشوف الاسكندر الأكبر: 

استطاع قمبيز (00[/565) ملك الفرس أن ينتزع مصر من يسد آخسر 
فراعنة العصر الصاوي وهو إبسماتيك الثالث. وذلك عام 78ه ق.و0, وتحصول 
بذلك وادي النيل إلى ولاية فارسية تدخخل في نطاق الإمبراطورية العظيمة التي شيدها 
الفرس في الشرق”) وظلت مصر خاضعة للفرس زهاء قرنين من الزمسانء إلى أن 
غزاها الاسكندر الأكبر المقدوئ في عام 78" ق.ه0©. وذلك بعد أن استطاع دحر 
ملك الفرس دارا الثالث (111 1011115) في موقعة أسوس (15508]) عام "7" 
قَ 0 
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وبذلك استطاع الاسكندر الأكبر المقدوي أن يفتح مصرء بل والشرق بأسره 
غازيا له بل لقد وصلت قواته إلى حدود الصين”». وحقق بفتوحاته الواسعة أكبر 
إمبراطورية عالية2"0 وكانت النتيجة.الطبيعية لذلك أنه فتح للنفوذ اليوناي عالاً امعد 0 
من البحر الإعجي (27ع68) إلى الحند (أكناك1 11011]) ومن (3:231165[) إلى 
الشلالات (هاء2,ة:ة0) ”" ووصل الاسكندر الأكير في استكشافاته إلى بحر قزوين 
(130م035)) وحاول أن يكمل طريق البحر من الهند إلى مصرء والتي كان قد 
اكتشف جزءاً منها يمد من الهمتد حتى بابل (13900[0105012) مبحراً بالطواف حول 
.بلاد العرب. ولقد وصلت سفنه بالفعل إلى البحرين ورأس "موسئدم" من ناحية, 
وإلى اليمن من ناحية أخرى””.هذاء فضلاً عن قيامه يارسال حبلة علي رأمها 
بوليمون (801611012) ومعه ثلاثون سفينة إلى الجنوب لاستكشاف منابع التيل لق 
ول يمهل القدر الاسكددر الأكبر كي يستمر في توسعاته, ويكمل رحلة الاستكشافات 
التي كان قد بدأها(”'' فقد مات عام 57" ق.م في أوج عظمته وانتصاراته وقمة 
مجدو 0 

(؟) كشوف البطالمة : 

لقد سعي البطالمة خلفاء الاسكندر الأكبر من بعده إلى استكمال ما بدأه مسن 
استكشافات7"'' حيث أوفدوا سلسلة من البعوث الكشفية لمعرفة الشواطئ 
والشعوب وموارد الثروة في البحر الأحمر وامخيط الهددي”"(أنظر ملحق رقم )"١‏ 
خاصة وأنهم كانوا يفضلون السفر عبر البحر الأمر وليس عبر مجري النيل''". ولقد 
بدأ بطلميوس الأول (ه .- 7/86 ق.م) حركة الكشف في البحر الأمرء وذلك 
عندما اكتشف قائده "فيلون" (66108©) جزيرة الزمرد”'2 كما أرسل بطلميوس 
الثانٍ فيلادلفوس (180- ١45‏ ق.م) أمير البحر في أسطوله تيموسسئيئيس 
(161305006865) إلى أثيوبيا'” '2, والتي لم يكن يجرؤ أحد من الإغريق علي الإبخار 
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إليها عبر النيل قبل عصر فيلادلفوس, وذلك ل تمثله من خطورة علي الأجانب» 
وذلك حسب قول "ديودوروس" (1010050105) (القرن الأول ق.م) فا 

ثم أرسل فيلادلفوس أيضاء واحدا من أمراء البحر في أسطوله يدعي أريستون 
(8115]011) لارتياد شواطى بلاد العرب؛ من شبه جزيرة سيناء حتى بوغاز باب 
المندب» فأبحر علي شواطى سيناء حق بلغ أيلة النبطية عند رأس الخليج المسمي 
بامها (وهو خليج العقبة حاليا) ثم اتجه جنوباً وأدرك أن نفوذ النبطسيين 
(12024368125) ل يعتد أبعد من غهاية الشاطى الشرقي لخليج أيلة/*". 

ولقد مهدت “قلة أريستون إلى بلاد العرب الطريق لتقوية العلاقات بين مصر 
وشهال بلاد العرب”'' فضلاً عن أن فيلادلفوس قد ضمن وصول أكبر قادر مسن 
التجارة الشرقية عبر طريق البخور” إلى مصر”” '' خاصة وأن التجارة الشرقية كانت 
تشتهر بامكانياتها الحائلة من البخور والتوابل والطيوب (45010202) والأحجار 
الكريمة'' '' فكانت التجارة تأن إلى البتراء (02053) ثم تنقل عبر البحر إما إلى غزا 
(6822) أو إلى أرسينوي (206أ5نش)”"". 

ويبدو أن فيلادلفوس قد أرسل عقب رحلة أريستون هذه. حملة ضد التبطيين 
الذين اشتهروا في عهد البطالمة بأعمال السطو والقرصنة واعتادوا علي مهاجمة السفن 
المصرية لتأديهم ومعاقبتهم علي سوء أعمالهه”"" .ولقد أدت هذه الرحلة إلى 
تنشيط الصلات التجارية بين مصر وشعب كان يسكن الشمال الغربي من الجزيرة 
العربية في مدينة تعرف الآن باسم "العلا" (41-1[12) وكانت فيما يبدو مسستعمرة 
لمعين. وكانت تجارة "العلا" تنقل في البر والبحر في آن واحد. ولعل هذا النتشاط 
التجاري هو الذي دعا إلى تنشيط ميناء إمبيلوني (4.120610726) علي الشساطى 
الشرقي للبحر الأحمرا "2 ومن هذا الميناء كانت السفن تنقل تجارة الهمند وجنوب بلاد 
العرب إلى وادي النيل. وظل ثغر "إمبيلو" نشيطاً حتى أيام بطلميوس السادسء 
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حين قضي عليه اللبطيون وأنشسنوا مكانه ثغر لوكي كومي ( ©كلنام] . 
ال ْ 

وبالإضافة إلى ذلك قام بظلميو س الثاني بتجديد القناة التي تربط البحر الأحمر 
بالديل عبر طريق البحيرات المرة “" تلك القناة التي يعزو "هيرودوت" حفرها إلى 
الملك الفرعوي نخاو بن إبسمتيك حيث ذكر أنه أول من حاول شقهاء وأن الملك 
الفارسي دار الأول هو من مم حفرها من بعدو 0 , ويعتبر إعادة حفر هذه القناة 
دليل علي أن التجارة الشرقية في البحر الأمر آنذاك قد نشطت نشاطا كبر1*". 

وفي عهد بطلميوس الثاى أيضا أسس أححد قواده ويدعي سائيراس 
(52111(/585) ميناء فيلوتيراس (2126101653) علي رأس خليج السويس. و 
أرسينوي الشمالية أيضا لابد أنها أسست في ذلك العهد. وتقع أيضا علي خلسيج 
السويس. وربما ببرينيكي أيضا (عن1مع86) ”""2 وكذلك بطلميسوس "الصسيد" 
(11165013) وهي التي أسسها قائده يوميديس (1210016065) قرب أمصاكن صسيد 
الفيلة عندما أنفذه فيلادلفوس إلى تلك الأماكن: فضلاً عن العديد من مراكز صيد 
الفيلة الأخرى. مثل سوتيراس ليمن (112612اءآ 5هنأة]501) 209 

وكذلك أسس بطلميوس الثالث (49 7151-9 ق.م) عددا من المدن علسي 
شاطئ البحر الأحمر الجنوبي الغربي؛ أطلق علي ثلاث هنها اسم زوجته ببرينيكي") 
وفي عهد بطلميوس الرابيع (917- 7١6‏ ق.م) أسست كليوباتريس 
(14160031515) بالقرب من السويس في الشمال”"” والتي ذكرها "سترابون" باسم 
أرسينوي”"” وفي الجنوب أسست أرسينوي الجنوبية بالقرب من ياب المندب!؟”. 

كما وسع بطلميوس السادس فيلوميتور (2111026]01) (50-985 ١‏ 
ق.م) الحدود عبر النيل حتى وصل إلى جنوب وادي حلفاء وأقام فيها مسستعمرات 


"7 ناا 
جديدة2 ُ. 
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وفي عهد بطلميوس النامن في عام ١15‏ ق.م كان ملاحون سكيدريون قد 
اكتشفوا الرياح الموسمية: وإمكانية استخدامها في الملاحة عبر اخيط اندي صيفاً 
وشتاء. وأول من روي أنا قصة هذا الكشف هو الجغرافي "بوسسيدونيوس" 
(105ه5100ه20) (17- ١ه‏ ق.م) ونقلها عنه "سترابون" في فاية القرن الأول 
ق.م”" والذي ذكر أن ملاحا مغامراً يدعي "يود وكسسوس" مسن "كزيكوس" 
(كناء اج ك1 01 1511001135) كان يعمل في خدمة الملك بطلميوس الثامن قام برحلة 
إلى الهند مباشرة مسترشداً بملاح هددي كانت سفينته قد تحطمت علي سواحل البحر 
الأحمرة"" وكانت هذه الرحلة هي أول رحلة بحرية إلى الهند!”. 

ويذكر "بوسيدونيوس" أن يودوكسوس قام برحلتين مباشسرتين إلى المنسد 
الأولى: ف عام .114 ق.م مع الملاح الفددي مرشداً. و كانت تلك الرحلة ناجحة, 
وعادت بحمولة من الطيوب والأحجار الكريعة والرحلة الثانية: بقيادة يود وكسسوس 
منفرداً في عام ١و‏ .(5. 1 

وإن كان هناك خلاف حول أول من اكتشف طرق الإفادة من الرياح الموسمية 
هل هو الملاح المغامر يودوكسوس. أثناء رحلتيه إلى المسسد؟!! أم انسه "هيبسالوس" 
(02105م111) ذلك الشخص الذي جاء ذكره في كتاب "الملاحة في البحر الأمم" 
والذي نجهل مؤلفه. والذي يعتقد أنه كسب حوالي 4٠‏ ميلادية؟!! ويذكر هذا 
الكتاب أن هيبالوس هو أول ملاح تمكن من دراسة موقع موانئ التجارة ومسالك 
البحرء واكتشف الطريق عبر المحيط”" ففي الوقت الذي يرجع فيه "نصحي" 
اكتشاف طرق الإفادة من الرياح الموسمية عام ١١6‏ ق.م إلى هيالوس © يري 
"العبادي" أن إفحام اسم "هيبالوس" في هذا الاكتشاف هو نوع من أنواع التشكيك 
في خبر "يودوكسوس" كان الغرض منه هو سلب البطالمة واحداً من أهم أجادهم في 
الكشف الجغراني ونقله إلى العصر الروماي9. 


18 سلسلة "تاريخ المصسريسين" - العدد (45؟) 





علي أية حال فإن اكتشاف طرق الإفادة من الرياح الموسمية قد يسر اجتياز 
باب المندب, وكذلك يسر الإبحار إلى الحند مباشرة وأفاد منه البطالمة الأواخر, حيث 
كانت سفنهم تزور الموانئ في جنوب بلاد العرب» واكتشفت جريرة "سسوقطرة" 
وأبحرت إلى الهند” “© وإن كان الرومان لم يستغلوا هذا الاكتشاف استغلالا تام ؟). 

وبدلك بلغت البعثات الكشفية غايتها المدشودة في عصر بطلميوس الثامن بعد 
أن عملوا علي الوصول إلى جزيرة العرب والي القارة الهندية ذون وسيط؛ ونجحوا 
في بطلمة البحر الأج *4). 

(*) الكشوف في عصر الرومان: 

لقد رأي أغسطس (15]115ا4118) (/الاق.م - : ١ع).كما‏ رأي البطالمة من 
قبله- أن يحول طريق التجارة في البحر الأحتمر إلى الموانئ المصرية الواقعة علي هذا 
البحر فعهد إلي أيليوس جاللوس (15-0681105اأأعه) ثان ولاة مصر (95- 54 
ق.م) بإعداد حملة إلى اليمن7”'' ويعتبر "سترابون" المصدر الرئيسي لهذه الحملة حيث 
ذكر أن أيليوس جاللوس قد غزا بلاد العرب مع بعض من الحامية العسكرية المرابطة 

6 ش 

وف هيناء كليوباتريس (أرسينوي) أعد أيليوس جاللوس أسطولاً من ثمائين 
سفينة ومائة وثلاثين حاملة للجنود, وأقلعت الحملة من هذا المناء عام 8؟ ق.م 
واتجهت إلي ميناء ليوكي كومي (الجوراء) علي الساحل الشرقي للبحر الأحمسر”». 
وغبر معروف علي وجه الدقة لماذا لم يتخذ جاللوس إحدى موانئ البحر الأ“مسر 
الواقعة جنوب مصرء مثل ميوس هورموس (11057205 01005)» أو ببرينيكي كما 
كان سيوفر عليه مسيرة نحو تسعمائة ميل قطعها اليش الروماني علسي الشاطئ 
الشرقي للبحر الأمر ثما كبد الحملة خسائر كبيرة0. 
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ولم يكد جاللوس يستقر في ميناء ليوكي كومي حتى فتكت الأمسراض بعدد 
كبير من جنوده. اضطر إلى أن يقضي فيه بقية الصيف الخار والشتاء التالي كله. ولم 
يتابع زحفه إلا في ربيع عام 4 ق.م'' 2 وبعد مشقة بالغة بلغ نجران ثم تقدم صوب 
"مريابا" (11211212) (مأرب؟ عاصمة سبأ) وحاصرها لكنه لم يتمكن من السيطرة 
عليها فأضطر إلى رفع الحصار عنها والانسحاب عائداً تفي حنين'”؛ وركب البحر 
إلى ميوس هورموس واجتاز الصحراء الشرقية حتى بلغ قفط. ومنها سار إلى الدلنا ثم 
الإسكندرية. ومع أن هذه الحملة أخفقت من الناحية العسكرية إلا أفما حققت جانبا 
من الهدف الاقتصادي المنشود منها. فقد بدأت هذه المنطقة تستشعر قوة الرومان 
وتحول جانباً من تجارة الشرق من هيناء ليوكي كومي النبطسي إلى ميناء ميوس 
هورموس المصري””” وبالرغم من ذلك فإن هذه الحملة لم تقض تماماً علي التشاط 
التجاري للمؤاي العربية المطلة علي المخيط: لذلك م يقنع أغسطس با حققعه هسذه 
الحملة البرية, فقرر في العام الأول الميلادي شن هجوم مدمر عن طريق البحر أدى 
إلى تدمير الميناء الرئيسي للعربية السعيدة (عدن حالي) وشل نشاطها التجاري. مما 
نتج عنه استئثار ملاحو الإسكندرية في العصر الرومائي بتحكم مطلق في طريسق 
التجارة البحري إلى الهند0”". 

وني النهاية استطاع أغسطس أن يستغل وضع مصر الاستراتيجي لخدمة 

العجارة بين الشرق والغرب, ومن ثم انشأ أسطولاً يعمل بانتظام بسين الإسكددرية 
وروماء وف نفس الوقت ربط بين التجارة القادمة من الحدد وسيلان عبر المحسيط 
الهندي, ثم إلى البحر الأحمر ثم تنقل التجارة برا عن طريق القوافل في وادي الحمامات 
إلى الموانئ النيلية عند "قفط" تنقل بالمراكب الشراعية الضخمة حتى 
الإسكندرية©”» التي أصبحت أكبر مركز تجاري في العالم بأسره, إذا لم تقتصر تجارة 
مصر الخارجية التي تركزت في الإسكددرية أساساً علي ما تنعجه مصر محلا فقد ‏ 
كانت البضائع تأن إلى مصر من كل قطر خارجي ثم يعاد تصنيعها وتصديرها ثانية إلى 


بالا سلسلة “تاريخ المصريسين" - العدد (15؟) 


الأسواق الخارجية”*” وقد أصبحت الإسكددرية مقرأ لكبار التجار حيث تجري فيها 
صفقات التضدير والاستيراد" > أما بالدسبة للبحر الأحمر فقد تحول إلى بحيرة نشطة 
بعد أن كان بحرا مهجور", 2.00 

وخلاصة القول أن زيادة هائلة قد طرأت علي حجم التجارة الشرقية كان له 
اكبر الأثر في تجارة البحر المتوسط. وأصبحت هناك ظروف تجارية جديدة*” ذكرها 
سترابون بقوله "إذا كان خراج مصر السنوي في عصر البطالمة المتأخر كان مقداره 
ا تالنت. وهو العصر الأسواً حكما والأكثر إثمالاً فكم ينبغي أن نقدر 
الدخل الآن (أي زمسن الإمبراطررية الرومانية) وهو يابر بكل هذه 
العناية......وزادت التجارة مع الحند والصومال (التروجلوديتية) زيادة كبيرة» وإنه 
في الماضي فإن السفن التي كانت تسير في البحر الأمر ولم تتعد الخليج الفارسي عسن 
عشرين سفينة, أما الآن فإن سفناً كبيرة ترسل إلى الهند والي حدود أثيوبياء وتستورد 
منها إلى مصر أغلي البضائع» ثم تصدر من مصر إلى سائر البقاع الأخرى... (1*)» 

أسطول البطالمة 

أولة: الأسطول الحربي: 

كان الهدف الرئيسي للسياسة الخارجية التي فهجها البطالمة الأوائل هو المحافظة 
علي استقلال مصر التام, وضمان قيامها بالدور الأول في العالم الميللينستي في حلبة 
السياسة ومضمار الاقتصاد”* "2 وكانت متطلبات هذا الاستقلال» وضمانات القيام 
بهذا الدور تتمثل أولاً في السيطرة علي كافة الطرق المؤدية إلى مصر وأن هذا العمل 
الضخم: لابد لتحقيقه من أسطول قوي يكون دائماً علي أهبة الاستعداد. وحيث أن 
مصر لا تملك هذا الأسطول فهي بلد تقتصر مواردها الطبيعية دون الوفاء بما 
يستلزمه بناء السفن» فلابد إذا من استيراد الأخشاب والمعادن. فرأي البطالمسة أن 
الوسيلة الوحيدة للحصول علي هذه الخامات هي الاستيلاء علي البلاد التي تنتجها. 
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مثل سورياء وقبرص» وبعض أنحاء آسيا الصغرى”' .ومن ناحية أخرى؛ فلابد مسن 
الأموال التي تتطلبها الأساطيل» وحيث أن ثروة مصر حيدنذاك كانست تتمشل في 
التجارة الخارجية: فكان لابد من ضمان انتظام هذه التجارة وتنظيمها وتوسيعها 
وتدشطيها'". | 
ولتحقيق هذا الغرض» سعي البطالمة الأوائل إلى السيطرة علي طرق التجارة 

في بحر إيجة وني البحر الأ“مرء كما سعوا إلى بناء إمبراطورية بحرية: وإلي أن تكون لهم 
السيادة البحرية. ولقد نجح البطالمة الأوائل في بناء هذه الإمبراطورية البحريةالتي 
بلغت أوج اتساعها في عهد بطلميوس الثالث"' الذي سار علي النهج الذي رمه 
جده بطلميوس الأول ولم يحد عنه والده بطلبيوس الثاني, وهو نمج كان يستهدف 
امحافظة علي استقلال مصر وتأكيد السيطرة المصرية علي الطرق البحرية المؤدية إلى 
وادي النيل» والاستيلاء علي منافذ الطرق التجارية الوافدة من أواسط آسيا", 

فضلاً عن أن مصر ظلت تتمتع بسيادة البحار في فترات طيلة عصر البطاللمة 
الأوائل تقريباًء حيت بدأ الضعف والوهن يدب في أوصال إمبراطوريتها البحرية 
وبدأت سيادتا في الزوال منذ بداية 5-2 بطلميوس انامس "إبيفانيس" وحق فاية 
عصر البطالمة2". 

والواقخ أن خخلفاء 5 الأكبر تنافسوا منذ بداية العصسير اليلليستي 
تنافساً شديداً في بناء الأساطيل الخربية وتجهيزها تجهيزاً كاملاً”"'©.ويؤكد. ذلك قول 
"قارن""أن السفن الحربية العظيمة كانت ظاهر ة هيللينستية خائصة::؟6© وذلك أيضا 
ماجعل بربو (7681050) تصف التنافس في التسليح البحسري بسين "انتيجونوس" 
(180105]ث1ش) (ملك مقدونيا واليونان) وأسرة اليطالمة, بأنه كان يشبه التسليح 
البحري الذي نراه بين الدول الكبرى في عصرنا هذا*'".ولا أدل علي ذلك من أن 
بطلميوس فيلادلفوس بلغ من اهتمامه بأسطوله انه ذاع صيعه بين ملوك عصره كأكير 
"بناء للسفن" بل أنه فاق كل معاصريه من الملوك الغيللينستيين في الاهتمام بأسطوله 


ا سلسلة ”تاريخ المصريين" - العدد (1945) 


البحري”'؟ وكان سلفه بطلميوس الأول "سوتير" هو واضع الأساس في بباء هاده 
القوة البحرية الحائلة التي أخذت تنمو علي أيام خلفائه نموا مذهلا. وقد بلغ مسن 
اهتمام هذا الملك بأسطوله الحربي أنه أطلق عليه معاصريه لقب “أمير السفن”'". 

وفي موقعة "سلاميس" (52121319) التي دارت رحاها عام 7٠5‏ ق.م بين 
بطلميوس الأول وشقيقه (منلاوس) حاكم قبرص (01105/ا0)) مسن ناحيسة وبسين 
انتيجونوس وأبنه ديتريوس (1061116]1015) من ناحية أخرى, والتي انتهت بجمزمعة 
بطلميوس الأول هزيمة نكراء. وضياع الأسطول البطلمي كله تقريا'". ويخبرنا 
"ديودوروس" بأن عدد سفن بطلميوس الأول, كان ١4٠‏ سفينة'”؟ كمسا يسذكر 
"بلوتارخوس" أن بطلميوس كان تحت إمرته هو وأخيه منلاوس ما يربو علي مائتي 


د ع( 
فية” 1 


وفي عام 8 لاق.م لغبت الأقدار دوراً هاما في حياة بطلميوس الأول إذ 
عادت إليه سيادته البحرية مرة أخرى؟") 

أما أسطول ثانئ ملوك البطالمة بطلميوس الثاني (فيلادلفوس) فقد حدثنا عه 
كل من "اثينايوس" (66036115]ه) ”© و"أبيانوس" (ناقةأم4) 9" ويسروي 
الأول أن عدد السفن البحرية الكبيرة لدي هذا الملك قد بلغ 75" سفينة وأنه كان 
يحتلك أربعة آلاف سفينة أخرى كانت ترسل إلى الجزر والمدن الخاضعة له في شرقي 
البحر المتوسط, كما كانت ترسل إلى الشاطئ الليبي. بينما يخصي لنا "أبيانوس" قطع 
الأسطول فيقول: "أن فيلادلفوس كان يمعلك ألفين من سفن النقل والسفن الصغيرة» 
وألفا ومسمائة سفينة من السفن الحربية الكبيرة, وثاغمائة سفيئة فخمة بما حجرات 
عديدة وقد ست عند المدر والعجز بالذهب الخالص, وكانت هذه مخصصة 
للملوك أنفسهم حين يشتركون في المعارك الحربية(!!1)" 
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وما سبق يتضح لنا أن مجموع قطع أسطول فيلادلفوس قد بلغ- وفقاً لرواية 
اثينايوس- أربعة آلاف وثلاثهائة وست وثلاثون سفينة (47"5). بيدما بلغ وفقاً 
لرواية اببانوس - أربعة آلاف وثلاثمائة سفيئة فقطء وواضع أن الرقمين متقاربان, 
ولكنهما من الضخامة بحيث يصعب تصديقهما1””» 
ونستطيع أن نستخلص مما سبق أن أسطول فيلادلفوس كان يتألف علي الأقل 
من أربعة فئات من السفن وهي: 
-١‏ فئة لخوص المعارك (سفن عسكرية/حربية). 
؟- فئة لحماية ممتلكات مصر الخارجية(سفن حراسة). 
"- فئة لنقل الجنود والرسائل والمواد الحربية والغذائية (سفن نقل). 
4- فئة لنقل الملك وحرسه وحاشيته(سفن ترفيه/ للفسحة ). 
ومن الجائز أنه كانت توجد فئة خاصة لتأمين طرق الملاحة أو انه كان يعهد 
يذه المهمة إما الفئة الأولى أو الثانية!4"). | 
ولقد كان لدي بطلميوس الرابع *فيلوباتور" 30015م21110) -1171١(‏ 
©١٠٠ق.م)‏ سفينة تحتوي علي أربعين صفاً من امجدفين» ويبلغ طوفا حوالي 7/٠١‏ 
ذراعاء وكان تناسب أجزائها مدهشاء وكانت هزيئة بأشكال فخمة في المقدمة 
ومزخرفة بأكاليل من الزهور. وهذه السفينة كانت تحتوي علي أكثر من ثلاثة آلاف 
مجدف وعلي حوالي ثلاثة آلاف جندي؛ غير أن مصر في.هذا العهد كانت قد فقدت 
سيادقا البحرية» وعلي ذلك فإن مثل هذه السفينة الجيارة لم تكن إلا مجرد سفينة 


وهناك العديد من الأدلة الأثرية التي تشهد بعظمة الأسطول البطلمي وتفوقه, 
من بينها لوحة من الفسيفساء( أنظر ملحق رقم 77) عثر عليها في دلتا اثيل» 
يحفوظة الآن بمتحف الإسكندرية””*> وقد صورت فيها الإسكندرية باعتبارها سسيدة 


74" سلسلة *تاربسخ المصسريين" - العدد (1945) 


البحار. فقد رمز إلى الإسكندرية بسيدة علي رأسها تاج بحري وعلي كتفيها عبساءة 
حربية: ولي يدها اليسرى علامة الانتصارات البحرية. ويري "روستوقترف" أن هذا 
الأثر يرجع إلى عصر البطالمة الأواخرء وأنه منقول عن قطعة فنية أقدم عهداً من هذه 
الفسيفساء, وأن 50 هذه القطعة الفنية كان و احدا من فنا مدينة الإسكتدرية, 
أراد أن يعبر من خلاها عن المجد البحري الائل الذي أحرزه البطالة!", 

وهنا أيضاً لوحة من الفسيفساء (أنظر ملحق رقم 8*) عثر عليها في مسازل ' 
رومائ اكتشف بالقرب من مدينة "لبدة الكسبرى" (1/18808 1.60]15آ) ويعتقسد 
"روستوفترف" أفها تصور "الميناء الملكي"الذي كان يقع داخل الميناء الكبير "الينام | 
الشرقية اليوم” كما تصور مدخل قصر البطالمة» ويرجع هذا الأثر إلى القرن الاب 
الميلادي» وهو منقول عن نهوذج أقدم ربما يرجع إلى أيام البطالمة. وواضح أن الهدف 
من هذا الأثر هو التعبير عن السيادة البحرية للبطللة؟6. 

إنشاء الأسطول: 

بعد ما أوردنا عن أساطيل البطالمة وإمبراطوريتهم البحرية» ثنا أن نسأل مؤالاً 
مهماء وهو كيف انشأ البطالمة أساطيلهم؟ 7 

بداية يشير "روسعوفترف" إلى أن بطلميوس الأول قد اتخذ من الأسطول الذي 
تركه الاسكندر الأكبر في مصر بعد فبحها نواة بناء قوته البحرية» ولا كان هذا 
الأسطول غير كاف لتحقيق أغراضه؛ فقد سعي إلى تكوين أسطول أكبر من ذلك 
وأعظه””* لتحقيق ذلك فقد سلك طرقاً أربعة وهي: 

أولاً: السفن التي كانت الدولة تبنيها علي نفقتها الخاصة: 

وهن ميزانية رصدت خصيصاً لهذا الغزض.*© وإن كان يعوزنا الدليل المادي 
علي ذلك في عهد بطلميوس الأول "سوتير" 2ع]50) **), ولكن نستنتج هذا مسن 
وثيقة برذية تعود إلى أيام الملك فيلادلفوس (81؟/ ٠56.م)‏ تحوي أمراً موجهاً 
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من هذا الملك إلى وزير ماليته "أبوللونيوس" بأن يقطع عددا كبيراً من الأشجار 
وذلك لبناء سفن حربية؟*. 
وجاء فيها: | 
"من أبوللونيوس إلى ديمتريوس (43[]11170106): تحية: أضدر ا ملك تعليمات 
بأن الأشجار امحلية المغروفة باسم السىظ والصفصاف يجب أن شع ير الأمطول 
الملكي الكبير". 
ثانيا: السفن التي كان يستاجرها الملك: 
فقد ورد عن "بوليييؤس" (108ط:ز001) أن املك البطلمني كان يسستاجر 
جانباً من السفن أيخوض ها المعارك البخرية”””» وم يكن ذلك أهرأ غريباء فقد كان 
الملك يستاجر المخاربين الدين يتقنون فنا معيناً من فنون اجرب للف ففغلا عن أن 
استئجار السفن والبحارة فن المدن: وأحياناً استنجار وحدات بخرية من القراصنة, 


وكان أمرا متعارف عليه بين ملوك العصر 1 3 لم 
| ثاينا: السفن التي كان يفرض علي الأثرياء من اك إعدادها 
وتقديمها للملك: 


وذلك وفقا للنظام الذي ابتدعته أثينا (16122م)؛ وشاع خارجها في كل 
عصر واتبعه الاسكندر الأكبر نفسه في بناء أسطوله”*©. ولدينا.بردية''2 تعود إلى 
حوالي عام (/؟861؟ ق.م) خاصة بتطبيق هذا النظام في إحسدى مدن الإمبراطوررية 
البطلمية وهي مدينة “هاليكار ناسوس" ع0 وهذه البردية 
عبارة عن خطاب مرسل من "أبوللودوتوس" ©4.7:01.7:05050) أحد مرؤسي 
"أبوللونيوس" *الديويكيتيس": وربما كان أبوللونيوس يشغل منصب “أويكونوموس" 
ملكي يقيم في كاريا”©(02512) إلى وكيله خارميديس (861+إم0]) والذي مسن 
العمل أنه كان يقيم في الإسكددرية. 


اف سلسلة "تاريخ المصريسين" - العدد (45؟) 





وكان هذا الخنطاب يحوي تعليمات مسن أبوللو نوس إلى شسخص يسدعي 
كسانئيبوس (20:0/017706) أمر وكيله خارميسديس أن يحملها إلي'و 
كسانثيبوس هذا كسان “تريرارخيس (2"”'017[000186, أي قانسد سفينة 
“حربية”ثلاثية امجاديف" (5011100:0()81) فضلاً عن كونه رجلاً ثريا من هؤلاء 
الذين يقع عليهم عبء تجهيز وإعداد سفن للأسطول البطلمسي. وكانست هذه 
التعليمات تتعلق بجمع الأموال اللازمة لإعداد وتجهيز سفينة حربية, من مدينة 
هاليكارناسوس”'' . إن كسانئيبوس نفسه كما يعتقد "فيلكن" (0ع17/1101) كان 
مواطنا من هاليكارناسوس *'/ وربما كان مواطنا سكندرياً كما يرجح "إدجار" ناشر 
البردية؛ لكونه كان يقيم في الإسكندرية'”". ولو إن 'فيكلن' لا يري تعارضاً بسين 
وجود كسانئيبوس في الإسكندرية وبين كونه مواطنا من هاليكارناسوبى. ويستند 
في هذا إلى أن الضرائب التي تم جمعها في هاليكارناسوس لم تسستخدم في مساعدة 
مواطني الإسكددرية وإعفايهم من الخدمة الإلزامية80 

ولكن "باجنال" (82802]1) لا يقبل رأي ع هذا ويري أن الضرائب 
التي 1 جمعها من مواطني هاليكارناسوس قد عادت في النهاية إلى الخزانة الملكية في 
| 1 ية' > وهو بذلك يتفق مع إدجار في أن كسانئيبوس كان مواطناً سكندرياً. 

علي كل حال يتضح مما سبق أن هاليكارناسوص قد وقع عليها عبء إعسداد 
وتجهيز سفيئة حربية للأسطول البطلمي, ويؤكد ذلك قول "فيلكن" بأن هذه المديية 
كانت إحدى المدن التابعة للإمبراطورية البطلمية وأنها كانت خاضعة لعسبء ال 
"1م00" "أي تجهيز سفن حربية للأسطول 0 إذ أن البطالئة 
كانوا عدر عا جد الإلرامية في المدن اليونائية والفم لفينيقية داخل إمبر اطوريتهم: 
في إمداد جزء من أسطوهم بالسفن الحربية ول يقتصر الأمر المدن اليونانية فقط, 
بل والمدن الإقليمية أيضا مثل الإسكندرية و نقراطيس (11028015ج1() 0017 
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ويؤكد "روستوفترف" هذا الوأي بقوله: 

"وكان النصيب الأكبر من التعهد بأداء هذه الخدمة-أي (160111000(/116) 
لمتعلقة بالأسطول الملكي من مدن الإمبراطورية؛ المدن اليونانية والفينيقية"7"' 2 ولكن 
لم يكن عبء هذه الخدمة تلقي علي كاهل تلك المدن وحدها فقد شاركتها المدن 
الإقليمية مثل الإسكندرية نقراطيس"" 2 وذلك ما ذكره "باجنال" سابقا9 "© وأكد 
عليه "فيلكن" أيضا 09 

ولا شك في أن هذا العبء لم يفرض علي المصريين, ليس شفقة بهم وإنها لأنه مم 
يكن في وسعهم علي الأقل في عهد البطالمة الأوائل؛ الاضطلاع به بسبب فقرهم وقلة 
مواردهم مع كثرة الالترامات الأخرى والتي أرهقهم البطالمة كمال" '2. 

رابعاً: السفن التي كان البطالمة يستولون عليها من الجزر: 

والتي يخضعوفا لسلطافم, فقد ذكر "روستوفترف" أن البطالمة عندما سيطروا 
علي عصبة جزر بحر إيجة كان أسطول هذه العصبة يكون جزءاً هاما مسن أسسطول 
البطالمة0؟* 2 

كان هذا عن كيفية تكوين البطالمة لأساطيلهم, فماذا عن رجال الأسطول؟ 

لقد كان رجال الأسطول يتألفون من فتمين رئيسيتين: 

-١‏ فنة البحارة و المجدفين. 


لاست فئة الى بين 40 * 03 


أما الفعة الأولى: فقد كان المواطنون المصريون يشككلون الغالية العظمي 
منهال" "2 بدليل ما جاء في قرار حجر رشيد (51006 056148) الذي صدر في 
عهد بطلميوس الخامس إبيفائيس (1201[012165) عام 1945 ق.م بشأن إعفاء 
مزارعي المعابد وعبيدها من الخدمة في الأسطول!*'". 


“ا 2173 001/216 الى 
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ويشير *بيفان" (8961/212) إلى أن كلمة "70/0810 " وربا تشير إلى نوع 
من أنواع الخدمة الإلزامية اخخاصة بالأسطول'" ويبدو أن البطالمة ل يفرضوا هذه 
الخدمة الثقيلة علي مزارعي المعابد وحدهم, وإنما علي الفلاحين المصريين عامة. ولمما 
أراد املك بطلميوس الخامس أن يتقرب من الكهنة المصربين ليسترضيهم؛ نظسراً 
لظروف الثورات القومية واضطراب الأوضاع في وادي النيل» قرر إعفاء مزارعي 
المعابد من هذه الندمة''' ويشير "السعدي" إلى استمرار الثورات الشعبية المصرية 
علي الرغم من كل الإغراءات والإعفاءات الملكية الواردة في هذا القران2"9 كما 
يشير إلى إكراه المصريون علي الخدمة البحرية» وذلك عقب نورقم الأولى ضد 
بطلميوس الثالث يورجيتيس الأول (1 65]عج162ج1) 9''؟ كما أن إحدى برديسات 
"تبتونيس” التي ترجع إلى مننصف القرن الثالث ق.م تشير إلى هروب المحاربين 
والبحارة المصريين من الخدمة””''' ما يدل علي أنهم كانوا يجبرون علي العمل في 
الأسطو ل البطلمي. 
كما تشير إحدى البرديات التي تعود إلى العام السابع من حكم بطلميوس 
الثالث إلى أن البطالمة كانوا يلجئون إلى تجنيد البحارة والمجدفين من بين المحكوم عليهم 
بالسجن في جرائم مختلفة لأداء هذه الخدمة0' '' حيث جاء في هذه البردية أن طساقم 
إحدى السفن قد استاءوا من إلزامهم بالعمل في أجد الحاجر لفترة أطول من المتفق 
عليه”"'".وكما هو معروف فإن البطالمة كائوا يستخدمون المسإاجين في العمل في 
الحاجر وللناجه 3" 000 
أما الفئة الثانية: وهي فثة الحاربين؛ ( فمن الحتمل أنا كانت تؤخذ من المواطنين 
المصريين, وبالتحديد طبقة امحاربين الذين كان يطلق عليهم اسم "مبإجيموي؟ 014 
وذلك استنادا إلى ما جاء لدي المؤرخ الإغريقي "باوسائياس" (88150125) عبن 
حرب "خبرمونيدبس" إذ يقول أن أمير البحر البطلمي "باتروكلوس" (8806198) 
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طلب إلى الإسبرطيين مهاجمة أنتيجونوس من الأمام ليقوم هو بمهاجمتهم من الخلف» 
لأنه ليس من الإنصاف لرجال أسطوله المصريين منازلة المقدونيين في البرا”"") ولكن 
"نصحي" لا يقبل رواية "باوسانياس" التي يعزوها إلى باتروكلوسء وذلك لعدة 
أسباب منها: 
-١‏ أن البطالمة الأوائل لم يثقوا في كفاءة المصريين الحربية ومقدرهم علسي 
منازلة المقدونيين» ومن ثم لم يعتمدوا عليهم في تكوين جيوشهم. فكيف 
إذا يعتمدون عليهم في تكوين قواتهم الحاربة البحرية؟ 
؟- إن ما عزاه "باوسانياس" إلى "باتر وكلوس" يدل دلالة قاطعة علي عدم 
ثقة البطالمة وقوادهم في كفاءة المصريين الحربية. فكيف إذا كونوا جنود 
أسطوهم وهم لا يثقون في كفاءتهم الحربية؟ 
إنه حتى في موقعة رفح (عام /11؟ ق.م) لم يعتمد بطلميوس الرابسع 
فيلوباتور علي المصريين إلا مضطراً حين كانت المخاطر تحف يمم ولم 
يكن في وسعه تجنيد عدد كاف من المقدونيين والإغريق؛ ولم نعرف أن 
أحدا من البطالمة الأوائل اضطرته الظروف إلى الاعتماد علي المصريين في 
تكوين القوات البحرية, بل أن بطلميوس الرابع حين اقدم علي الاعتماد 
علي المصريين وصف القدماء عمله هذا بأنه “بدعة خطيرة" ثما يقطع بأن 
أحداً من أسلافه لم يسبقه إلى ذلك. . 
لكل ها سبق فإن "نصحي" يستبعد أن يكون البطالمة الأوائل قد اعتمدوا علي 
المصريين في تكوين جدود الأسطول'' والرأي المرجح هو أن الغالبية العظمي من ' 
المجدفين والبحارة في الأسطول كانوا من المزارعين والعمال, أما المحاربون فكانت 
غالبيتهم العظمي من المقدونيين والإغريق ومن هم علي شإكلتهم""'' ويؤيدٍ هذا 
الرأي ما جاءٍ عند المورخ ديودروس الصقلي, بأن بطلميوس الأول بعد أن انتصر 
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على عدوه اللدود انتيجونوس في معركة غزا عام 7١7‏ والتي كان يقود قوات 
انتيمجونوس فيها أبنه ديميتريوس؛ ضم أسري الخرب الذين وقعوا في قبضعه إلى 
وحدات بالأسطول”"'' كما تشير إلى ذلك أيضا بردية تعود إلى العام 1١86‏ ق.م 
توضح لنا أن رجالاً من الجزر اليونانية عملوا كمحاربين في الأسطول؟”"". 

ولقد وزع البطالمة أسطوهم البحري في شكل وحدات- علي موانيهم الهامة 
مثل الإسكندرية وقبرص وسلاميس وثيرا وربما قررينة » حين كانت جزيرتا ساموس 
»وكوس (005) في حوزة البطالمة» كان جزء من الأسطول البطلمي يرابط 4" 
فضلاً عن وجود أسطولاً بحرياً مرابط علي البحر الأحمر لحمايته من القراصية!ة؟) 
ورا أبقت أيضا عل أسطول صغير من الزوارق يجوب البحر الإيجي كقوات من 
الشرطة”"''' وكانت كل وحدة من هذه الوحدات بكل ميناء من الموانئ تشمل 
مختلف أنواع السفن*"' وكان علي رأس كل وحدة قائد عام يحمل لقب 
“ناوارخوس" (0101000106), ولكن من الختمل أن نفس اللقب كان يحمله قواد 
وحدات الأسطول (7/10:1م01000). 


0155 


وفي القرن الثاني ق.م قام حاكم فبرص بضم "الناوارخوس" تحت قيادته 
وكان يعمل تحت قيادة "الناوارخوس" أمراء السفن التي تضمها الوحدة, وسمي كل 
منهم “تريراخوس" (10111000109) ”*"'', ويري "باجنال" أن هذه المهمة كان 
يتم الترشيح نما كخدمة إلزامية تزود يما السفن من المدن اليونانية خارج وداخل 
مصرا'"'2 وهذا ربا يرجح الرأي القائل بأن المهام المتواضعة في أسطول كان يقوم يما 
المصريون:ء أما المهام الرفيعة فكان البطالمة يعتمدون فيها علي مواطنو المدن الإغريقية 
سواء خخارج مصر أو داخلها. ْ 

ومن غير المستبعد أن "التريرارخوس" كان له مساعد يسمي 
“هيب وتريرارخوس" ©9770017[00]010) ”"""2 ففي بردية "زينون" سابقة الذكر 
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نعلم أن المدعو كسانئيبوس كسان "تريرارخسوس" للسفينة المرابطة في 
هاليكارناسوس”"""“ وأيضاً في بردية "بيري" سابقة الذكر أيضاء نجد أن مرسل 
الخطاب يعزو تحمل أفراد طاقم السفيئة الذين يعملون في المنجم, للعمل لفترة أطول 
من المتفق عليهاء رغم استيائهم من هذا إلا أن قائد سفينتهم الخربية ال 
1000181 غير موجودا*"2 كما أن هناك بردية أخرى تعود إلى قسرة 
حكم بطلميوس الثالث (74- 74٠‏ ق.م) ثبت فيها أن مساعد قائد السفينة" 

(©11100070م70) " "حورس" أعطى بعض الغنائم المستحقة (3,610) لامرأة 
مات زوجها في الخدمة العسكرية”"'' وبردية أخرى من "تبتونيس" جاء في حسساب 
صاحب مصرف خاص بالمعاملات اليومية انه سجل علي حساب شسخص يدعي 
"سيماريستوس" (5111212115]05) كمديونية, وهذا الشخص يعمل كقائد لسفينة 

بية “اج "ا 


السفن التحارية 

أولا : في عصر البطالمة: 

اهتم البطالمة اهتماماً شديداً بتجارة مصر الخارجية: فبذلوا قصارى جهدهم 
لتدميتها وتنشطيها؛ ذلك لأن التجارة الخارجية كانت تثل مورداً من أهم مواردهم 
المالية'*"'2 وكانت قوة البطالمة سواء في مصر أو خارجها تعتمد بشكل كبير علسي 
رخائها الاقتصادي, وهذا الرخاء هو الذي أعانهم علي بناء قوم العسكرية في البر 
والبحر'*””, 
ولقد امتدت علاقات مصر التجارية - خارج نطاق إمبراطوريتها إلى نواحي ثلاث: 

1- ناحية بحر ! يجة والبحر الأسود. 

؟- ناحية الغرب والشمال الغربي. 


ناحية اللنوب والشدق3540, 


و5 
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أولاً: ناحية بحر إيجة والبحر الأسود: 

لقد كانت الصلات التجارية بين مصر والإغريق قائمة منذ زمن بعيد, وذلك 
حين مح هم الملوك الفراعنة في القِرن السابع ق.م بالإقامة علي أحد مصبات التيسبل 
لعزي : 

وكذلك حين جمع الملك أحمس الثاني في الققرن السادس ق.م الجالية الإغريقية 
كلها في "نقراطيس" في غرب الدلنا (*'؟ وهي مدينة زارها الإغريق بلااشك مسن 
قبل؛ ولكن ازدهارها يرجع إلى هذا التاريخ, وكانت نقراطيس مؤسسة تجارية طالما 
قصدها الأجانب علي الرغم من أن عصرها الزاهر كان علي الأرجح في القزن 
السادس ق.م إلا أنا احتفظت بكيانما طوال العهد الفارسي., ولم يندثو إلا في القرن 
الثالث ق.ه”'*" وذلك حين فقدت أميتها أمام الإسكندرية التي خلففها في 
العظمة'”*') ويؤكد ذلك قول "نصحي" "وقد انتقص تأسيس الإسكندرية من الأمية 
التجارية التي كانت تتمتع بما نقراطيس575*'© وكانت الإسكندرية الطريق لتقل 
منتجات مصر بل ومنتجات أفريقيا وبلاد العرب إلى البحر المتوسط”**" فقد نجبح 
البطالمة في جعل عاصمتهم الإسكندرية أهم مدينة تجارية في عالم ما بعد الإسسكندر 
الأكبر بأسره فكان التجار يفدون إلى هذا الميناء المزدهر في جماعات كسبيرة حيث 
يعقدون الصفقات مع التجار الأجانب*24. 

ولاشك في أن تأسيس مدينة الإسكندرية قد أحدث ثورة في مسار التجارة 
البحرية؛ فد أصبحت هذه المدينة الجديدة, المقر الرئيسي لتجارة المنسد في عصبر .2 
“فيلادلفوس" وصارت في ذلك الوقت من أغني دول العالم» فكانت هي التي تمون كل 
موانئ البحر المتوسطء إذ كانت اليونان وروماء وآسيا وأفريقيا يأتون إلى أسببواق 
الإسكندرية للحصول علي تموينهم””*'' وكانت الخيوب أهم سلعة صدرتًا مصر إلي 
هذه الأسواق, ولكنها لم تكن السلعة الوحيدة, فقد صدرت مصر سلعاً أخرى بعضها 
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محلياً وبهضها الآخرنيأنيها من الجنوب والشرق لتعيد هذه تميديرو""". كذلك 
كانت مصر تستورد من هذه السوق مبلعا شتي» كالنبيذ وزيت الزيتون والصوف 
والعسل والسمك وامجفف والفاكهة والجبن والمرمر والحديد والقطران9". 

وفي شرق البحر المتوسط» كانت رودس (1110065) تحتفظ مع الإسكددرية 
منذ تأسيسها زمن الاسكندرء بروابط قوية من الصداقة والمصالح التجارية المبادلبة» 
وذلك حين اتخل "كليوميئيس" 6 صع صمل له مكاتب ومخازن في رودس, كان 
ها دور فعال في إدارة شبكته التجارية. واستمرت هذه العلاقات قويةٍ طِيلة القسبرن 
الثالث ق 405" 

وكذلك كانت هناك علاقات تجارية بين مصر و ديلوس (106105) وذلك منذ 
القرن الثاني ق.م حين ظهرت روما فجأة علي أنها القوة المسيطرة في حوض البحر 
المتوسط؛ وانتهجت سيامة التوسع والسيطرة في الشرق وتطبيقاً هذه السياسة 
الجديدة: لم تعد روما تتحمل استمرار وجود رودس مزدهرة ومستقلة, وفي نفسس 
الوقت لم ترغب في اللجوء إلى استخدام القوة ضد جزيرة قوية نائية ولكنها حققست 
هدفها عن طريق الضغط علي الدول الأخرى لتوقف تعاملاتها التجارية مسع رودس 
وتنقلها إلى ديلوس» وكانت الإسكددرية من المراكز التجارية الهامة التي تعرضت 
للضغط من جانب روماء واستجابت له فنقلت متاجرها ومخازففا من رودس إلى 
ديلوس””” ''ولديبا من الأدلة ما يشير إلي العلاقات التجارية بين الإسكيدرية و ديلوس 
ومنها تمثالان أقامهما بطلميوس الثامن "يورجيتيس الثاني" تكرياً لاثنين مسن كبار 
الموظفين في هيئة وصفت بأنها جمعية الكبار (502عاباا556©5 01803؟1): وأيضا 
إيصالاً بالمال دفعته هذه الجمعية نجهل الجداف من دقع هذا المال, إلا إننا لا نستيعد أن 
هذه الجمعية كانت لحلاك السفن أو للتجار السكدد 23000 


8 سلسلة ”تاريخ الممريين” - العدد (45؟) 


ثانياً: ناحية الغرب والشمال الغربي: 

كانت مصر البطلمية؛ هي الدولة الهيلليدستية الوحيدة التي أنشأت علاقات 
رسعية مع روما الناهضة: والتي ظهرت كقوة مؤثرة في حسوض البحسر الخوسطء 
وعقدت معها معاهدة عام 71٠7"‏ ق.م علي اثر سفارات وبعثات من الجانبين. ويبدو 
أن أحد أهداف هذه السفارات كان يرمي إلى تدمية العلاقات التجارية بين 
البلديد 2005 , 

كذلك أنشأ فيلادلفوس علاقات ودية مع سراقوسة أدت إلى قيام علاقات 
اقتصادية بنيهما؟؟ ١‏ 

فضلاً علي العلاقات الوطيدة بني مصر و قرطاجنة قبل الحرب البونية الأولى 
وبعدها علي السواء!“*"2. 

الثاً: ناحية الجنوب والشرق: 

لقد بذدل البطالمة هونا مزه لتدمية التجارة مع الشرق وكان البحر الأحمسر 
قد طهر من القرصنة وأنشئت المعاقل النجارية علي ساحلية, ونقل البطالمة الروائح 
العطرية والتوابل من بلاد العرب إلى الإسكندرية””". 

وكانت تجارة الشرق تسلك ثلاث طرق رئيسية في سبيلها إلى البحر المتوسط. 

١‏ - طريق الشمال: 

وكان يتجة من أواسط آسيا إلى بحر قزوين والبحر الأسود والبسفور 
والدردنيل. 

9- طريق الوسط: 

وكان أثمها جميعا خلال القرن الثالث ق.م, ويمتد من الحند إلى سليوكيا ومنها 
إلى دمشق وصور أو إلى إنطاكية””"". 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي 0 9/8 


- طريق اجفنوب: | 

وكان يأ من المند عن طريق البحر إلى الموان التي تقع في جنوب أو جنوب 
شرق بلاد العرب, حيث كانت السفن الهندية تفرغ حمولتها هناك, وذلك لأن هذا 
الطريق كان يقع تحت سيطرة العرب. ولم يكن العرب يسمحون للأسطول المنسدي 
بدخول باب المندب* 2 . 

وكانت هذه التجارة تأخذ طريقها إلى الشمال عن طريقين: 

الطريق الأول: هو الطريق البحري بمحاذاة الشاطئ الأفريقي أو بمحاذاة 

شاطئ بلاد العرب, حتى أقصى الشمال في البحر الأج 0040 

والطريق الثاني: وهو الطريق البري.القديم, والذي كان يعرف "بطريق البخور" 
وكان يمر بسبأ ومعين ويثرب (المدينة حالياً) والعلا - (32نة560) وأيلة (العقبة) ثم 
إلى البع 3 

ثانياً : في عصر الرومان: 

لقد نشأت تجارة ضخمة في العصر الرومائ اسعجابة لحاجيات التجارة العالمية 
آنذاك» وهي تجارة لم يعرف ها مثيل من قبل؛ وما مسن شك في أن الإمبراطوريسة 
الرومانية التي وحدت العالم القديم ويسرت الانتقال من إقليم إلى إقليم كانت مسن 
أكبر أسباب ازدهار التجارة العالمية”"'؟ هذا إلى جانب استفادة النجار من سياسة 
الاقتصاد الخر وتشجيع الاستثمار الفردي التي سار عليها الرومان لذلك فقد 
ازدهرت ف الإمبراطورية الرومانية واستفادت مصر من ثموها وساعد علي ذلك 
موقع مصر المتوسط في دائرة الإمبراطورية الرومانية إلى جانب وجود عدذ كبير مسن 
الموانئع الصالحة للملاحة علي كل من البحرين المتوسط والأحمر”"' فضلاً عن أن 
موقع البحر المتوسط نفسه في قلب العالم المتحضرء أدى إلى اتساع وتنوع التجارة 
عبر البحار بالنسبة للعال م اليونا - الروماي» وكانت السفن تبحر عبر البحر المتوسط 


5205 جلعلة “تاريضيخ المفتسريسنين" - العدد (45؟) 


من ميناء إلى آخر محملة بككل شى, من الجواهر إلى السعناد ومن القماش الحريري إلى 
كميات. صخضعة فن الكرئرا"'"' نا فقاد أضبحت الإسكتدرية أكبر مركز تجاري في 
العالم كان وقد اسفاذات مصر فين التجارة وخصوصا اا ال 
الشرقية"0, 

. ويغمور لنا اللجغراني "سعرابون" مدي ازدهار التجارة الشرقية بقوله كما أشرنا 
في نوضيع سابق"أن اسفن التي كانت تسر في البحر الأحمر والتي لم تعد الخلسيج 
الفازسي لم نكن تريد غلي عشرين سفيعة أنا الآن فإن الأساطيل الكسبيرة سير إلى 
لهند والي أقضى خدوة أفيؤبياء وتعود متها مخملة إلى فضر بأغلى البضائع ثم توزع 
منها إلى سائر البلاد"”*". ولا أذ علي ازذقار خجم تجارة الحند الشرقية من قسول 
سعرابون أيفضاً “بأن تجار الإستكتدرية كانت لديهم فاثة وعشرون مسفينة تعمل في 
تجازة افخد الشرقية"7”*'' ويددل قول سترابون هذا علي أن عدذ السفن قد زاد سستة 
أضغاف عن ذي قبل ول تقتضر الزيادة علي غدذ السفن فخسب بل أن حجم السفن 
نفسها زان كثيراً وأصبعيث السفن المستخدفة في البخاز الشرقية ات أحجام اكبر 
وقفر 13 

وهن الأسباب التي أذث إلي زيادة حجم العخارة لكل بل والجنوبية أيضاً. 
أولاً: : اضتضتاقت الرياخ المونقية في الخيط الحددي حوالي القرن الأول ق.م -كما ذكرنا 

ساقت فلقد أغاك هفنا الاحشاف بحارة الإسكتدرية أن يتخذوا طريقاً 
:'فباشواً عبر اغبيظ بين مخوج البحر الأخر الجنوبي ومصب فهر السند و ملبار 
ضة013188 بدلا من السير بسفتهم بحذاء الساحل©""2 وبشكل عام فقد 
أت هنا الاتفتشاك إلى سرعة السفر بحيث اصبح ثمكداً تام الرحلة بين 
فكسر وافسد ذهاباً وإياباً في الغا نفسه؛ وهو ها لم يكن مكنا من قب0303. 


د. عبد اللظيف فايز: النقل والمواصلات في العصر البوناني- الروماي  ١/7‏ 





: ثانياً: اغتمام بعض الأباطرة الرومان يمذة التجارة: بل لقد كان لأغسطس ما يمكن أن 
نسميه بسيامة البخر الأخمر. وتتلخص في تأمين الموافئ المصرية الواقعة عليه, 
ولذدلك وضع ميناء ببرينيكي (96168406) (الخراس) تخت إفرة قائد يحمل . 
لقب قائد ببرينيكي (86511065 5لا6736160) أو قائد جبل بيزييكي 
(قفاه1/10 5نط2250) ؤكان يتولي إدارة المنطقة والإشراف علي 
مناجتها ومحاجرها بمساعدة مشرف (6200113]0) إلى جانسب قيادة 
الحاميات التي وضعت لحراسة هذه المناجم وتأمين الطرق الصحراوية بسين 
اليل والبحر الأمر وما فيها من آبار وصهاريج”"2 فضلاً عن الحملة التي 
أرسلها إلى اليمن سابقة الذكر بقيادة أيليو سّ جاللوس. 
وكانت السفن التجارية تسير عادة في حراسة سفن مسلحة تسليحاً جيدا 
لدفع خطر القراضنة عنها'''" ومنها الأسطول الذي وضعه تراجان (198[208) 
١١ -54(‏ د وكان هناك ثلاث هوانئ رئيسية تبدأ مهنها السفن رحلعهها 
البحرية ومنها:-” / 
-١‏ هيناء "أرضينوي" علي رأس خليج لنرسن 
؟- هيناء "ميوس هورهوس" في منتصف الطريق. 
*- هيناء ببرينيكي في أقصى الجنوب. 
وكان كل من أرسينوي و ببرينيكي يما رياح شديدة؛ ومياههما ضحلة ئما 
كان يسبب قلقاً شدديداً للسفن. لذلك فقد أصبحت ميوس هورموس ندري المينسناء 
ار سي اليفلنا 
ويمكننا القول أن التجارة الشرقية ازدهرت ازدهاراً كبيراً خلال الفرن الأول 
الميلادي؛ ودليلنا علي ذلك شكوى بليني (/ق5118) من أن هذه التجارة (الشصرفية) 
استعرفت أموال الإمبراطورية الرومانية!"". 


114 سلسلة "تاريسخ المصسريسين" - العدد (95؟) 


واصلت التجارة الشرقية نموها وازدهارها في القرن الثاني الميلادي,» وساعد 
علي ذلك شق الطريق البري الحام الذي ربط بين أيلة علي رأس خليج العقبة وبين 
دمشق مارا بالبتراء وبصري”*"'2 فضلاً عن اهتمام الإمبراطور *تراجان" بتنظيف 
وإنعاش القناة التي تربط بين النيل والبحر الأحمر والتي سميت فيما بعد باسم "مر 
تراجان" 11019761 158[985).: ولقد حملت هذه القناة الكم الأكبر من الحركة 
التجارية إلى إسكندرية'”"') وكانت تمر من أقصى شرق فرع النيل عبر البحيرات 
المرة إلى أرسينوي علي البحر الأحجهر””'' وكانت قادرة علي أن تستوعب أضخم 
السفن التجارية"'2 وكذلك شق “تراجان" خليجاً بدأ من مدينة منف (البدرشسين 
حاليا) مار بمدينة “بوباسطيس" (810135415) وفاقوز (فاقوس) كانت السفن تسير 
فيه حتي بحيرة المزلة ومنها إلى بلوزيوم (بورسعيد) ومنها إلى البحبر المتوسط”") 
فضلاً عن الطريق الشرقي الذي كان يخرج من منف إلى مار ومنها إلى البحسر 
الأحى * 00 
وييبدو أن التجار الرومان كانوا أهم العجار الذين شاركوا في التجارة الشرقية. 
فقد كان هناك شركات نقل تقوم بنقل السلع من قفط إلى موانئ البحر الأحممر ومسن 
هذه الموانئ تسلم إلى شركات التصديرء والتي كان يمتلك أغَلبّها مواطتون رومان» 
ول يكن أغلب هؤلاء التجار يقيمون في موانئ البحر الأحمر وإنما كانوا يعهدون 
٠‏ : يادارة أعمالهم إلى وكلاء تجاريين2'*!7 وكانت البضاآع المشحونة إلى مسوانى البحسر 
الأ“مر نتضمنء القمح, والشعير والأدوية, والنبيذ, واليانسبون, والخشب, والجلود, 
والقنب, وغيرها من السلع”*"” ويبدو أن العجار الرومان كانوا يجنون ثروات طائلة 
من وراء اشتغاهم يذه التجارة, ويؤكد ذلك قول بليني: 


د. عبد اللطيف فابز:. النقل والمواصلات في العصر اليونان- الروماي 11" 


"بأن السلع الشرقية كانت لا تصل إلى روما إلا بعد أن يتضاعف نها مائسة 
مرة. وأن الحند كانت تأخذ كل عام ما لا يقل عسن ٠ه‏ دجون تنم فين 
(565]65065) في مقابل بضائع تباع لنا بأثمان تبلغ ماثة ضعف ثنها الأصلي"9*". 
الأنونا (1220112م) 
القد كانت مصر أغني ولايات الإمبراطورية الرومائيسة وأثمهسا اسستراتيجيا 
وتجارياء فقد كانت هي وولاية إفريقية تمد الإمبراطورية بحوالي خمسة ملايين مكيال 
روما من القمح وهو ما يعادل ثلث الكمية التي يمستهلكها الشعب الرومان 
سنويا؛*'" ولقد اهتم الأباطرة الرومان اهتماماً شديداً بعملية نقل الأنونا وخاصة 
الأنونا العسكرية (4120118 0258). وكانت الأنونا ترسل من مصر صيفاً وشتاءاًء 
ولما كان الإبحار شتاءاً فيه مخاطر كبيرة .فقد أجزل الأباطرة الرومان العطاء لقباضنة 
السفن, وذلك لحثهم وتشجيعهم علي الإبحار شتاءاء وبالطبع لم يكن الإبمار شستاء 
مستحيلاً بشكل مطلق ولكن التاجر العادي كان يخشي امجازفة يالقاء نفسه في 
أحضان الياه العاصفة”**'2 وكان أمل روما في الاعتماد علي القمح المصري كسبيراًء 
فقد ذكر أوريليوس فيكتور (177105 5ناأآع5نادش) المورخ الذي كان يشغل وظيفة 
حاكم بانونيا (8310111118) عام ٠5”ام‏ والذي كتب تاريخ الإمبراطورية من 
أغسطس حتى قسطنطين الغفاني (11 15ا1اقتة6051) (9ه" -5) "إن روما 
كانت تحصل من مصر في بداية عصر أغسطس علي ما يعادل مليون إردب قمسح 
. بالمعيار المصري سنوياً" بل إن اعتماد الرومان علي القمح بدأ مئذ أيام البطالمة» وقد 
أدى تدفق القمح المصري اليد والرخيص إلى كساد زراعة القمح في إيطاليا حيث 
كأ الفلاحون الإيطاليون إلى استبدال مزارع القمح بمرارع الكروم”*" وهذا كتب 
المورخ" تاكيتوس" (11201115) بأسلوب ساخر عن انتهاء عصر اعتماد روما علي ما 
تتتجه من القمح وبداية الاعتماد وعلي القمح المصري وقال بالحرف الواحد "إن 
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روما م يصبها اليدب لكننا نفضل استغلال أفريقيا ومصر: لتقد أصسبحث حياة 
الشعب الرومائ رهنا بالسفن "049 ا 

أنواع السفن: 

في عصر البطالمة تنوعت طرز السفن في أسطول البطالمة الحربي والتجاري, ولا 
شك أن هذه الطرز كانت معروفة في العالم الهيللينستي كله وكانت ها أشباه ونظائر 
في أساطيل معاصريهم ملوك الدولة الميللينستية الأخا 1400 

أولاً: سفن القعال: 0 

كانت سفن القتال مختلفة الأنواع والأحجام أهمها: 


-1 


"باريديس" (19311065) ويبدو أن هذا الطراز قد استخدم منذ القرن 
الخامس ق.م. 5 ْ 
"الموبارونيس" (8/4[008350165) وهذا النوع من السفن استخدمه كل 
الملوك في العصر الميلليدستي في البحر المتوسط خلال القرن الأول ق.م, 
وشاع استخدامه أيضا بين القراصنة» وهو اكثر اتساعاً من سفن القعال 
الأخرى. 

"بريستيس”" (8115]65) وشاع هذا النوع عند الإغريق في القرن الأول 
ق.م ونقله عنهم الملوك اغيللنستيون والاسم يعني "مكة القرش ذات 
السيف الضلنا 

'لمبوس" (16171005) وهو نوع صغير من سفن القعال وه وأشبه 
بالمراكب المقاتلة, وعرف أول ما عرف في “الليريا” ببلاد الإغريق في 
القرن الثالث 2 وكان يستخدم أساساً للهجمات السريعة الخاطفة, 
كما استخخدم في أعمال القرصنة. 


- 


لا 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر البوناني- الرومائ 2 841١‏ 


"لينيتكولوس" (1.611111105) وهو نوع آخر من سفن القصال 
الصغيرة, شاع استعماله أواخر العصر البطلمي, قد أطلق هذا الاسم من 
باب التعميم علي كل سفن الخرب الصغيرة. ظ 
"“كامارا" (0313819)) وهو نوع خفيف من سفن القتال شاع استعماله 
في البحر الأسود بضفة خاصة خلال القرن الأول ق.م. ٠‏ 
"أكاترس" (41205) وقد عرفت هذا النوع جميع الأساطيل القديمة في 
العصر الهيلليدستي ثم في العصر الرومان» ويبدو أن كلمسة "أكساتوس" 
كانت تطلق علي القوارب ذات الحجم الصغير بصفة عامة. 

"كيل وكيس" (وععه امع وهي من ذلك النوع من السفن الصغيرة 
السريعة. وكانت تسمي خفتها وسرعتها الفائقة "خيل السباق" وكانت 
مهمتها الرئيسية هي نققل التقارير و الأوامر علي وجه السرعة إلى حيث 
ينبغي لها أن تنقل, كما كانت تستخدم لنقل ضباط الرتب المختلفة من 
مكان إلى مكان. فضلاً عن استخدام هذا النوع في العصور القديمة فقد 
ظلت مستعملة في العصر الهيلليدستي والرومان!*؟". 


: السفن التجارية: 


كان هناك العديد من السفن التجارية المختلفة الأشكال والأحجام 


"الك ركوروس" (201010005) وكانت تستخدم في القعال وفي 
الأساطيل التجارية معا, وقد شاع. استعماله في البحر المتوسط ابتداء من 
أوائل القرن الخامس ق.م إلى منتصف القرن الأول ق.م. غير أن سفن 
القتال من هذا النتوع كانت اصغر حجماً من السفن التجارية050, 
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ولكن يبدو أن هذا التوع من السفن كان استخدامه للأغراض التجارية أكثر 
منه في الأغراض القتالية» بل يبدو أنما استخدمت بشكل رئيسي علي نطاق 
واسع في النقل النهري أكثر منه في النقل البحري؛ وذلك لأن العديد مسن 
البرديات ذكرت هذا النوع من السفن علي أنه كان يستخدم في النقل 
النهري؛ منها بردية "مؤن" (81068) التي تعود إلى العام ١6١‏ ق.م والستي 
جاء فهيا أن شخصا يدعي هيراكليتوس (1100:08106) كان يلك مركباً 
من هذا النواع""", 
هناك العديد من المراكب المختلفة كانت تبحر عبر فر اليل وأن مراكب 
"الك ركوروس" كانت أكيرهم, وأفا استخدمت لنقل الغلال إلى 
الإاسكددر يننا ١‏ 
؟- "كوربيتا" (1)8ط001) ويتميز هذا النوع من السفن بكبر حجمه وكانت 
تجوب البحر المتوسط خلال القرنين الثاني والأول ق.م. 2*9 وكانت 
ذات شراع واحد, وتسير ببطء شديد حتى أن "بلاوتوسى" (81311015) 
يصف زوجين من السلاحف بأنهما يسيران أبطأ من سفن “الكوربيعا" 
"أتقحط مااتناوطةة مز غصلاة 36)(زط1مء تلنهتان 10165ل2ة“ 


)0142( 


“'- “كوبايا" (139/6262) هذا البو ع من السفن شاع استعماله خلال القرن 


ركونق 


الأول ق.م 


4- "جاولوس" (3211105))وهذ! النوع استخدمه الفينيقيون في رحلاقم 
التجارية ابتداءا من القرن السادس إلى أواخر القرن النالث ق.م 159) 


رمقل 


ولا يستبعد أن يكون الطالمة قد قلدوهم في هذا الميدان 
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ه-'الاميجوس" (11213126805) هو نوع بناه البطالمة ف الاستعراض 
والأيمة والعظمة و يظهروا ثرائهم العسريض, ولقد استخدموها في 
رحلاتهم علي صفحة النيل وهم يتنقلون بين الأقاليم» ومن هذا النسوع 
سفينة "كليوباترا" الخاصة والموشاه بالذهب الخالص, سفينة 
فيلادلفوس'', وقد حدثنا "سترابون" عن هذا التوع من السفن قائلاً 
"بأنها مراكب ذات غرف يبحر عليها الحكام صاعدين إلى ممر 
العليا"9” 2000 
ولقد كان هناك أنواع من السفن, وخاصة الحربية منها يرمز إليها باليوناية 
بكلمات حركية لرقم متبوع بالنهاية 707019" © فمثلاً كان هناك أنواع مسن 
السفن تحمل الرقم (0) أو (5) أو (7) و أول ذكر للسفن التي تحمل الرقم (7) 
كان في أسطول “دييتريوس" الذي كان يتولي قيادته هو ووالده "أنتيجونوس" في 
معركة "سلاميس" عام ٠05‏ ق.م والتي انتصر فيها علي "بطلميوس الأول* 9'") 
فقد ذكر "ديودروس" أن أسطول "ديعيتريوس" كان به عشرة سسفن ذات السنعة 
مجاديف» وسبعة بسبعة مجاديف. 


ل 
5110 جاعم (توأع.. اننع 00107 بع امم 00 


بينما سفن أسطول خصمه بطلميوس الأول لم يكن به أنواع من السفن أكير 

من ذات الخمسة مجاديف*' © وذلك طبقاً لما ورد عند "ديودوروس" أيضا "بأن سفن 
بطليموس الأول كان أكبرها حجما ذات الخمسة وأصغرها من ذات الأربعة!". 

707167 0 760110116115 امه 1 هك 

ومن خلال قول "ديودروس" هذا يتضح لنا شئ هام وهو أن رقم السفيئة 

كان يدل علي حجمها وإمكانياتا فمثلا السفيئة التي تحمل الرقم "4" ذات حجسم 

أصغر وإمكانيات أقل بيدما السفينة الستي تحمل الرقم "2" تفوقها في الحجم 

والإمكانيات وكلما زاد الرقم كان هذا يعني زيادة في الحجم والإمكانيات, 


93ظ»> سلسلة ”تاريخ المصريسين" - العدد (15؟) 


والسرعة. حيث قوة وحرية حروكة بقدر عدد المجاديف عليهاء وكثرة البحارة العاملين 
فيها. 
ويؤكد "كاسون" ذلك بقوله أن الانتقال من استخدام السفن التي تحمل الرقم 
"4" للسفن التي تحمل الرقم "6" ربما استغرق نصف قرن وربما أكثر من ربع قرن 
للانتقال من استخدام السفن "6" للسفن "77"' © وكذلك قول "ديودوروس" بأن 
أكبر أنواع السفن في أسطول "ديميتريوس" كان السفن التي تحمل الرقم 9« . 
ا "61108616 /االما .01> العم .01 176000 6 001 نانج" 
ويذكر "ديودروس" انه كان لديه في مخازنه © 1" سفينة من بينها ثلاث سفن 
تحمل الرقم "4" وعشرة سفن تحمل الرقم "١١"‏ فضلاً عن السفن التي تحمل السرقم 
"4" وعددها )4٠0(‏ وكذلك التي تحمل الرقم "0ه" وعددها عشرة بالإضافة إلى ثلاثة 
سفن من أنواع مختلفة. 
و 0>ا 05 56 1]81/1[0816 ,0 /1|1601لا6 لائاع /هامز 0816م 1م جعع'“ 


00001601 ,5810 56 581170816 ر6ا208 58 110816//اع 


ولكن أبن كانت تلك السفن التي تحمل الرقم "4" وكذلك التي تحمل الرقم 
٠‏ وهي كما قلنا تحمل أرقام تدل علي أنما أكثر تطورا وأكبر حجماً من السسفن 
التي تحمل أرقاماً اقل في معركة "سلاميس" والتي كانت اكبر مفن ديميريوس بما تحمل | 
الرقم "ب (9*؟)و 

يري "تارن” أن دييتريوس لأسباب ما لم يأخذ تلك السفن إلى ساحة المعركة, 
من الممكن؛ لأن بطلميوس الأول لم يكن لديه سفن يزيد حجمها عن السفن التي 
تحمل الرقم "ه" أو أن دييتريوس شعر بأن السفن التي تحمل الرقم " الف والرقم”/" 
التي لديه قد تفي بالغرضء كما أنه فضل أن يكثف من قوته علي تلك السفن بدلا 
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من أن يوزعها على وحدات من السفن العسكرية الضخمة ما يضعف من قوته 
اليد 1 1 1 

ووصل حجم هذا النوع من السفن في عهد بطلميوس الثاني إلى نوع يحمل 
الرقم ا والرقم" "7٠.‏ ويدل ذلك النقش يرجع إلى عهد ذلك المكلك جاء فيه:- 

"الملك بطلميوس من أجل بيرجوتيليس" (5عا0]6ع]لا2) بن "زيوس" 
م7" بابي ال"الدلائين ” و"العة ب 01300 كما وصلت ف عهد بطليموس الرابع 
إلى النوع الذي يحمل الرقم ". 4"”''". كما كان هناك أنواع من السفن تحمل أسماء 
السلع والمواد الأخرى التي تقوم بنقلها مثل: - 

-١‏ ناقلات الغلال و15 مهن سلة0) (00/01 0 جاى وعقوعا01) 

؟-ناقلات النبيذ (وء 1م 2-عمة/7آ) 0100/00 وع0112086). 

ناقلات الأحجار روه 6-2 00 5) (02101101) . " أي حساملات 

البهائم ( الثيران)» " عشرين".© 

وهناك أيضاً سفن تحمل اسم السلعة التي تنقلها وكذئك تحمل رقماً مثل:- 

[فتقة 
| (/001م2112060 0017م 80000 
1 عصر الرومان: 
لقد.اشعمل أسطول الإمبراطورية الرومانية على العديد مسن السفن ذات 
الأنواع والأحجام المختلفة ومن تلك الأنواع:- 

)١؟١( السفينة التي وصفها "لوشيان" 0 (131عنا.آ) بأن طوها بلغ‎ - ١ 
هائة وعشرون ذراعاء وعرضها أكثر من ثلاثين ذراعاً ويبلغ ارتفاعها‎ 
حوالي تسعة وعشرون ذراعا' .وكان هذا النبوع من السفن يستخخدم‎ 
في نقل الغلال من الإسكندرية إلى روما*'"“وهذا التوع من السفن كان‎ 
يتسع لحمولة ولالوو ءءة اانا‎ 


4 ؟ سلسلة “تاريخ المصريين” - العدد (95؟) 
؟- السفينة التي وصفها بليني. والتي استخدمت في نقل مسلة الفاتيكان 
وقاعدتها إلى روما 9" '“وذلك وفقا لما جاء عنه:- 

* وخصوصاً خشب التنوب" الرائع الذي شوهد في السفينة التي أحضرت من 
مصرء بناء علي أوامر الإمبراطور جايوس (08105) المسلة القائمة في مدرج 
الفاتيكان الرومائ (ميدان الفاتيكان) وأربعة أعمدة من نفس الحجر لتسستخدم 
كقاعدة لها ؟ 203540 

ويبدو أن هذه السفينة قد شيدت خصيصاً لتقل المسلة التي يبلغ وزنها 717 
طن وقاعدقًا 91/4 طن 009 

ويصف "بليني" هذه السفينة بقوله:- 

" من المؤكد أنه ليس هناك شى أكثر روعة من هذه السفيئة قد شرهد في 
البحرمن قبل" يدا 1 1 

9 السفينة التجارية العملاقة "سيراكوزيا" أو (0512ا180ا8). التي بناهما 

"هيرو الثاني" (11 116:0]) لتستخدم كحاملة (ناقلة) حبوب""". 
ولقد أعطانا "أثينايوس" (401161126105) تقريراً مفصلاً عنها. وذكر لنا قائمة 
حمولتها التي حملتها في رحلتها الأولى وهي كالتالي؟""2:- 





5ه أي أن “قولة هذه السفينة بلغت ثلاثة آلاف وسعمائة وشسون )”56٠(‏ طن. 
ولكن “كاسون" يري أن رعه5م, طن, هو وزن مبالغ فيه. حيث أن سفنا بمذا 
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الحجم لم تكن قد صممت حتى فاية القرن التاسع عشرء في وقت ازدهسار صناعة 
السفن؛ ولكنها صممت بعد ذلك فقط. وأنه من غير المقنع أن يتشابه تصميم أول 
وأقدم سفينة بناها القدماء مع آخر إنتاج سفن الإبحار للألفية العالغة 99" 

طاقم الأسطول. 

(1) في العصر الهيللينستي. 

كان طاقم السفينة يتكون من:- 

-١‏ التريرارخوس (5011[1000(06) وهو قائد السفينة. 

- إبيبلوس(1511128096) وهو نائب قائد السفينة. 

أي أنه الضابط الذي يعين كقائد للسفينة عندما يكون "التريرارخوس" لا يقود . 
السفينة بنفسه'”' “ولي إحدى البرديات”' © نري أن شخصاً يدعي أنتيباتروس 
(©170500/لش) كان يعمل ك "إبيبلوس" علي سطح السفينة. 

"أنتيباتروس الذي يعمل كإبيبلوس علي ظهر السفينة" ْ 

وفي موضع آخر من البردية وصف نفس الشخص بأنه "تريرارخوس" 

" أنتيباتروس الذي ينوب عنك كتريرارخوس لسفينة ال (4) 9'". 

ويعلل "كاسون" ذكر انتيباتروس مرة كاإبيبلوس وأخري كتريرارخوس بأنسه 
ريما كان "إييلوس" نائب التريرارخوس في الأسطول الرئيسي وكان "تريرارخسوس" 
لأسطول صغير يتكون من وحدات صغيرة (*"". 

8س اجخرامتيوس (10551(9|ل|/00/[) وهو كاتب أو سسسكرتير وربما كان 
سكرتير التربرارخوس وخازنه وهو ضابط مهم وعلي صلة وثيقة 
بالتريرارخوس و الأبييلوس 9"". 


584 سلسلة “تاريخ الممسريين” - العدد 595١‏ 


- الكييرئتيس(10]080171[5116)وهو الضابط المنفل - ضابط الإبجار 
وموقعه في مؤخرة السفينة 0"". 
- البروراتيوس(60000]68106)وهو المراقب الأمامي "2 
1- الكيليوستاس (©8(80070))وهو رئيس طاقم التجديف ولابد أن يكون 
قريب من الكيبرنيتيس لكي يتلقي منه الأوامر وينقلها إلى امجدفين (75") 
/- البينتيكونتارخوس (5211[1010107096) و يعني قائد الخمسين وهو 
مساعد رئيس طاقم التجديف 7" 
(ب) في العصر الرومان 
-١‏ التريراوخوس قائد السفينة. | 
"- اجوبرناتور(31501112:01)) وهو المقابل اللاتيني للكبيرنيتيس. 
'- البروريتا (2101612) هو الضابط الأمامي. ويأن بعد الجبرنيتور في الوتبة. 
4- الكيليوستا أو الباوساريوس(88115313115) (5]2نا0616)) وهو المقابل 
اللاتيني للكيليوستاس وهو رئيس طاقم التجديف. و الباوساريوس ربما كان 
سما آخر للوظيفة تفسهاء أو ربما أدي رتبة من الكيليوستا وربما يقابل رتبة 
قائد الخمسين" ألبينتيكونتارخوس" وهي الرتبة التي لم تستخدم في العصسر 
امروماي 9" . ْ 
ثانياً: الموانىئ البحرية 
أولا: الموانئ الواقعة علي البحر المتوسط 
لقد لعبت الموانئ دوراً هاما في عملية النقل البحري, فمنها كانت ترج 
السفن مبحرة إلى وجهتها المقصودة, وفيها كانت ترسو عند عودقا مسن رحلاقها 
البحرية» وفيها أيضاً كان يعم شحن وتفريغ السفن. وإليها كانت تلجأ السفن المبحرة 
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لمسافات طويلة وهي في طريقها إلى وجهتهاء وذلك لتأخذ قسطاً من الراحة بعد رحلة 
سفر طويلة عبر البحارء وأيضاً لتبتاع ما ينقصها لاستكمال رحاتها الطويلة والشاقة؛ 
لذلك فقد اهعم البطالمة ببناء وتشييد العديد منها سواء علي البحر المتوسط أو علسي 
البحر الأ“مرء كما أن الرومان من بعدهم أولو تلك الموانى عناية شديدة. 

في العصر الهيللينستي تم تشبيد العديد من الموانئ» وذلك لكي تتتاسمسب مع 
طموحات حكام ذلك العصرء وتعني بمتطلبات التجارة المتنامية 9, 

- ميناءا الإسكندرية 

كان الحدف الأساسي من تأسيس مدينة الإسكندرية هو أن تكون ميناءاً جديداً 
لمصر علي ساحلها الشمالي» حيث أن مصر لم يكن لا ميناء دائم علي الساحل 
الشمالي 0 

والميناء الوحيد الدائم الذي كان معروفا للملاحين اليونانيين هو ميناء جزيسسرة 
فاروس (8118:05)” ولكن لكون هذا الميناء علي جزيرة في البحر فلم يكن له 
اتصال هباشر بداخل مصرء وكان الملاحون مضطرين إلى الإحار ثانية من فاروس إلى 
كانوب (0300[115) (أبوقير) ليتمكنوا مسن الدخول من مصب الفسرع 
الكانوبي(818001 16م0300©) للنيل. "2 فضلاً عن تعرض هذا الميناء لاعتداءات 
القراصنة الذين كانوا يهاجمون السفن التي كانت ترسوا هناك 40" ٠‏ 

وبذلك نري أن إنشاء ميناء جديداً علي الساحل الشمالي لمصر كان مطلباً 
ضرورياً لا غني عنه. خاصة وان مصر كانت لما أهميتها في عالم البحر المنوسط 09 
وعلي هذا اتجهت الأنظار إلى موقع جزيرة فاروس والمنطقة الساحلية في مواجهعها 
حيث كانت تقوم مجمورعة من القرى المصرية أشسهرها قرية راقودة 
(11:8!0415)””' * “ورأي الاسكندر الأكبر أنه بمد جسر من الجزيرة إلى الشساطئ 
يمكن توفير مرقأين في هذا المكان0'*'؟ وذلك يؤكد عليه "سعرابون" بقوله: 


لا مسلسلة ”تاريخ المصسريسين" > العدد (45؟) 


" إن اتصال جزيرة فاروس بالساحل تكون عنه مرفاً ذو مسدخلين,» وذلك 
لقرب جزيرة فاروس من الساحل" ". [ 

هكذا تقرر بناء الجسر بين الجزيرة والساحل وعرف باسسم "هيبتاسستاديوه" 
70608101 "وقد روعي عمل فتحتين بالقرب من طريق الجسرء تسمحان 
بمرور القوارب من جانب إلى آخر . 

وهكذا نشأ ميناءان في وقست واحد, سمي أحدهم "الميناء الكبير" 
(111لإاء/ 18/06|) ويقع إلى الشرقء والآخر سمي "ميناء يونوسستوس" 
(1[المإاءة 017/06010اع) ويقع إلى الغرب, وكان يمكن الانتقال بين المينائين عسن 
طريق الفتحتين 45") 

وسوف نتحدث عن كل من المينائين» بشيء من التفصيل. 

)١(‏ الميناء الكبير. 

يصف لا "سترابون" هذا الميناء بقوله "أن مدخل هذا الميناء يقع بجانب” برج 
فاروس”".(منارة الإسكندرية) وأن الجسر والطبيعة يغلقانه بشكل جيد, وانه عيق 
لدرجة أن اكبر السفن ترسو عند البرزخ. وانه مقسم إلى موانئ عديدة" 049 

وكان يقع علي الشاطئ الجنوبي للميناء الكبير ميناء خاص يسمي "ميناء 
الملوك" وذلك لأنه مخضصاً لاستعمال الملوك فقط *؟". 

وإذا كان "الميبتاستاديون" يؤلف الجانب الغربي للميناء الكبير فسإن "رأس 
لوخياس"20 كان يؤلف جانبه الشرقي. 

وكان يعتد من رأس لوخياس جتوب الشمال الغربي لسان يحمي هذا الميناء من 
التيارات والرياح الشمالية. وكان لا يفصل هذا اللسان عن الصخرة التي تقوم عليها 
المنارة شرقي جزيرة فاروس إلا مدخخل ضيق للميناء” *". 

ويعطي لنا "سترابون".وصفاً دقيقاً للاماكن التي تقع حول الميناء قائلاً :- 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوتاني- الرومان أءم 


' كان يقوم علي رأس لوخياس " قصر ملكي" 
(50613:81010 ىداو يرع) واليى الداخل قليلاً كانت هناك بعض القصور الملكية 
الأخرى تتضل بالقصور الملكية التي علي رأس لوخياس ثم يلي هذه القصور الميباء 
المعروف " بميناء الملوك" تجاه جزيرة "أنتبرودوس" (©4075100080) وتضم هذه 
الجزيرة قصرا وميناءاً صغيرا ويقع بعد هذا الميناء المسسرح(0800010) ثم 
"البوسايديون" (110068181017) وهو أشبه بنتوء تمتد من المكان المسمي السوق أو 
"الإمبوريون" (12]17001017) ويضم هذا السوق معبد "لبوسايديون" ولقد أضاف 
مار كوس أنطوذ نيوس (4.1/5001/10) إلى هذا النتوء جسرا ا معدا , بعسض الشيء في 
منتصف الميناء وابعني علي رأسه جناحا ملكياً ماه تيموتيون 001/8101 ل|11) ثم 
أي بعد ذلك القايصسارون (1010م20)0160 ثم السوق ومخنازن البضسائع 
(©01060:681) وكذلك أحواض السسفن (1/200010) الممتدة حستّى 
الميبتاستا ديو ن147؟):, 





وربما كانت الأرصفة وما يجاورها منطقة حرة (7)08156515©) تفصلها أسوار 
عن المدينة» وأن البضائع كانت تنقل إلى هذه المنطقة دون فرض مكوس جمركية 
عليهاء وأما البضائع التي تنقل من هناك إلى المديئة فإنه كانت تحجي عنها المكوس 
الجمركية المقررة. ولكن ليس هناك ثمة دليل علي ذلك. ولعل الأرجح أنه عند 
وصول البضائع من الخارج كانت تودع في المخازن ثم تنقل إلى "الامبوريوم" حيسث 
تفحص وتفرض عليها المكوس الهمر كية10", 

(؟) هيناء يونوستوس. 

يعتقد "بيفن" أن اسم هذا الميناء إما أنه مأخوذ من اسم الملك القبرصي زوج 
ابنة بطلميوس الأول. وإما لأنه معني هذا الاير باليوناية يمسني "العود 
اميد"( ولخلذا 


.م 1 سلسلة “تاريخ المصريين" - العدد (915؟) 
ولقد قدم لنا "سترابون" وصفا هذا الميناء قائلاً:- 
" أن جسر انهيبتاستاديوم كان بمثابة كوبري ممتد مسن الساحل إلى جزيرة 


--. فاروس عند الجرء الغربي منهاء وبه منفذان فقط إلى ميناء يونستوس”'” '"وفيما وراء 


هذا الميناء يوجد الميناء امحفور الذي يسمونه “كيبوتسوس” (1610005017) (أي 
الصندوق) ويحتوي أيضاً علي دور صناعة السفن (النيوريا) (:01/800010: ان هناك 
قناة صالخحة للملاحة تربط هذا الميناء (كيبوتوس) ببحيرة مريوط (مريسوطيس) 
قمعم قر 

ويذكر "سترابون" ' أن اليل كان يملا هذه البحيرة عن طريق العديد مسن 
القنوات, وان البضائع التي تحمل إليها عن طريق هذه القنوات أكثر بكثير من التي 
تردد إليها عن طريق البحر حتي أن الميناء الواقع علي هذه البحيرة كان أغسني مسن 
الميناء البحري وحتى في الميناء البحري فإن الصادرات القادمة من الإسكندرية اكثر 
بكثير من الوارداث إليها"”؟*". 

وإن دل قول سترابون هذا فإنما يدل علي أن القناة التي كانت تمتد من مينساء 
الصندوق حتى بحيرة مريوط, كانت الطريق الرئيسي لنقل التجارة من داخل السبلاد 
إلى الإسكندرية, وكان حجم هذه التجارة يعادل حجم التجارة الخارجية 79" 

عن طريق هذه المجموعة المعقدة من الموانئ والقنوات أمكن تمحقيق التقل 
والاتصال المائي. فإذا ما أدركنا أن مستوي سطح اماء في بكيرة مريوط كان منخفضاً 
عن مستوي سطح البحرء لعلمنا بمقدار الصعوبة والدقة البالغة اللازمة لتنفيذ هذا 
النظام كي يستمر عمله بكفاءة عالية20”""وذلك ما حد باسترابون بأن يصف هذا 
التحظيم الدقيق بقوله: 

" أنه من أكبر ثميزات هذه المدينة (يقصد الإسكندرية) أنها المدينة الوحيدة في 
مصر كلها ذات الموقع الصالح للتجارة البحرية, وذلك بسبب جودة اليناء, والعجارة 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي 2 .لم 


الداخلية بسبب أن النهر يحمل وينقل بسهولة كل البضائع إلى هذا الموقع ولذلك فهو 
أعظم سوق تجاري في العا20” 0 
ثانياً: الموانئ الواقعة علبي البحر الأر 

ذكرنا فيما سبق» كيف أن البطلمة والرومان على حد سواء قد اهتموا 
اهتماما شديدا بتجارة الشرق القادمة من البحر الأحمر. وكيف أنهم في سبيل و هذه 
التجارة وازدهارها بل وتشجيعها أيضاً, قاموا وخاصة البطالمة بتشييد العديد من 
الموائ علي الشاطى الغرني من البحر الأحمر. وذلك لخدمة تلك التجارة لا كانت تمثله - 
هم من أثمية كبري, لدرجة أن الرومان كانت لحم سياسة خاصة بمذه التجارة سيت 
"بسياسة البحر الأمر" وسوف نتناول هذه الموانئ بشيء من التفصيل. 

0 ميناء أرسينوي‎ -1١ 

وتقع أرسينوي في أقصي الشمال علي رأس خليج هروؤنوبوليس 
(1182001100115) (السويس حاليا) ويعزو العديد من المؤرخين تأسيس هذه المدينة 
إلى بطلميوس الثاني فيلادلفوس" " ويذكر "سترابون" أن هناك من يطلق علي 
أرسينوي اسم " كليوباتريس" 7" وعلي الرغم من ذلك فإنه في موضع آخر يعتبر 
"كليوباتريس" مدينة تقع علي مقربة من أرسينوي””'؟ ولقد اختلف المورخون حول 
مشكلة كابوواتريس فمنهم بن يري أن مشكلة كامزيئريين يصعي لها في نوه فا 
لدينا من معلومات””' ومنهم من يستخدم اسم كليوباتريس علي أنها مقابل لامسم | 
أرسينوي. أي أن الاسمين يطلقان علي نفس المدينة”' "“ومنهم من يري أن المديئسة 
كانت تدعي أرسينوي أولاً ثم عرفت فيما بعد ذلك باسم كليوباتريسر27, 

وكان جزء من التجارة القادمة عبر البحر الأحمر يأيّ إلى ميناء أرسينوي, ثم 
كان ينقل بعد ذلك إلى الإسكندرية''" 2 عن طريق القناة التي كانت تسربط اليل 
بالبحر الأ“مر والتي أعاد بطلميوس الثائ حفرها”" '' وكانت تلك القناة تبداً مسن 





غ4 سلسلة ”تاريخ الممريسين" - العدد (350؟) 





بوباسطيس (تل بسطة بالزقازيق) ثم تخترق وادي الطلميلات مارة ببيغوم (001ط)21) 
و هروؤنوبوليس ثم تنحني صوب الجدوب, وتلتقي بالبحر الأحمر عند الميناء البطلمي 
أرسينوي””" "2 ولكن يبدو أن هذا الطريق لم يكن موفقا. حيث أن هناك من الدلائل 
ما يشير إلى أن هذه القئاة قد هجرت قبل هاية عصر البطالمة" © كما يؤكد ذلك 
أيضاً قول "تشارلزوورت" (18ؤه17و0112:1) بأن ميناء أرسينوي كانت به رياح 
شديدق فضلاً عن أن مياهه مئ"59) ويبدو أن الميناء نفسه قل اننا في 
العصر الرومائ بدليل أن أيلوس جاللوس أثناء حملته علي اليمن أعد أسطوله في هذا 
اككرييون 


؟- ميناء فيلوتيراس (225ع]10أاط) 


أسس هذا اليناء في عهد بطلميرس الث فيلادلفسوس علي يد قائده 
سائيراس» ويقع هذا الميناء علي خليج السويس”*" “ولقد ذكر هذا الميناء عند بلسيني 
علي أنه ميناء أينوم (1122ة4.6) وربما كان هو ميناء أينوم وأن القائد ساثيراس أعاد 
تسميته من جديد وأطلق عليه اسم فيلوتيراس7" © ويري "موراي" (/إهتدا]/1) أن 
ميناء فيلوتيراس هوميناء صغير كان يسمي في السابق أينوم ولكن بطلميسوس 
فيلادلفوس أعاد تسميته من جديد وأطلق عليه اسم فيلوتيراس”'"" وموقع هذا الميناء 
هو “مرسي جاسوس" (وناكة © وونه]/ة) 720".وكان ميناء فيلوتيراس هو أحد 
الموانئ التي يتم فيها تفريغ السلع القادمة عبر البحر الأحمر ثم تنقل بعد ذلك علي 
طريق الجمال عبر الصحراء الشرقية إلى قفط ثم تحمل من هناك عن طريق المراكسب 
النهرية إلى الإسكندرية!'"" وظل هذا الطريق مستخدماً في العصر الروماي77"". . 
#- ميناء بيرينيكي ع8 © 
أميتيك بيرينيكي عند رأس خليج العقبة تجاه ميناء أيله (إيلان لحديئة), 
وأغلب الظن أن مؤسسها هو فيلادلفوس. وإلا فأنها تنسب إلى بطلميوس النالث. 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناني- الروماي 6م 


وهناك من المؤرخين من يعتقد أن مؤسسها هو بطلميوس الثاني فيلادلفوس, نظرا 
للدشاط الواسع الذي أبداه هذا الملك في الاهتمام بالملاحة والتجارة في البحر 
الأحجمر*"' وترجع "بريو" تاريخ تأسيسه إلى ما بين عامي 7487-1788 ق.م أي في 
عهد بطلميوس الثاني فيلادلفوس”"" ولقد وصف سعرابون هذا الميناء بأنه مرسي 
صالح للملاحة لسن موقعه""" ولقد أنشأ فيلادلفوس طريقاً بريا يربط هذا الميناء 
علي البحر الأحمر بقفط علي النيلء وذلك لكي تنقل كل السلع الهندية و العربيسة 
وكذلك الأثيوبية القادمة عن طريق البحر الأ“مر إلى قفط وهي مركز تجارة هذه 
السلع 20 

وظل هذا الطريق مستخدما في العصر الرومان وذلك طبقا لقول سسترابون 
بأنه في وقته كانت هذا الطريق ينقل نجارة البحر الأمر إلى قفط "© ونعرف أن 
سترابون قد زار مصر في ما بين عامي 98- 4 ق.ؤ90" أي في عهد الإمبراطور 
أغسطس. وكذلك لقول بليني بأن طريق قفط - ببرينيكي عبر الصحراء الشرقية 
كان طريقاً تجارياً هاما بين الإمبراطور الروماني والهندا”*" وقد عاش بليني مسا بين 


للييد؟ 


و 110١‏ 
4- ميناء ميوس هورموس © 

وينسب إنشاء هذا الميناء إلى بطلميوس الثاني فبلادلفوس”'*''ولقد أنشسى 

هذا الميناء علي البحر الأ“مر لإيجاد طريق بينها وبين اليل وسبب ذلك أن المسافة بين 

هذا الميناء وبين النيل كانت أقصر””*2 وكانت التجارة في عهد الإمبراطور أغسطس 

نشطة في هذا الميناء» ولا أدل علي ذلك من أن مائة وعشرون سفينة أقلعت مسن 

هذا الميناء متجهة إلى المندء وذلك في عهد الوالي الروماي علي مصر "أيلوس 
جاللوس 05440 


كم سلسلة “تاربخ المصمريين" > العدد (745) 


وهو نفسه الذي عاد من حملته علي اليمن عن طريق هذا اليناء وأجصاز” 
الصحراء الشرقية حتى وصل قفط علي النيل””' ويبدو أن ميناء ميوس هورمسوس 
قد حل محل ميناء ببرينيكي, حيث أن الطريق التجارية من قفط إلى ميوس هورموس 
كان هو الطريق المتبع لدرجة أن كل التجارة كانت تمر يه49" , 

ذ- ميناء ليو كوس ليمن (سعصسناآ ومعدمل ‏ 1 

ميناء ليوكوس ليمن هو أحد الموائئ الجنوبية علي شاطئ البحر الأحمر التي 
كانت تفرغ فيها تجارة الشرق ثم تعقل ظهور الدوات إلى فقط حيث تشسحن في 
. السفن النهرية وتنقل إلى الإسكندرية”*" ولا يعرف من الذي أسس هذا الميناء مسن 
البطالمة وإن كان يرجح انه تقوم علي موقع هذا الميناء اليوم “مدينة القصيرالخالية" 


رحجذين 


516 كن1) 

ولقد أدت زيادة التجارة مع الشرق إلى تنمية موانئ البحر الأسمر وانتعاشها. 
وكانت السلع الكمالية هي السلع المتداولة آنذاك وكانت هذه السلع عندما تمل 
| إلى موانى البحر الأحمرء تفرغ وتتزن ثم تنقل برا عن طريق دواب النقل إلى سوق ' 
النبل إما في قفط أو كينوبوليس (قنا) ومن هناك تشحن عن طريق السفن إلى الواجهة 
الأخرى المتقصودة من النيل أو إلى الإسكنسرية220, 

وكانت الأعمال الأساسية والتجارة في البلاد تقوم بما الشخصيات ذوي 
المكانة العالية من التجارء بصورة أماسية, اليونانيون: واليهود من أصحاب الأملاك 
والمناصب الرفيعة» ومصريون متأغرقين أو إغريق معمصرين, والجماعات الدينية 
السائدة ويبدو أنهم جميعاً قد عملوا في انسجام تام وأنهم قد نجحروا في تعاملاتهم 
وصفقاتهم التجارية وذلك من خلال القرن الأول ق.ه”**" أيضاً كان هناك العديد 
من رجال الأعمال الرومان الذين عملوا في تجارة الشرق وكان لهسم وكلائهسم 
المنتشرون في مختلف موائئ البحر الأخخر'"". 


٠. 
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د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناق- الرومائ بام 
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(81) نفسه. 
47 بط ,1ن .م0 رمه (32) 
.17.1.5 ,.0طةئؤ5 (33) 
0 .عماريصة1 (34) 
.4 (35) 
(5") مصطفي العبادي, المرجع السابق» ص 58. 
ْ .3.4-5 ,11 رمطهة5 (37) 
أ .6مآ رصة1 (38) 
(56) مصطفي العباديء المرجع السابق. ش 
(40) نفسه ص ."1١‏ 


(41) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطلمة» ج #, ص60. 
(؟54) مصطفي العباديء المرجع السابق» ص 2؟5. 
247-57 .زط ,أن .م0 رسة1 (43) 
(4 4) إبراهيم نصحي, تاريخ مصر في عصر البطالمة» ص /1ه. ٠‏ 
(©4) شحاتة محمد إسماعيل؛ "تأثير الرياح الموسعية علي أحوال مصر والجزيرة العربية السياسية, 
والاقتصادية -١1١(‏ 56 ق.م). مجلة مركز الدرامات البردية والتقوش, العدد 31 (1395م6: 
ص ه/ا١.‏ ا 
4) عبد اللطيف امد علي مصر والإمبراطورية الرومانية في ضوء الأوراق البردية: دار النهضة العربية 
القاهرة (1345م), ص ص 35 54 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومانئ 0 .م 





(') كما ذكر سترابون أن الأثيوبيين (النوبيون) استغلو! خروج جزء من القوات الرومائية المرابطة في مصر 
مع جاللوس وهاجنوا حدود مصر اممنوبية والحامية العسكرية المؤلفة من ثلاث كتائب واستولوا على 
فيلة. وأسوان (عمع/ز8). والفانتين؛ وا لكن القوات الرومانية يقيسادة بترونيسوس (5نائ8©)5011) 
طاردقم حتى اضطرقم في النهاية إلى عقد سلام مع الرومان» [ 
راجع/ 17,1.54 ,83600- 


ضع 
)2 


6١) 


61 


,0_5" 
م0 
)245 
ئهه0) 


: 3 17 ,هوطهه5 (47) 
عيد اللطيف احمد علي» المرجع السابق. 
عودة عبد الواحد جودة, محاضرات في تاريخ مصر تحت حكم الرومان, دار الثقافة العربية, 
القاهرة, و٠٠‏ ام ص “الى 

عبد اللطيف امد علي المرجع السابق» ص 506. 

عودة عبد الواحد جودة» المرجع السابق. 

عبد اللطيف امد علي, المرجع السابق» ص 55. 

مصطفي العبادي. المرجع السابق: ص 17". 

ميد “قد علي الناصريء المرجع السابق» ص٠‏ 5". 

مصطفي العبادي: مصر عن الامكندر الأكبر إلى الفتح العربي؛ مكتبة الأنجلو المصرية؛ القاهرة» 


أرزهلاول4 ص 4مه؟. 


ركه 


2010 
م20 


ك6 


05 


635 
هك 


سيد الناصري» المرجع السايق. 
نفمه 
مصطفي العبادي. المرجع المابق» ص ص 7517-9515 : 
17٠3‏ ,وطوط5 (59) 
إبراهيم نصحيء دراسات في تاريخ مصر لي عهد البطالمة» ص 45. 

.« , ا[ لأتاماقاةآ. لظ ,.اأعهااه)و180 (61) 
1614 (62) 


إبراهيم نصحيء درامات في تاريخ مصر في عهد البطالم ص ص .1١١ 2٠١١‏ 
محمد عواد حسين, المرجع السابق» ص ٠5ل,‏ 
نقفسه ص ص ؟ 4 3ء وما بعدها. 

0 ,م0 ,.0 . سوعط (66) 


رتل تسق اتعدوجرماءبعء] لوننول8 لصه طماناالة عاندامعلاء1] ,لابلا رمه (67) 


.3 .م ,(1930) 
.عملا توععط (68) 


ل لفن تسسات د خ الملصريين" - العدد (145) 


(54) محمد عواد حمسين, المرجع المابقء ص .١01/‏ 
0/0 تفسه. 
(1/) نفسها ص 1"6, 


- إبراهيم نصحيء دراسات ف تاريخ مصر في عصر البطلمة» ص4 .٠١‏ 
,م.تاعتماناط 
(4 لايمحمد عواد حسينء المرجع السابق» ص 31737. 
-محمد عواد حتسين, المرجع السابق. :.0 203 ./ا ,.1368م 
0 .2100101 .مم 
(/الاىمحمد عواد حسين. المرجع السابق» ص ١64‏ 
(8/)إبراهيم نصحيء المرجع السابق» ص .١١8©‏ 
(4/ا)سليم حسن. المرجع السابق» ج 4؟أءص ص .42٠١ 04١19‏ 
٠(‏ لظم )محمد عواد حنسين, المرجع السابقء ص ١81/‏ 
.254 2 نط5 ,. ا ,اع ما اماوم]! 
3 .انا 
. 263 .ص .لاط 
.118 .م ,.لأطآ 
(80) إبراهيم نصحيء درامات في تاريخ مصر في عصر البطالمة» ص .١١5‏ 
ر" كناتهولامهج 6ه ععلاعة بعل( هش“ ,آط ركوطمه لمهة ,.ا8 .5 مومع 
.289-290 ترم,6018,24 
.89.4 ,لا ,.انزامط 
(88)إبراهيم نصحيء درامات في تاريخ مصر في عهد اللطلمة» ص ١١5‏ 1 
9 .م ,. ملا الآط5 ,الأععاباه50و80] 


4042 ,20 ,.كتصلمتط 


(272 
(03 


إلى 
إتلك 


(51 
)282( 
(53( 
)84) 


)86( 
257 


259) 


٠ 2‏ 4)ابراهيم نصحي المرجع السابق» أيضاء محمد عواد حسين. المرجع السابق» ص ص 188 1804 


(8.0 257 غناوط 8) 111-27 ,59036 ,1 .0.2 .م 


)91( 


6 تقع هاليكارناسوس: علي الشاطى الغري لآميا الصغرى. راجع/ محمد عواد حسين, المرجع المسابق» 


ص 184. 


() غرب آسيا الصغرى (تركيا حاليا) . 
8 .2 ,59036 ,1 ,2 .0 ,م8 
ْ 15 ,ل1طآ1 
8 .2 ,110 
0 28 "طعاع ممع ل لعوما صنأ عنطع مم11 كناك“ .لآ رمعل 1 ةا 
.97-98 .مزم(1925) رعأدماع.آ 


(92 
(93) 
)94) 
)95( 


د. عبد اللطيف فايز: الدقل والمواصلات في العصر اليونان- الروماي 


5١ 





05 


0 


رو 3 


31 
01 
)01١5( 


014 


.59 ,38 مقط ,59036 ,1 ,.0.2 .2 (96) 

0 .عما روعع!ء ةا (97) 

. 1ط[ (98) 
.6 .2 (1971) ,46 , للب ”مداء عمس 1 عنتقتدء1مغط عط1“ ,.الهمعدظ (99) 


97-98 .مق 011 .م0 رلععاء 11لا 
.6 .م .01 .م0 ..[اممووط 
4 .2 راان .00 ,اع هالاماوم1آ 
1 
بعلن .عمنآ ,اأمتود8 
014 .عمط رمععلء1 ابلا 
إبراهيم نصحيء؛ دراسات في تاريخ عمر في عهد اللطالمة» ص .١٠1/‏ 
.7 ,اتنا ,م0 وأ]ع هاده )و0 ]1 
محمد عواد حسين, المرجع السابق» 
نفسيه. 
.4 .هم ,.انن .م0 ,.موبع8 
1٠.‏ ,2016 ,365 .7 .لامآ 
نحمد عواد حمسين» المرجع السابق» ص ١4‏ 
تخمون السعدي. ا مرجع السابق» 7 م3 
نفسه. 
.116215-220 ,703 :111 ,اطع .م 


١ 8. عتمعه‎ [11 43, 1.3. 8 


.1 
إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج7: ص 9/4؟. 
5 .2 ,أن .م0 بموببع8 


. -تحمد عواد ححسين » المرجع السابق ,» ص ١04‏ :5 ,آلا ,1360018 111 ركةأمة5ناو2 


1ن 
059 


(ه؟31) 


مك3 


عن 


إبراقيم تصحي» درامات في تاريخ مصر في غهد البطالمة, ص لم8٠‏ 9و3و3 
نحمد عواد حسين» المرجع السابق» ص .١١4‏ 

54 ,19 ,ونامعلهزنا 
.174 .م 01 .م0 يسوبباع8 
محمد عواد حسين, ال مرجع السابيق» ص 15 . 

6 .2 ,أن .م0 بتائة 1" 
.24 .7 ,لإلق 1/1111 عتاوتوء1لء1آ1 نه 1 

محمد عواد حسين, المرجع السابق. 
4 .م .أن .م0 بموبع8 
محمد عواد حسينء الموجع السايق. 


)100( 
)101) 
)102( 
)103( 
)104( 
)105( 


107) 


)110( 
2111 


)115( 
)116( 
0117 


)119( 
)120( 


)123( 
)124( 


(2126( 
2127 


)129( 


؟وم سلسلة “تاريخ المصريسين" - العدد (45؟) 


.9 .م ,1 .م0 .لأقمود8ة (131) 

: .11 54 إبراهيم نصحيء دراسات في تاريخ مصر في عهد البطالمة» ص‎ )١19( 

.م ,39036 .1 ,8.0 (133) 
,للا عتماء5 .2ط (134) 
.11.7-8 ,646 ,1510 (135) 
13 ,890 ,111 باطع1 .2 (136) 

.1081 محمد عواد حمسين, المرجع السايق» ص‎ )١0/( 

1 .8 .01 ,م0 ,الأععالامكوم8 (138) 

(174) محمد عواد حسين, المرجع السابق. 

(140) ه. ستيفسن: "تجارة العام القدم والبحر المتوسط", ترجمة/ محمد بكبير خليل» مراجعة/ 
إبراهيم زكي خورشيد, “مقالة في موسوعة تاريخ العالم»إعداد/ج.! هاميرتون» يدون تاريخ ص 
صلؤه 1 164. 

.1604 نقسده ص‎ )١51( 

(؟5١)‏ نفسه. 

)١545(‏ إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر اليطلمة» ج؟؛ ص 011؟. 

(148) ستيفدسنء المرجع السابق. 

.394 .م .اانا .م0 لاع مااماوم8 (145) 

0055 فوسوعة وصف مضر, (المصريون الحدلون), تأليف/ علماء الحملة الفر » ترججمة ) زهسر 

الشايب؛: ج1١2‏ مهرجان القراءة للجميع» مكتية الأسرة, القاهرة, (؟ ٠٠‏ ؟م). ص ؟7؟. 

35 محمد عواد حسينء المرجع السابق» ص 1819 

)١54(‏ نفسه. 

)١44(‏ مصطفي العبادي, ميناء الإمكندرية وخعطوط الملاحة العالمية. ص 17ه. 

)١6٠(‏ نقسه. 

(161) ححسين محمد “قد يوسف المرججع السابق» ص "2. 

(؟15) محمود السعديء المرجع السابق» ص 45 1- /41 ١‏ 

29825 محمد عواد حسينء المرجع السايق:» ص .١181‏ 

)١824(‏ نفسه. 

(126) ستيفنسن, المرجع السابق» ص 0-19 .١5‏ 

(165) محمد عواد حسينء المرجع السابقء ص .,١8679‏ 

44 .م .0111221013 عأأونمء1اء! يهة1" (157) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ 0 19م 
(154) محمد عواد حسين, المرجع السابق 
007 .2 ,أن .م0 ,.تمة؟ (159) 
(15) مصطقي العيادي, مصر من الامكبدر الأكبر إلى الفتح العربي: ص 068؟. 
(167) آمال محمد الروي, مصر في عصر الرومان» ص ؟751. 
ب(1956) ,للاقاقة "منطة أمقطءععك14 أمعاعءهة كه عدزد عنا1 “ رسآ ,.ههودهن) (162) 
1.03 
(155) آمال محمد الرويء المرجع السابق. 
(1524) نفسه. 
.3 ,ر,وطهق5 (165) 
12 بلأط1 (166) 
151 مصطفي العبادي, مصر من الإسكندر الأكبر حتى الفتح العربي؛ ص 207. 
يرحكحلق ففسه» ص ؟317. 
(1559) نفسه. 
(11) عبد اللطيف أحمد علي. المرجع السابق» ص ص 55-486, 
١‏ 6 آل .11 .1 ,.لإمناط (171) 
6١‏ .م0 .تارم يدوع امدظه (172) 
.63 .صر.لأط1 (173) 
.011 .م0 ,.لإمتاط (174) 
(117) آمال الرويء المرجع السابق, ص 7-1517 515؟, 
6 .2 ,ان .م0 ,ناكم جوع امقطته (176) 
.0 .م,.لأطآ1 (177) 
.11 (178) 
فاق آمال الروبي» المرجيع السابق» ص 023 
١ن‏ تفسد. 
1481 حسن الؤياريءالمرجع السابق» ص 892 7. 
(؟87١)‏ نفسه. 
.4 11.ل! ,بيوتاط (183) 
(185) سيد الناصريء المرجع السابق: ص /ا9. ُ : : 
ْ 3 .0 وان .م0 رطاوم نياو اعقط0) (185) 
(185) ميد الناصريء المرجع السابق, ص /اه. 
نفسهء ص ص /اه- 9,8 :43 ,211 ركه 1ةاللنف ,ركتا 18 (187) 
(1484) محمد عواد حسين, المرجع السابق» ص .١111‏ 


"14 


سلسلة "تاريخ الممريين" > العدد (845؟) 
الشيلة ا" 
(1949) لس ص 51١-؟15.‏ 
(191) نفسه. 
.9-10 2016 ,2.110 ,9-10 ,11 ,1 بضع800 ,ظ ٠.‏ 
0 .2 ,أن .م0 1ل لمة رأ زاعاة 
(1984) محمد عواد حسين, ا مرجع السابق» ص 159. 
.8 ,غأ110 ,170 .2 .)01 .م0 ,.ممدوو 
(145) محمد عواد ححسين, المرجع السابق» ص .١557‏ 
.169 ,166 .21 .01 .م0 ,.ناهكوكه 
(144) محمد عواد حتسين, المرجع السابق. 
. : 2 روطونة 
)0 ل ( نفسه. : 
.72 ولطها! 841 علكوتصة [اء1! رنسسة؟" 
37 .م راان .م0 ,ناموك 
.20 ,.5ن1زول010] 
.2 .49 ,لأط1 
01 .عمآ رلمكقوت) 
16 
.20 ,101000105 
.8 .19,62 .ل[طآ 
نان .عما ,.ممووة) 
7 .ط(1939) 59 ,115ل“ سداط عل سمدععاة "" . بلا بلا س1 
,001539 
18 :تزرم ل تأكسصقتةء5 لقة ترتطاد ,.قضؤوكة) 
4-5 ,00665 ,169 .2 بلأ] 
( ') ترجقة أ.د/محمود السعد. 
6 “لوشيان" (٠118-8م)‏ كاتب يوناني من “ساموستاتا" "8ا52300512* في سوريا (8[/]18) 
0.137 
17 .م +0 .م0 ,1[1لا لسه فى زنعكل1 رد مرنطة عط1 رمداعنآ 
.232 .2 ركقاة أمقناءعيء11 غمواعمف عط 1ه ععزة ع1 ,.ممويه0 
11 
11 


.201-22 .16 ,نإصتاط 
0 .عماآ ,أزتلة لصد عع زاعة 
01 .مآ ,ومزاط 


)192( 
)193( 


)195( 
)197( 
)199( 


201) 
)202( 
)2203( 
)204( 
)205( 
)206( 
(207 
)208( 
)209( 
210) 
211 
)212( 
)213( 


ا 


)214( 
)215( 
)216( 
)217( 
)218( 
)219( 
)220( 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي وذم 


غ0 .عملا رمموقه) (221) 
.6 -154 .مم ركذن .م0 أؤزل! ممه عوزاء84 .2060-2096 .ل ,كنع همعدلقض (222) 
(778) ها يعادل هذه المكاييل “بالطن" مأخوذة من مقالة “كاسون" ص ؟7؟. 
3 .2 ,0355013 (224) 
0٠ 307‏ وتتطأكة21ئة5 310 5قملط5 ,025500 (225) 
٠.1‏ ,36 .5.60.2 (226) 
٠.21‏ ,110 (227) 
29 ,20 .307 .م رمأتلدمةتاتقء5 320 د5متتالذ يومككة) (228) 
.7م.م ,.10ط1 (229) 
.40 (230) 
.4 (231) 
,302. م .110 (232) 
.اط1 (233) 
310.مبلزط1 (234) 
مص أن .م0 ,زنل! لسد نعزاء14 (235) 
(756؟) مصطفي العبادي, ميناء الإسكندرية وخخطوط الملاحة العالمية» ص /49. 
09 كانت فاروس تقع “مال الإسكندرية بسحو ميل ويبلغ طوها حوالي ثلاثة أميال. راجع/ نصحي, تاريخ 
مصر في عصر البطالمة» جاص "11/1 
(50) مصطفي ياه ميناء الإسكندرية وخطوط الملاحة العامية» ص 48. 
.9 ,.مطهوة (238) 
ةن إبراهطيم 3 نصحيء المرجع السابق» صي ص ”51/7 7309/4 
()يذكر "سترابون" أن ملوك مصر السابقين كانوا قائعين بما في أيديهم وليسوا في حاجة إلى بضائع أجنبية. 
وأهم كانوا يجبرون كل من جابوا البحار وخاصة الإغريق» فقد أقاموا حامية في هذا المكات, وكانت مهمة 
هذه الخامية هي الدفاع عن البلاد ضد كل من يحاول أن يعتدي عليها. وأعطوا الجنود المرابطين هذه 
الخامية *قرية راقودة" لتكون مزل يسكتونه. وعندما نزل الاسكددر هناك رأي أن تلك القرية هي المكان 
الملائم لبناء مدينته فقرر أن يني همدينته فوق هذا المكان, راجع/ .17.116 ,.8)800- 
)١4(‏ مصطنفي العباديء المرجع السابق» ص 59. 
(141) إبراهيم نصحي ء المرجع السابق» ص 79/7. 
.17.6 ,.وطهن5ة (242) 
) ْ( “عي ذا الاسم لذن طوله كان لا سعاديا ( 518018)» أي حوائي 17٠٠‏ فتر. 
(545؟9) مصطفي العبادي؛ ميناء الإسكندرية وخطوط الملاحة العالمية ص 48. 
09 0 ,تهت 8- 


م سلسلة ”تاريخ المصسريسين" - العدد (145) 





() يذكر “سترابون” أن طرق جزيرة فاروس نفسه عبارة عن صخرة تلاطمها الأمواج, وفوق هذه 
الصخرة شيد بطريقة عجيبة من الحجر الأبيض برج متعدد الطبقات واسم هذا السبرج كاسسم 
الجريرة. أقام هذا البرج" سوسعراتوس الاكيدي ( 1510لا 0606م +3:006) ْ 

ش 5116 (244) 

(145؟) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عهد البطالمة. ج؟) ص 481؟. 

( ') وهو اللمان الموجود عند منطقة تعرف بالسلسلة. راجع / نصحيء المرجع السابق» ص "81 9. 

(145) نفسه ص صء 3419 837؟. 

(5) معبد قايصاريون: يبحمل أن كليوباترا السابعة هي التي بدأت إنشاءه إججالاية إمالقيصرواإما 
لأنطونيوسء غير أن بناءه لم يتم إلا بعد الفتح الروهائ» واصبح مقر عبادة أغسطس في الإمكتدرية 
راجع / نصحيء المرجع السابق» ص 7/87 

)247( ,.مطة5‎ 17.9. ٠ | 

(44؟1) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة,» ج اءاص "81؟. 

( ') ولكن السعدي يعتقد في الاحتمال الواحد الأخير , الذي يعكس وظيفة الميناء الثائ لاستقبال السفن 

القادمة والداخلة إلى الميناء معمناً لها وصولاً وعوداً أحداً ؛ ولا علاقة لحادئة الزواج علي ملك قبرص لأن 

الواقعة كانت متأخرة بعد إنشاء الميناء وتسميته بكثير.( رأي أ.د/السعدي أثثاء مراجه للفصل). 

.94 .م .أن .م0 رصسدبعء8 (249) 
٠.6.‏ .17 ,مطوعاة (250) 


.0 ,لغط1 (251) 
١ 1‏ .171.7 ,1610 (252) 
(8575؟) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج اء ص 73485 
(385 مصطقي العبادي,» ميناع الإمكندرية وخطوط الملاحية العالمية, ص 68٠١‏ 
.7.1.3 ,مطوناة (255) 
(') سمي هذا الميناء هذا الاسم نسبة إلى أرسينوي زوجة بطليموس الثانٍ وشريكته في الملك. 
.2 ران ,م0 .رمدو مقط (256) 
.246 .2 ,0171112301013 علتاقتمعلاء1آ1 همه (257) 
- إبراهيم نصحيء تاريخ مصر ف عصر البطالمة» ج 7 ص ص 0-89 5, 
2.0 ,1ن .م0 سوعط 
محمد عواد حسينء المرجع السابق» ص 88 16. 
.5 روط5068 (258) 


.26 .ل4ثط1 (259) 
.2 ,206 ,360 .م ,كات .م0 بسوعءط (260) 


- إبراهيم نصحي. تاريخ مصر ف عصر البطالمة» جك ص ٠‏ حاشية رقم آء 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليونائ- الروما 


47 .م ,1224103 ألازن) عتأذامء 1 لء1] ,نه 
6 01 .م0 رالدظ 
- عيد اللطيف احمد علي المرجع السابق» ص 5 5. 
- إبراهيم نصحي, دراسات في تاريخ مصر في عهد البطالمة» ص .١714‏ 
245 .نم12 ]أ باان) عاأوادء 1اء1؟ سه 
0.154 يموبعء8 
(55؟) إبراهيم نصحي.درامات في تاريخ مصر في عهد البطالمة» ص4 ؟١.‏ 
100 .م0 ,مداع 
2.63 ,غات .م0 بطشاكم نوع أمقطات 
/51) عبد اللطيف احمد عليء المرجع السابق»)ص4 5. | 
ا ١105‏ / 


.2 ,01 .م0 .لامع 
142 ,م ,.كمه5131 قسة كلد0]] مقدومع] ع1 ,لكر 


لاوم 


26١1 


2262) 
263) 


)265( 
)266( 


)268( 
)269( 
)270( 


() مرسى: كلمة عربية تعني الميناء الصغير و “جاسوس" كلمة عربية تعني جاموس بالإنجليزيسة (لد[5) 
ولكنها هنا تومز إلى نوع من أنواع المراكب التي كانت تسعخدم في العصور الإملامية لكي تراقب 


تحركات سفن الأعداء. ومركب الجاسوس عادة تبحر لبلا فقط وبدون أضواء رابجع/ 


2.71.1107 .011 .م0 ,ىك .لآ .ةم بتعم345 81 لطم - 


714 .2 ,لاط 
.7 ,01 .م0 ,.موبع 8 
.م 1ن .م0 ,.تمقطامتاء510 200 ,كم معلي21 
) ') هي همديئة المحراس الآن . 
(114) محمد عواد ححسين, المرجع السابق» ص .١868©‏ 
-3 :)20 ,2.360 .1 .م0 .معط 
1.45 ,.هطقنة5 
لازنا 
نا 
4 .2 ,0 .م0 .الوق 
,كما .1 .8 إسلاط 
.2 ,أن .م0 .لالظ 
( ') هي مديئة أبو شعر قبلي الآن . 
.2 .014 .م0 بتتقععط 


271) 
272) 
273) 


)275( 
)276( 
277 
2278( 
)279( 
)280( 
)281( 


)282( 


.2 رقنه م1 011 ,ع ااكلرء1أما] جد" 


- إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج؟» ص .5٠١‏ 
كمي سليم حسن »الم جع السابق» جلا ص الى 
0 


)284( 


14" 0 ملسلة "تاريسخ المصريين" - العدد (595) . 


(78) عبد اللطيف امد علي المرجع السايق» ص 5 5 
زفكيية سليم حسن» المرجع السابق» ص ص با 0 ٍ 
154-53 .مم ,أت .م0 بموباع8 (0287) 
(84؟) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر ف عصر البطلمة» ج#, ص ٠‏ 5. وأبضا/ محمد عواد' حسين, المرجع 
السابق» ص .١865‏ 0 

7 .2 بأ .م0 رتتقطاهطء510 سه أممعاىء 21‏ (289) 
و17 ,15ل ,”141521311386 مقصدما نز أمزوط 042 سنددا عط1" .1.0 عمائقة (290) 
2 .م (1927) 


(491) حبسين الأبياري» المرجع السابق: ص 7419 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ 0 ام 


الفصل الخامس 
الضرائب والمكوس المفروضة على النقل 

بعد أن تحدثا عن موضوع النقل البحري في مصر في العصرين اليونسائ 
والرومائن أي الحديث عن الضرائب والمكوس المفروضة علي النقل البري والمائي 
وأيضا المفروضة علي وسائل النقل. 

أو لا:في العصر البطلمي: 

لقد فرض البطالمة العديد من الضرائب علي التقل بمختلف أنواعه البري منه 
والمائي. حيث كانت تفرض ضرائب علي دواب النقل ويخاصة الحميرء وكذلك 
علي محترفي النقل البري (01117.050:1) والنقل المسائي (0103110:1/)”؟ ومن 
المرجح أن تلك الضرائب كانت تبي نظير الترخيص بحق مزاولة المهنة'". كمسا 
فرضت ضرائب علي الحمولات التي تحملها وسائل النقل من إقليم إلى آخرء وعلي. 
انتقال الناس بين الأقاليم المخعلفة". ْ 

فضلاً عن فرض ضرائب علي البضائع التي تدخل البلاد أو تخرج منها عند 
حدود البلاد وكذلك في الموانئ المختلفة'".وفيما يلسي عزض تفصيلي لتلك 
الضرائب. 

)١(‏ الضرائب المفروضة علي وسائل النقل: 

في مصر القديمة» وخاصة في عهد الدولة الحديئة كان العامة يمتلكون الماشية 
والحميرء وكانت تخضع شأفها شأن الأراضي لضرائب سنوية مقابل الاستخدام 
وكانت ضرائب الخيوانات تجمع علي شكل منتجات زراعية وبضائع مثل ضرائب 


0 


الوط 


م سلسلة "تاربخ المصريين" - العدد (1945) 


وفي العصر البطلمي كان الملك يملك جميع أراضي مصرء وذلك طبقاً لما ادعوه 

لأنفسهم بأنهم الخلقاء الشرعيون للفراعنة0. 
ْ ومن ثم اقتفى البطالمة أثر الفراعنة في السماح للأفراد بامتلاك دواب النقل؛ 
وإخضاعها لضرائب مقابل الاستخداه". 

ونتبين من إحدى الوثائق البردية”" أنه كان يوجد في إقليم أوكسسيرينخوس 
ملترمون جباية ضريبة ال ع,/'. وتكتب هذه الضريبة باختصار (6.8) كما تكتب 
بالأحر ف كاملة "80]0017/8120611+". وكانت تفرض علي الخيوانات ذوات 
الأربع» وأنها كانت تحسب علي عدد حيوانات الحمل وليس علي الكمية التي تحملها 
تلك الحيوانات» وربما كانت تلك الضريبة» ضريبة عامة تفرض: مقابل امتلاك 
لحيو انات من ذوات الأربع"".وجاء في هذه البردية”"'2: 

"في العام التاسع والعشرين من عهد الملك بطلميوس بن بطلميوس سوتير 
كاهن الاسكندر, وآمة أدلقي (888(4000) أنطيوخوس بن..... كانيفوروس 
0م90 0م »م أرسينوي فيلادلفوس ديمونيكي إبنة فيلون في الرابع والعشرين من 
شهر بؤونة. في أوكسيرينخوس فوق مُفيس........بن...... يكفل لصاح 200 
إقليم أوكسيرينخوس من أجل (ضريبة)» ال .,/' ج101612006+7م220) 
المفروضة علي حيوانات ذات الأربع (010800170م+78) في مدينة أ وكسيرينخوس, 
وفقاً ل.... إتفاقية....من أجل ضمان الشخص الذي تعهد ب ,م" في العام 
االتاسع والعشرين مع ابوللونيوس الديويكيتيس (وزير المالية) بأن يضع كل ممتلكاته 
رهنا لدفع.....دراحمة والتي ليس هناك أدئ شك فيهاء وتنفيذ الحكم سوف يكون 
بالرجوع إلى القرارات الملكية". ْ 

ويتضح من هذه البردية أن تلك الضريبة كانت مفروضة علي الخيوانات 
الثقيلة (0800000م: 0006 ) أو حيوانات الحمل: كما يتضح لنا أيضاً أن هناك 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليونئي- الروماي 2 ١9م‏ 


ملترمون جباية هذه الضريبة وأن هؤلاء الملعرمين يتعهدون أمام الديويكيتيس بجبايتها 
وتقديمها إلى الخزانة الملكية وأنهم يضعون كل ممتلكاتهم رهن التاج ضماناً تنفيذ 
مهامهم الخاصة بالجباية هذه الضريبة؛ وأن هذه الضريبة جبيت بشكل نقدي. ويذكر 
ناشر البردية أن هذه الضريبة تفرض بأشكال عدة منها,- أي أحد أشكال همذه 
الضريبة - تلك التي تحن بصددها الآن وهي المفروضة علي ذوات الأربع””'2. 

كما يتبين ثنا من إحدى الوثائق البردية””" أن هذه الضريبة كانست ضمن 
ضرائب أخرى يؤديها مزارعو الملك عيناء أي قمحا أو شعيرا. ثما يوضح لناأنما 
جبيت نقدا وعينا. 

ومن خلال بردية أخرى””'' تعود إلى النصف الأول من القرن النالسث ق.م 
يتضح لنا أن هذه الضريبة (,,/') قد جبيت بواقع خمسة عشر دراءمة وواحد أوبول. 
وإن كانت سطور البردية لم توضح لنا السبب الذي جبيت من أجله. ونعرف مسن 
البردية سابقة الذكر”' آنا كانت تبي علي ذوات الأربع من الحيوانات. وتشير 
بردية أخرى”' إلى أن هذه الضريبة كانت تفرض علي البضائع المصدرة من إقلسيم 
هبراكليوبوليس إلى إقليم أرسينوي. ولقد جاء في هذه الوثيقة:- 

"من إبيخاريس (1870170:01[6) إلى خاي ريعون (20:1011|10101) تحية. حورس 
بن تيوتوس (1200506) يصدر من مُوينبيثميوس (©00عدرا170مل©) في إقليم 
هيراكليوبوليس إلى هيرائيسوس (0001116080م12) آنيتين من النبيذ 
(0] ©المإنومع»: ناولاا0) واللتين ل تجب عليهما (ضريية) ال ,,/' إلى اللقاء". 

ويفترض ناشر البردية أن الأشخاص الذين كانوا يقومون بتصدير البضائع 
كان يعطي لهم إيصالاً بنفس الصيغة. وكان عليهم أن يقدموه إلى الموظفين المخعصين 
عند وصوهم إلى وجهتهم المقصودة””". ويبدو أن هذه الإيصال كان يفيد بأن حامله 
قد أدى ما عليه من ضرائب مقررة من عدمه. 


ا سلسلة "تاريخ المصسريين" - العدد (45؟1) 


وفي إحدى الوثائق البردية"'؟ فرضت هذه الضرية بمقدار هما علي 
الصوف. وني بردية أخرى”'؟ أدي مزارعو الملك في قرية كي ركيوسيرس ضريبة بهذا 
الاسم عينا. | 
ويتضح لنا من خلال الوثائق السابقة أن ضريبة ال,,/' لم تكن ضريبة 

واحدة: ولكن كان يندرج تحت هذه المسمي عدد من الضرائب الأخرى, علي 

السلع والخدمات, بحيث أنها كانت تسمي مجموعة ضرائب ال )'9١/,‏ وهذا يعني 
أن هذه الضريبة كانت مفروضة علي: 

أ- البضائع التي يتم نقلها بين الأقاليم. 

ب- كانت مفروضة علي الصوف بمقدار م 

ج- أفها كانت مفروضة علي كل من كان يملك حيوانات ثقيلة» وبخاصة 

مزارعي الملك. 
د- كانت هذه الضريبة تدفع عيناً أو نقداً. 
«- أنما كانت تفرض علي نقل الحيوانات فن إقليم إلى آخر(* ". 


(؟) ضريبة نقل المخاصيل (00م+0008):- 

مر بنا فيما سبق أن عملية نقل المحاصيل إلى الإسكندرية تمر بأربعة مراحل:- 
المرحلة الأولى: من أرض الفلاح إلى الصوامع الملكية بالقرى. 

المرحلة الثانية: نقل المحاصيل إلى الصوامع الملكية في كل قسم/ مركز. 
المرحلة الثالنة: نقل المحاصيل من الصرامع الملكية إلى الميناء. 

المرحلة الرابعة: من الميناء عبر النهر إلى الإسكندرية. 
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ومن خلال إحدى الوثائق البردية' '2 يتبين لنا أن ضريبة ال (01م8م00) 
أو نقل المحاصيل كانت تقدر بحوالي 9017 من كمية المخحصول الذي كان يتم نقله من 
حقل كل مزارع ملكي. 

ذلك أن مقدار الضريبة علي ./' 571١‏ أردب من محصول القمح كان 
أردب أي حوالي .4 "خوينيكس” عن الأردب الواحد"". ٠‏ 

كما أنه كان هناك ضريبة 6 (017م86م00 01م81000) وهي ضريبة 
إضافية فرضت من أجل النقل في حالة القرى التي كانت تقع علي مسافات أقرب إلى 
الميناء منها إلى صومعة الغلال, وحيث أن هذه الغلال قد تم توصيلها بالفعل علي 
حساب المرارعين فإنه في هذه الخالة, فإن هذه الضريبة 0 000 
فرضت كقيمة إضافية دفعت إلى الحمالين7. 

وكما تبين لنا من إحدى الوثائق البردية 9 في السابق "أن المرارعين كانوا 
يقرمون بنقل الغلال من حقوهم إلى المخزن الملكي بالقرية علي دوابهم التي يمتلكوفا. 

وعلي نفقتهم الخاصة. هذا في حالة نقلها إلى الصومعة. أما إذا كان الميناء أقرب 
إليهم من الصومعة ونقلوا الغلال إلى الميناء وليس إلى الصومعة, فييدو لي أن 
ضريبة(/9008001 81000001) فرضت عليهم كبديل للنقل من الحقل إلى 
الصومعة. 

وكمية أخرى من الحبوب الغذائية قدرها م/" 75 أردباً دفع عنها ضريبة 
تسمي 0 )١‏ قدرها ,,/” 4 أردب حيث أن مقدار هذه الضريية كان 90١9‏ علي 
الحمولة ولكن نم يتضح لنا من خلال البردية أن هذه الضريبة قد حسبت علي أساس 
التقل بالسفن أو بالحمير*" لأنه وجد في نفس الوثيقة أن كمية من المحصول قدرها 
أردب قد أضيفت إلى مقدار الضريبة المقررة ها أردب نظير مهام 
أخرى. وهي (581871000) وقد أضيفت مثل هذا المقدار إلى الضريبة المستحقة 


ام سلسلة "ناريخ المصريين" - العدد (45؟) 


عن نقل ,,/7 ٠١١6‏ أردب إلى الإسكندرية,» وضريبة ال#(181831000) كانت 
٠]‏ 07 علي الحمولة". 

(1) ضرائب ذات صلة بالنقل: 

(أ) ضريبة صيانة مكايبل الحبوب (116017م182إ2120). 

وكانت تدفع لصيانة المكاييل"”. حيث كانت هناك مكابيل تصنع من 
النحاس(0ع:1)ر80)”*© وأخرى من البرونز (07ع2و )"2 لكيل الحبوب من 
مختلف الأنواع, وإزاء كثرة استعمانها فإفها من آن لآخر كانت تحتاج إلى صيانة» ولما 
كانت الحكومة تتفادى تحمل أي نفقات فانه كان لا مفر من فرض ضريبة علي 
الفلاحين لمراجهة تكاليف صيانة هذه المكاييل”2. 

(ب) ضريبة تعريض الفاقد أثناء الكيل (01م+16إ5701). 

وكانت تفرض لتعويض الفاقد أثناء الكيل» بحيث أنه كان يضاف إلى كل 
أردب مقدار معين من الحبوب» ونتبين من بردية الحيبة!" © سابقة الذكر: أن ضريبة 
ال (0م1/5:)قدرت علي )4٠(‏ أردباً من الشعير ب(0١)‏ أردباً. وبعملية 
حسابية بسيطة يتضح أن الأردب من الشعير دفع عنه م/" خوينيكس ومن المرجح 
أن هذه الضريبة كانت تدفع عن الحبوب الغذائية بنسبة معينة لكل نوع شأنه في 
ذلك شأن الشعير. 0 

(ج) ضريبة تنظيف الحبوب وغربلتها (00117601017) وضريبة 
تنظيف الجرن (61م080). 

وهاتان الضريبيتان وجدتا في الوثائق!"'“ مقرونتين ببعضهما البعض لأنه بعد 
تنظيف الوب وغربلتها كان لابد من تنظيف الجرن وإزالة ما به من مخلفات 
الحبوب”"' ولقد وضعت نسبة مئوية لكل نوع من الخبوب بالنسبة لتنظيفها وتنظيف 
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الجرن من بقاياها كضريبة تضاف إلى المحصول بعد تنظيفه. بحيث أن الملك كان 
يستولي علي نصيبه نظيفاً كاملاً غير منقوص ويتحمل الفلاح هذا الفرق". 

ويتضح من خلال الوثائق التالية وجود تفاوت في معدل ضربية تنظيف 
الحبوب وغربلتها وتنظيف الجرنءفتذكر إحدى هذه الوثائق*” أن مقدار الضريبة , 
في حالة القمح كان 9/7 حيث دفع عن مائة أردب ضريبة قدرها ثلاثة أرادب. و 
0 

أن الحبوب المجموعة تقلت إلى الصومعة الملكية في القرية وكمية إضافية تبلغ 
ثلائة أرادب علي كل مائة أردب جعلت للتنظيف والغربلة"". 

" 1 0]3001م» م 600107 الالاع 0101م عل 00م " 

وفي وثيقة ثانية'؟” يعضح لنا أن كمية من القمح مقدارها ./ 444 أردب 
فقدت دن ؟.]* 4 أردباً وكان أجر تنظيفها وتنظيف الجرن «/" ؛ أردباء 
فيكون مجموع التكاليف ,,/* 4 + م/" 4 ١4.0‏ أردباً بنسبة 9/07 تقريبا. 

وتشير إحدى البرديات*" إلى أن قرية تبتونيس من بين القرى التي قام فلاحوا 
الملك يما بدفع ضريبة تنظف الخرن وكذلك تنظيف الحبوب وغربلتها. 

وفي وثيقة أخرى7*" نجد أن ضريبة تنظيف وغربلة القمح قد بلغت تقرياً . 
1/0 

وفي وثيقة أخرى””' بلغت ضريبة تنظيف الخرن من 09لا إلى .20١‏ 

(4) ضرائب الحراسات المتعلقة بالنقل (03.0110:0ا) 

(أ) ضريبة حراسة صومعة الغلال الملكية 

010111017 0م نانوى 05 أو بحمعا 011 2دا) 

حيث كانت الحاصيل الزراعية التي يتم جمعها من الحقول. تودع في المخازن 

الملكية (01م01010 800011.116010) سواء ف القرى. أو في المراكرء أو في 
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الأقاليم. تمهيداً لنقلها فيما بعد إلى أقرب الموائئ النهرية علي ظهر الدواب, ثم تتقل 
بعد ذلك عبر النهر إلى الإسكندرية”. 

وما لا شلك فيه أن الإدارة البطلمية في مصر عيئت العدد من الحراس لحراسة 
هذه الصوامع, وذلك؛ لمنع عصابات اللصوص من الاقتراب منها أو اقتحامها وسرقة 
ها بداخلهاء وهم الذين أطلق عليهم لقب" ثيساوروفيلاكيس" 
01م م 7 

ولقد ظهرت ضريبة حراسة صومعة الغلال الملكية في الوثائق بصيغتين مختلفتين 
معني واحد, وهو ضريبة حراسة صومعة الغلال الملكية 9 ), 

الصيغة الأولى: هي (04107.0:12116017م وى )45 

الصيغة الثانية: هي (010 .)1*0 

ولكن ناشري إحدى برديات" بيتري" “ونئوط9؟ ذكر 
(/010201611101) كانت تعنى حراسة الأرض وليس حراسة صومعة الغلال الملكية. 

وتشير إحدى الوثائق"'© أن هذه الضريبة كانت تحصل من المرارعين لدفع 
نفقات ومرتبات حراس الصوامع العامة/الملكية للغلال, لضمان حماية المحاصيل من 
الحرائق والسرقات. ٍ 

ويؤكد ذلك أيضاً ما جاء في إحدى الوثائق0*؟؟ بأن الحراس كانوا يحصلون 
علي مرتباتهم عيناً من المرارعين: ولقد بلغ أجر أحدهم أردب ونصف, وهذه البردية 
عبارة عن خطاب أرسله حارس يدعي سومويليس (10117.1إ2»)20 كان يقوم يحراسة 
صومعة الغلال العامة في قرية فيلادلفياء إلى زيئنون» يطلب منه أن يعهد إليه بحرامسة 
صومعة غلال إضافية في القرية نفسهاء وذلك لأن الأردب ونصف الأردب الذي 
كان يحصل عليه من سكان القرية لم يعد كافياً لإطعامه وإطعام طفله. 
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وتطالعنا الوثائق بمقادير مختلفة لهذه الضريبة» وكذلك بنوعيات مختلفة 
لمدفوعياقاء ففي إحدى الوثائق التي تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م. كان مقدار 
هذه الضريبة قسعة أرادب”'). وفي أخرى تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م أيضا 
بلغ مقدارها أردبين من القمح'"”. وفي وثيقة ثالئة''”؟ تعود إلى منتصف القرن الثالث 
اق.م بلغ مقدارها ستة درامات وفي وثيقة رابعة””) تعرد إلى منتصف القرن الثاني 
ق.م كان مقدار هذه الضريبة نصف أردب من القمح, وفي موضع آخير من الوثيقة 
نفسها كان مقدارها 1/1 أردب من القمح. وفي وثيقة خامسة””” )نعود إلى غهاية 
القرن الثائ كان مقدارها أربع وعشرين أردباً من الشعير, وفي وثيقة سادسة!**© جاء 
أن هذه الضريبة كانت تدفع شعيراً. 

ويبدو أنه كان لهذه الضريبة. معدل محدد, مقداره نصف أردب من القمح عن 
كل أرورة» لكن هذا المعدل ونوعيته كانا يتفاوتان تبعاً لمستوي وجودة الأرض 
ونوعية محصوها. وإذا كان أردب القمح وحدة تقدير محاصيل الحبوب الغذائية, فإنه 
كان يمكن تحويل قيمة الشعير والذرة وفقاً لدسب مقررة كانت كالتالي, الشعير إلى 
القمح ه :"” الذرة إلى القمح © :". وكانت هذه النسب سائدة في متعصف القرن 
الثالث ق.م ولكنه يبدو أنه كان يمكن دفع هذه الضريية نقد بدلاً من دفعها عيناء 
وذلك وفقاً للسعر الرسمي السائد آنذاك27. 
(ب) ضريبة حراسة الصحراء (00160ةنام0::م8) 

لقد لعبت الصحراء دوراً اقتصادياً كبيراً في حياة المصريين القدماء. فقد كانت 
الصحراء الشرقية غنية بوجود المخاجم والمحاجر والصحراء الغربية تتميز بخصوبة 
تربتها ووفرة آبار المياه الجوفية يما بالإضافة إلى ذلك فقد لعبت الصحراء الشرقية 
دور هاما في عصر البطالمة, حيث أن طرق هذه الصحراء, والتي كانت تربط موانى 
البحر الأحمر من الشرق بالتيل من الغرب, كانت تنقل التجارة الشرقية القادمة عبر 
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البحر الأمرء حيث كانت تفرغ في إحدى موانى البحر الأجمرء ثم تنقل علي ظهور 
الدواب عبر طرق هذه الصحراء إلى النيل في الغر 00 

ولأ*مية هذه الطرق, التي كانت تعج بالقوافل التجارية والمسافرين فقد اهتم 
البطالمة كما اهتم الفراعنة من قبلهم, بتأمينها وحمايتها من قطاع الطرق وهجمات 
نصوص البدو وغيرهم من الطامعين في البضائع التي تحملها القوافل العجارية””. 

ولقد جعل الفراعنة من بين جهازهم الشرطي ما يختص بحماية الطرق 
الصحراوية والإشراف عليهاء وهو ما أطلق عليه في العصر الفرعون لقب «المازوري) 
ويعني "شرطة الصحراء" والتي اخعصت بتأمين الطرق الصحراوية وحمايتها ضد 
هجمات قطاع الطرق: و إغارات البلءو20*, 

وف العصر البطلمي تغير لقب "المازوري" إلى لقب "إريموفيلاكيس" 
(11104107.0169م1) أي شرطة الصحراء أو حراس الصحراء. وتتكون الكلمة من 
مقطعين الأول منه هو إربموس (8:011406) بمعني الصحراء أو الأرض المهجورة 
والثائ هو فيلاكس (4010.5) بمعني حارس “أي حارس الصحراء أو الأراضي 
المهجورة' 69 

ومن أجل الأثمية التي اكتسبها حراس الصحراء نيجة لحمايتهم للقوافل 
التجارية التي ترتاد الطرق الصحراوية» وتأمينها ضد قطاع الطرق واللصوص 
والمتشردين في الصحراء, فقد فرضت ضريبة علي مصدري ومستوردي البضائع من 
وإلي مصرء من أجل الإنفاق علي إعاشة أولئك الحراس ,عرفت باسم ضريبة حراسة 
الصحراء "إرعوفيلاكيا" (11400070:100م8) أو التي كانت تبي بواسطة الملتزمين 
في محطات البمارك". 

وأبرزت لنا بعض الوثائق أن منف كانت محطة لدفع المكوس الحلية علي ما 
يرد إليها من بضائع وما يصدر منها. ولقد جني من إحدى القوافل التي كانت متجهة 
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بين فيلادلفيا إلى منف مكوساً مختلفة كان من بينها مبلغاً مسن أجسل حراسة 
الصحراء!, : 

(؟) الضرائب المفروضة علي النقل النهري 

لقد فرض البطالمة ضرائب مختلفة علي النقل النهري سواء علي السفن نفسها 
أو علي مالكيها أو علي قادة السفن الذين يعملون عليهاء أو علي البضائع التي 
تحملها تلك السفن: 

وكذلك علي تسجيل هذه البضائع ومن هذه الضرائب: 

(1) ضريبة الإثني عشر (0المر)0:2م80008108) 

ولقد أشارت إحدى الوثائق البردية””' والتي تعود إلى القرن الثالث ق.م إلى 
هذه الضريبة (وادل0م88808) والتي يفترض من اسمها أنا كانت تفرض 
بمقدار اثني عشر دراحمة علي كل مائة أردب من حمولة السفينة» ولكن نجد في نفس 
الوثيقة أن نفس القيمة المالية دفعت علي حمولة أقل في أماكن مختلفة”"". 

(؟) ضريبة المفعش (208101/112112010). ْ 

وكانت تدفع من قبل ربابنة السفن, لصالح مرتبات مفتشي. الجمارك المحلية 
(8011[707مع) وكانت قيمتها تتفاوت من نحو نصف أوبول إلى أربع 
دراات2", 

كما كان ربابنة السفن يقدمون قر ابين للآلحة”'2 حامية الملاحة, ويبدو أنها 
كانت تتحول إلى ضرائب يجمعها كهنة هذه الآلحة"". 

(*) ضربية كاتب السفينة (1001010 010+ 01616010 لإ 0م00 

ولقد أشارت إحدى الوثائق”"" إلى هذه الضريبة في ثلاث مواضع منها :- 

"6 اا م0 007 71)101 0 م23-17 


وفي هذا الموضع قدرت قيمة هذه الضريبة ب أربعة دراحمات. - 
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* ب [تلل م5 لمعا )01 لم7 " -24 
كما قدرت في هذا الموضع بما قيمته واحد دراءمة. 
"...8001/1 /ا0عا()01 لهم -35 ١‏ 
وفي هذا الموضع فقدت قيمة هذه الضريبة, ولكن يبدو أنما اكثر من واحد 
دراحهة. | ٠‏ 
وكانت هذه الضريبة تدفع نظير مرتبات الموظفين الذين يسجلون شحنات 
السفن» ويرجح أن أرباب السفن 0 هم الذين يدقعوفها عن شحن مفنهم في 
الموانئ النهرية!9". 

و تبين لنا من المواضع الثلاث التي ذكرت فيها هذه الضريبة أن قيمتها كانت 
تتفاوت ما بين درامة واحدة وأربع دراخخات"" ولكننا لا نستطيع الجزم إذا كان 
مرد هذا التفاوت إلى كمية الشحنة أم إلى قيمتها أم إلى طول المسافة أم إلى ذلك - 
كله 00 

(4) ضريبة الإنزال/ أو رصيف الميناء (57018000000). 

من امحتمل أنها كانت تدفع مقابل استخدام مكان لتفريغ الحمولة'". 

(0) ومن خلال إحدى الوثائق البردية 05 يتضح نا أن الحكومة كانت 
تفرض ضرائب علي سفن علي سفن 00 سواء كانت مملوكة ملكية شخصية أم 
مستأجرة, وفيما يبد أن قيمة هذه الضريبة قد بلغت ثلث دخل المركب77", 

(1) كما يتبين نا من إحدى البرديات!04 والتي تعود إلى القرن الثالث أن 
الملاحين كانوا يشاركون الملك في دخول السفن التي كان يمتلكها وكانت تروح 
وتعدو في قناة بطوليمائيس هورموس - ميناء الفيوم - حاملة الناس والبضائع؛ عت 
أن نصيب الملك كان ثلاثة أرباع دخل السفن ونصيب ملاحيها الربع الباقي. فضلا 
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عن ذلك فإن الربانية كانوا يقدمون إلى الحراس (حراس الشواطئ) هدايا'”, ولعلها 
كانت جزءا ثما يحملونه من بضائع. ْ 

(/9) أجرة الحراسة: 011110 ينا) 

ويبدو أن هذه الضريبة كانت تفرض علي ربابنة السفن نظير مرتبات الحراس 
الذين يرافقونهم أثناء إيحارهم عبر النيل في طريقهم إلى الإسكندرية, لحمايتهم من 
إخطار اعتداءات القراصنة ويؤكد ذلك ما جاء في إحدى البرديات"” بأن أجرة 
مقدارها أربعة عشر درامة جبيت مقابل حراسة إحدى الشحنات أثناء نقلها عبر 
النبل من هيراتيسوس "في الفيوم" إلى الإسكندرية. 

المكوس الجمركية: 

لقد اشعمل نظام الرسوم الجمركية البطلمي علي أعمال الجمارك الداخلية 

والخارجية”"".فقد فرضت الرسوم الداخلية بدرجات متفاوتة علي البضائع المستوردة 
والمصدرة””" والبضائع المنقولة إما عبر الحدود بين مصر العليا والوسطي أو في 
النقاط الأخرى في البلاد. وأيضا بين إقليم وآخر ". 

نعرف من خلال وثائق العصر الرومائ أنه كان هناك عدد من الجمارك اغخلية, 
عند حدود الأقاليمء ونماية طرق القوافل وكذلك في الموانى النهرية”© ولكن 
معلوماتنا طفيفة عن مثل هذه الجمارك امحلية في عصر البطالمة - كما ذكر "نصحي" 
فإنه يكون من الإسراف في الرأي أن نستقي معلوماتنا عن عصر البطالمة في هذا 
الصدد من خلال الوثائق الرومانية ولاسيما أن حدود الأقاليم لم تبق كما هي في 
العصر الرومان0. ظ 

ولقد ذكر “روستوفيترف" أنه كان توجد في عصر البطامة جمارك في كرائيس» 
وباكخيايس, وسوكنوبايونيسوسء وفيلادلفياء وغيرهم من الأماكن التي كانت تقع . 
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علي حدود الصحراء في إقليم أرسينوي (الفيوم) وتربطهما بمنف طرق القوافل» 
وكانت تحصل في هذه الأماكن مكوس علي ما يرد إليها وما يصدر منها''”. [ 
00 كما نتبين هن خلال إحدى الوثائق البردية””. والتي تعود إلى النصف الأول 
من القرن الثالث ق.م أنه كان يوجد في إقليم أوكسيرينخوس محطة ججباية المكوس 
المقررة علي انتقال الخيوانات من إقليم إلى آخر. 
وتشير إحدى الوثائق البردية”**, التي تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م إلى 
وجود محطة للمكوس في "هبرانيسوس" جباية المكوس المقررة علي انتقال البضائع من 
إقليم إلى آخرء وجاء فيها: 
"من إبيخاريس إلى خايريمون؛ تحية. حورس بن تبوس, يقوم بتصدير من “قرية" 
ثُوينيئيميوس في إقليم هيراكليوبوليس إلى هيرانيسوسء آنيتين من النبيذ لم تجب 
عليهما "ضريية" ال ,,/. إلى اللقاء". 
كما تشير أيضا إحدى البرديات 9©*؟ إلى أن محطة المكوس الموجودة في 
هيرانيسوس كانت تقوم بجباية المكوس المقررة علي البضائع المرسلة منها إلي 
الإسكندرية. 
وفي إحدى البرديات!47) التي تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م ذكر في ْ 
موضعين منهاء محطة للمكوس في سخيديا (2768100) وذكر اشر البردية أن مخيديا / 
كانت مكاناً ذو أهمية علي القناة التي تربط الإسكندرية بالفرع الكانو للنيل!0. 
وفي هذه المخطة كان يتم جباية المككوس المقررة علي البضائع التي تنقل عير" 
النيل إلى الإسكندرية, ولقد بلغ متوسط المكوس التي كانت تي علي البضائع من 
خلال هذه المخطة - من اثنين دراحمة إلى عشرة دراجات440, | 
لقد ذكرت محطة مكوس سخيديا أيضا عند اللغرافي سترابون؟*) حيث ذكر 
أن "سخيديا تبعد عن الإسكندرية بحوالي أربعة سخينون (58+006701901) وبا 
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مرسي (#06101ى اورم للمراكب ذات الغرف التي يحر عليها الحكام في 
طريقهم إلى مصر العليا (00م0) (وناه /1(1) كما أن يما أيضا مكس 
(723.601/101) علي البضائع التي ترد إليها من الجنوب والتي تأن إليها من الشمال”. 

كما كان يوجد في أقصى جنوب إقليم هرموبوليس (الأثمونين)'؟ مركز 
للشرطة (102.01601إ), وفيه كانت تبي مكوس عن البضائع المرسلة عبر النيل من 
منطقة طبية'''؟ ويطلق سعرابون'' علي هذا المركزء مركز شركة هرموبوليس 
(0107.0171) 701111611 لم8 . 

ويذكر لنا سترابون!"" مركزاً آخراً من مراكز الشرطة» والتي كان من بين 
مهامها جباية المكوس الجمركية المقررة علي البضائع المرسلة عبر النهر من طيبة إلى 
الإسكندرية, وهو مركز شرطة طيبة ((40720:1 [7301:1©): بالقرب من القناة 
المؤدية إلى تانيس (10:016) (تونة الجبل”) أي القناة التي نعرفها اليوم باسم بحر 
7 نقاقة ٠‏ ش' 

ويستخلص "فريزر" 1553567) من ذلك كله أنه كان يوجد في هذه المنطقة, 
أي المنطقة الواقعة في جنوب إقليم هرموبوليس وفي شمال منطقة طيبة» مركزان 
للشرطة؛ وأنه كانت تي مكوس جمركية عند بعض مراكز الشرطة إن لم يكن 
يع 

ونستخلص من إحدى برديات الحيية!5 6 والتي تعود عهد بطلميوس الثاني أن 
البطالمة قد أقاموا في أنحاء البلاد مراكر عديدة للشرطة (03010:1ام)» وأنه كان من 
بينها مراكز كثيرة علي النيل لتأمين سلامة الملاحة النهرية وضبط الملاحين الغاربين من 
السفن الملكية التجارية. وقد جاء في إحدى فقراقى.130) 
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: مم يسلمه إلى مركز الشرطة سوف يكون عرضة كفس العقاب 
كلص. بالمثل, اترك الخراس في مواقعهم يراقبون البحارة الحاملين للعلامة ... من 
الأسطول, وبعد أن يقبضوا عليهم: عليهم أن يسلموهم إلى قائد مراكز الخراسة". 

و تدل هذه البردية» علي وجود العديد من مراكز الحراسة علي امتداد فر 
النيل تخضع لقيادة واحدة. وأن من مهام تلك المراكز هو ضبط الملاحين الماربين من 
العمل في الأسطول الملكي, وإعادقم إلى العمل هرة أخرى وكذلك مراقبة النفن 
التي تروح وتغدو عبر النيل وخاصة الملكية. 

أيضا جاء في فقرة أخرى, من فقرات البردية ذاق1"©: 

“الأشخاص المبحرون في النيل عليهم أن يرسوا أمام......في الأماكن المحددة, 
ولا يبحرون أثناء الليل....وأي من الأشخاص يفاجئ بطقس سى ويضطره أن يرسوا 
علي ضفة النيل» عليه أن يذهب إلى السلطات المختصة ويخبر بر الشرطة عن السبب 
والمكان الذي رسي فيه". 

وغخلص من هذه الفقرة أيضا إلى أنه كان هناك العديد من مراكز الحراسة علي 
امتداد ثمر النيل» وكذلك لأن “الأماكن المحددة" المذكورة في البردية, لابد أنها مراكزر 
الشرطة أو علي الأقل أماكن قريبة منهاء ويبدو أن تلك المراكز لم يكن يفصل بينها 
مسافات بعيدة» وذلك طبقا لا جاء في البردية - حتى يستطيع الملاحون إذ ما 
اضطرتهم الظروف إلى أن يرسوا علي ضفة النيل يمكنهم اللجوء إلى أقرب مركز 
للشرطة. 

في عهد فيلادلفوس كانت مهمة حماية التقل النهري موكلة إلى الشرطة 
النظامية؛ التي تكونت في الأساس لهذا الغرض. ولكن في البر فقط. ثم أوكل إليهاء 
بالإضافة إلى مهامها الأمنية في تأمين وحماية النقل النهري والبري, مهمة تحصيل 
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الضرائب المكوس الجمركية في محطات الجمارك ع في جميع أنحاء البلاد وعلي 
الطرق الم, 40 : 

ولقد تردد في العديد من الوثائق البردية ذكر محطة للمكوس الجمركية 
. موجودة في ثمفيس (منف)» ومنها ما جاء في إحدى برديات الحيبة؟' والتي تعود إلى 
منتصف القرن الثالث ق.م. [ 

0701 0600 71 ,00 لال م02 كلاه ريم اعشبرء1/1 برع" 

ويبدو أن هذه المحطة كانت مركراً للحراسة كان من مهامها تحصيل الرسوم 
الجمركية عن البضائع التي ترد إلى ثمفيس وتصدر منها. 

كما ورد ذكرها أيضا في إحدى برديات زيئون”*'' والتي تعود إلى . العام 
7١1(‏ ق.م) وهي عبارة عن خطاب مرسل عن أحد رجال البلاط الملكي في 
الإسكندرية يشكو فيه من أن أحد موظفي سوسيستراتوس 0200160050 : 
رئيس محطة المكوس الجمركية في تمفيس» قد صادر وباع بعض الحديد الذي وجدوه 
علي أحد مراكبه. | 

ويبدو من خلال هذه البردية أن مهمة موظفي محطات المكوس لم تكن فقط. 
تحصيل الرسوم الجمركية المقررة علي البضائع التي تحملها السفن, وإنها أيضاً إخضاع 
هذه السفن إلى تفتيش دقيق, ربما للتاكد من عدم وجود بضائع أو سلع لم تجب عليها 
مكوضا. 

وف بردية أخرى”' ''2 تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م تتحدث عن تحصيل 
مكوس جتركية عن شحنات الغلال التي تمر بمحطة مكوس منف في طريقها إلى 
الإسكندرية. ولقد كانت قيمة المكوس الجمركية في ممفيس تقدر علي كل مائة أردب 
من حمولة السفينة بحيث يدفع علي كل مائة أردبء نولون (0102.01) يقدر عبلغ 
(45) دراحمة نحاسية و (4) درامات فضية. 
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وتشير بردية أخرى””''' تعود إلى عهد بطلميوس الرابع فيلوباتورء علي ما 
بيدو, إلى أن مفيس كانت مركزا للحراسة النهرية» ومقراً للمفتشين الذين يراقبون 
شحن السفن؛ ولكن يبدو أن هدف هؤلاء المفعشين لم يكن فقط مراقبة شحن السفن 
بل يبدو أيضا انه كان يدخل في نطاق عملهم تحصيل المكوس المحلية علي البضائع 
الواردة إلى ثمفيس أو الصادرة عنهاء أو لعل هذا المركز كان يضم مكاتب لتفتيش 
السفن وأخرى لتحصيل المكوس النحلية”' ", 

وتشير بعض الوثائق البردية"© إلى وجود طريق هري يربط ممفيس 
بالإسكندرية منها وثيقة بردية تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.ه”* "© تعحدث عن 
نقل كمية من الغلال من ممفيس إلى الإسكندرية, جاء فيها 

".......قي الرابع والعشرين من شهر مسري يقر ديونيسيوس البحار 
(ناوكليروس) بأنه قد شحن فوق ظهر مركب مملوكة لإكسينودوس وإسكندرء 
وربافها اكتيوريس بن باسيس من م من خلال نيخخمبيس؛ وكيل الكاتب الملكي . 
للنقل إلى الصومعة الملكية في الإسكندرية" 

وبالإضافة إلى الطريق النهري الذي يربط مفيس بالإسكتامرية كان هناك طريق 
بري يربطهما بفيلادلفيا'”''2 وكانت القافلة التجارية التي تتجه منها إلى مفيس, عليها 
أن تدقع في محطة المكوس الآني: ../' من ثمن الحبوب بالإضافة إلى ../' من ثمن 
دابة الحمل: ومبلغ آخر من أجل حرامة الصحراء. ومبلغ من أجل "ميناء ممفيس 
ويبدو أن هذه المكوس كانت من أجل تحسين الطرق» وتسهيلها بين بمفيس 
وفيلادلفياء ثما يساعد علي زيادة التبادل التجاري بيئهما”"". 

وثما سبق يتضح لنا أن ممفيس كانت تشهد نشاطاً تجارياً كبيراء وخاصة فيما 
يتعلق بمسألة التقل» سواء البضائع التي تنقلها منها إلى الإسكندرية أو التي ترد من 
الإسكندرية إليها (فرأ) أو تلك التي تحملها القوافل من فيلادلفيا إليها أو منها إلى 
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فيلادلفياء ثما جعل منها مقر هاما لتحصيل الرسوم الجمركية , كما كانت مركزا 
هاما لحراسة السفن, ومقراً للمفشين. 
وتشير إحدى الوثائق البردية2"'' إلى المكوس الجمركية التي كانت نجي علي 
البضائع التي كانت تمر من بيلوزيون (11112:0061001) إلى الإسكندرية. حيث تحمتوي 
هذه البردية علي تقبم مفصل لبضاعة مرسلة؛ عبرت عن منفذ الرسوم الججمركية في 
بلوزيوم في طريقها إلى الإسكندرية, وكانت تلك البضائع مشحونة علي ظهر سفينتين 
يقودثما كل من باترون (000م1102) وهيراكليديس (0105161م11) ومن 
امحتمل أن هاتين السفينتين هما جزء من أسطول أبوللونيوس (وزير مالية بطلميوس 
الثاني), أي أن هذه الوثيقة البردية تتضمن البالغ المستحقة من أبوللونيوس عن 
البضائع التي استوردها من سوريا في العام السابع والعشرين من عهد فيلادلفوس» 
ونستخلص منها أن البضائع المستوردة من الخارج كانت تنقسم إلى أربع فئات تبعا لما 
يجبي عن قيمة كل هنها من المكوس الجمركية!"''©. 
)١(‏ الفئة الأولى: وهي البضائع التي كانت تبي عليها مكوس جمركية 
بواقع .790" وكانت تشمل النبيذ الحلو والنبيذ المكرر والنطل 
(وهو أول ما يرفع عن عصارة العنب السلاف) والزيت9". 
(؟) الفئة الثانية: وهي البضائع التي كانت تبي عليها مكوس جمركية 
بواقع ص/'#م009. وكانت تشمل نبيذ خيوس 
واسوس 01770 
وربما تعطينا كلمة "6160/0071" معني دقيق عن استيراد النبيذ من 
الخارج. حيث كانت تعني الرسوم الجمركية المفروضة علي النبيذ 
بأنواعه. وأنما كانت متغيرة القيمة تبعاً لخودة الصنف عه 059 
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(5) الفئة الثالشة: وهي البضائع التي كان يبي عليها مكوس جمركية بواقع 
6 وكانت تشمل عسل اتيكا و رودس و اليكيا وغيرها من 
البلاد الإفريقية» وكذلك الجبن واللحوم و الأسماك الجففة والإسفدج 
والجوز والرومان والآنية الفخارية!؟”". 

() الفئة الرابعة: وهي البضائع التي كان يبي عليها مكوس جمركية بواقع 
| تن وكانت تشمل الصوف فط 35 0), 

وفضلا عن هذه المكوس المرتفعة كانت هناك ضرائب إضافية تجي لأغراض 

مختلفة منها:- 


رقا3ق 


1- ضريية البياب (أو الداخل) 228100073101 2 ؟: وكانت تفرض علي 
البضائع التي تنقل إلى داخل البلاد. أي التي تغادر بيلوزيون متجهة إلى 
الاء كد لفن 

1 ضربية صيانة أسطول (0د|0:م:0م7)10151 © : وكانت تفرض من 
أجل صيانة الأسطول؛ وكانت متعددة الأشكال 9""). 

#اب ضريبة ال ال وهي ضريبة إضافية كانت تبي في 
بلوزيوم علي هيئة رموم للميناء اغخلي» وكانت تقدر ب 9/0١‏ من 
مجمل قيمة البضائع الواروة"". , . 

4 - ضريبة ([685000010011): يبدو من اسعها أنما كانت تي بواقع 
4 9/0 من قيمة البضائع الواردة*؟". 

- ضريبة (61010010011): هي ضريبة إضافية كانت تي في 
الإسكندرية بواقع / ' 9 من قيمة الواردات"0. 
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1- ضريبة الإبحار (©:8073.010):كانت تفرض بواقع نصف أوبول عن 
الم وين ويبدو أنما كانت تبي من أجل صيانة مئارة الإسكندرية 071 


مك3 


أو ربما كانت مخصصة لإيزيس آلهة فاروس 
وما سبق يتضح أنا أيضاء مدي قيمة بلوزيون كمفتاح لمصر في الشرق تدخل 
عن طريقه كل منتجات سورية: كما كانت جماركها علي جانب كبير من النشاط في 
القرن الثالث ق.م ولكن بالرغم من ذلك؛ فإن نشاط بلوزيوم لم يكن شيئاً باسبة 
لدشاط الإسكندرية التي كانت موانيها تجذب إليها أنظار الشرق والغرب» فضلاً عن 
أن موانيها النهرية والتي كانت متصلة بالنيل عن طريق ترعة رشيد. كانت علي 
اتصال مباشر بطريق القوافل الموصل إلى أعماق القارة الإفريقية» وهكذا كانت 
الامكارية في لجر الى امجن متتل عن طريقة انع كلا لبتاجة يمن 
الخار 20590 ٠‏ 
ولقد اتنذد البطالمة مجموعة من التدابير كان من شأفها منع أي محاولات للتهرب 
من دفع المكوس الجمركية المقررة وتبين لنا ذلك من خلال إحدى الوثائق البودية*؟") 
والتي تضمنت أمرأ ملكياً جاء فيه: 
-١‏ كان محظوراً منح إعفاءات من الأموال الملكية. 
؟-- عدم السماح بنقل أي سلع عبر النيل دون الخصول علي ترخيص 
07.01 لإداءة) ردعي يصدره الموظف المختص وتودع صورة منه عند 
موظف أخرى محخيص 077 . 
ويبدو أن هذا التهرب كان يحدث علي الأقل في بعض الأحيان عن طريق 
الاستعانة بذوي النفوذ. ذلك أن رسالة'""2 موجهة إلى زينون (وكيل أعمال 
أبوللونيوس وزير مالية بطلميوس الثاي) تحدثنا جباية مكوس جمركية علي الملابس 
المرسلة إلى الإسكددرية من ممفيس أو ما يجاورهاء ويؤكد كاتب البردية أن شخصاً 
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هفل زينون يستطيع التخلص من مثل هذه المضايقات. وليس هذا هو المثل الوحيد 
الذي ينم عن الالتجاء إلى ذوي النفوذ للإعفاء من المكوس الجمركية» حيث تحدثنا 
إحدى البرديات أن زينون وكيل أعمال أبوللونيوس قد قام باستيراد شحنة من 
البضائع والعبيد من غزا (62281)' ولكن موظفي الجمارك قاموا بمصادرتا وكذلك 
العبيد, وذلك لأنه لم تحصل عنهم المكوس الجمركية المقررةء وأيضاً لعدم وجود 
تصريح رمي بمم. وعندما علم أبوللونيوس ووكيله كريعون (1601م1) صرحوا. إلى 
موظفي الجمارك بأن تلك البضائع تخص زيئون, وبالتالي استعادهم زينون مرة 
0 

ولضمان عدم التهرب من دفع المكوس الجمركية, أيضا كان قباطنة السفن 
قبل أن يبحروا بحمولاتم عليهم أن يقسموا بأنهم لن يمروا بمراكز الشرطة دون أن 
يقفوا. وذلك لدفع الرسوم المقررة علي ما يحملون من بضائع. ويدل علي ذلك ما 
جاء في إحدى برديات "زينون"9"© بأن شخصاً يدعي "ميتخوبسيس' 
(7,601/1ع8/1) ربان مركب مملوكة لأبوللونيوس يقسم أنه إذا شحن صفينة ببضائع 
عليها مكوس جمركية: فإنه لن يمر بمراكز الشرطة دون أن يقف. 

وبالإضافة إلى المكوس الجمركية التي كانت تفرض علي انتقال البضائع . 
والحيوانات: فقد كانت تفرض مكوس علي المسافرين عبر الطرق المؤدية من 
الإسكندرية إلى داخل البلاد (0م0000) ونتبين ذلك من خلال القرار الملكي”””". 

الذي نص علي أن :- 

"الأشخاص الذين يسافرون علي الأقدام من الإسكندرية إلى داخل البلاد 
بالطريق البري الذي يؤدي إلى....... .والأشخاص الذين يعبرون عن ضفة إلى أخرى 
يجب ألا يدفعوا و ألا يؤخذ منهم اكثر من العوائد القانونية". 
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زنضنة 


ولكن هذا القرار الذي نستقر منه هذه الحقيقة لا يحوي بمقتضاه' ' * وإن دل 
هذا القرار علي شى, فإنغا يدل علي أن فرض عوائد علي المسافرين: كما يدل علي 
عبث المكلفين بجسع هذه العوائد إذا يبدو أفهم كانوا يستبدون بالمسافرين ويجبون 
منهم لفائد هم الخاصة اكثر ثما يفرضه القانون"') 
تكشف هوية المكلفين بجمع العوائد علي المسافرين فإنه يبدو انه كان يقوم بذلك 
ملتزمون0"0. . 

ولقِد تنوعت الوثائق!'”""” التي نتبين منها فرض رسوم علي من يسافروا أو 
ينتقلوا من إحدى ضفتي النيل إلى أخرى . وجاء في إحدى هذه الوثائق :- 

'في الخامس من شهر كيهكء العام السابع والأربعين قدم سيبيوس إلى المترانة 
المالية الملكية في كروكوديلوبوليس التي يتولي إدارتها أنطيوخوس رسم العبور 
(8008مإ0م1]) من" باثوريس" ([110:00001) عن السنة نفسهاء أربعمائة دراقة". 

ونظرا لكبر المبلغ المذكور في الوثيقة, يبدو أن سيبيوس الذي قام بدفع 
الضريبة في الخزانة المالية الملكية في كروكوديلوبوليسء كان ملترم هذه الضريبة: ولا 
مجال هنا لافتراض أن كروكوديلوبوليس كانت عاصمة إقليم أرسينوي وإنها - وكما 
جاء في الوثيقة - كانت عاصمة إقليم "باثوريس" التي كان بماخزانة مالية تم إبداع 
رسم العبور بمال'* 2 ويتبين من وثائق عديدة أن رسوم العبور - عوائد المسافرين- 
(6001المزوم7 جاع05>/اندى) كانت تؤدي إلى الخزائن الالية الملكية في أماكن 
مختلفة مثل الححيبة و إدفو و ديوسبوليس ماجنا وأرسينوي!”؟". 

وإزاء حرص البطلمة الشديد علي مواردهم من تحصيل الضرائب علي اختلاف 
أنواعهاء فأنه يستبعد أن يكونوا قد تركوا مسألة نقل البضائع بطرق القوافل أو 
غيرها من الطرق البرية دون تنظيمها علي نغط يعائل نط نقلها بالنيل!”*". 


وإذا كانت هذه الوثيقة لا 


حدق سلسلة "تاريسخ الممريين" - العدد (45؟7) 


وكان الغرض الأساسي من فرض المكوس الجمركية الداخلية هو ملء النزانة 
المالية البطلمية بأكبر قدر من عوائد تلك الجمارك, لذلك فقد كانت المكوس 
الجمركية الداخلية اكثر أثمية من تلك المفروضة لعي البضائع القادمة من الخار 1502 
والتي كان الهدف الأساسي منها حسب قول "فريرز" هو حماية الصناعات الوطنية 
وبشكل خاص الاحتكارات الملكية» وكانت تفرض بشكل خاص علي السلع التي لها 
نظير داخخل البلادا'* 2 ولوأن "بريو" تري أن الغرض الأساسي من المكوس الجمركية 
المرتفعة» لم يكن حماية المنتجات المصرية في حد ذاتَاء. بقدر ما كان الغرض منها حماية 
موارد الملك البطلمي منها؟". 

ثانياً: العصر الروماي: 

بعد أن تحدثنا عن الضرائب والمكوس التي كانت مفروضة علي النقل في 
العصر البطلمي, يأب الحديث عن الضرائب والمكوس التي كانت مفروضة علي النقل 
في مصر ني عصر الرومان. 

أولاً: الضرائب: 

فرض الرومان العديد من الضرائب علي التقل البري والنهريء أي علي 
البضائع التي تنقل برا من إقليم إلى آخرء أو من مختلف الأقاليم إلى الإسكندرية في 
حالة التقل النهري. أو علي القوافل النجارية التي تتفل البضائع عبر الطريق 
الصحراوية التي تربط بين النيل والبحر الأحمرء فضلاً عن اهم فرضوا ضرائب عديدة 
وبأشكال مختلفة علي دواب النقل. 

(1) الضرائب المفروضة علي دواب النقل: 

عندما غزا "أوكتافيوس" مصر ظلت أغلب أراضي مصر الجيدة في حوزة 
الإمبراطور الجديد. وتطورت الملكية الخاصة للحيوانات المزلية بجميع أنواعهاء ومن 
بينها حيوانات النقل» تطوراً تدريجيا يكاد يشبه في جانب هنه تطور الملكية الخاصة 
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للأراضي” '' فقد منح بعض الأفراد حق امتلاك الميوانات بصفة دائمة في حالة 
الموافقة علي دفع ضريبة سنوية ثابية"؟؟0. 

ولقد كان علي ملاك الماشية أن يقدموا تقريرا سنوياً إلى الحهكومة بما في 
حوزقم من ماشية وخاصة تلك التي تستخدم في النقل وذلك حبق يتسنى للحكومة 
فرض الضرائب اللازمة عليها. ٠‏ 

ولقد كانت تقارير الماشية (300007 700 0:401م0107) ترسل إلى حاكم 
الإقليم (الاستراتيجوس) والكاتب. الملكي (الباسيليكوجرامتيوس) والي موظفين 
آخرين تربطهم علاقة بذلك48". 

تقارير الخمال ( 0017ل( |يلا )10 00001 01:01). 

أول تقرير. للجمال يمكن تحديده. يعرد إلى العام ١7‏ م. ولقد بلغ عدد 
تقارير الجمال من العام 15 م إلى 715- 1107م واحد وثلاثين تقريراً من قري 
مختلفة» مثل قرية “ديونيسياس" و "كرانيس" ومن مدينة أرسينوي. ولكن الغالبية 
العظمي من تلك التقارير جاءت من سوكنوبايونيسوسء بداية طريق القوافل التجارية 
م0 04 

وأول تقرير للجمال”**'' والذي يعود للعام 175/174م اعد من قبل أحد 
مربي الجمال (0011130500006) من قرية كرانيس ومرسل إلى ستراتيجوس إقليم 
أرسينوي وهذا التفرير مشفوع بقسم بأن هذا المربي في حوزته الجمال ما يصل إلى 
النين وسبعين جملاء ومس ومسون هنهم كاملي الدمو وسبعة عشرء لم يكتمل غوهم 
بعد كما اشتمل التقرير أيضا علي أسماء ملاك الجمال» ويفترض ناشر البردية أن 
مربي الجمال» والذي يدعي "ديوسقوروس" يعمل كرئيس أو أكبر أفراد نقابة ملاك 
الجمال سنا وقد شاركه في عمل هذا التقرير ستة من أكبر أعضاء النقابة بسي *0. 


ان سلسلة "تاريخ المصسريين" - العدد (195) 


تقارير امير ( 010017 0001 0/1017 ) 

م تكن تقارير الحمير متوافرة بكثرة مثل تقارير الجمال» ويرجع "والاس" قلتها 
إلى سببين محتملين: 

أولاً: أن الحمير لم تكن جميعها خاضعة لفرض الضرائب. 

ثانياً: أن التقارير الخاصة بالحمير التي تخضع للضرائب؛ ربما أعدت بطريقة ما 
تختلفى عن تلك التي أعدت با التقارير الصادرة من ملاك الجمال؟*". 

ولقد اختلف المؤرخون حول إرسال التقارير الخاصة بالحمير والغرض منهاء 
فبينما يري "ميير" (,علز]/8) 7*". أن تقارير الحمير كانت ترسل إلى موظفي 
الأقاليم (الاستراتيجوس و الباسيليكوجرامتيوس) بغرض إعداد قوائم بالحمير التي 
تنضع للضرائب واحتساب قيمة الضرائب المختلفة. فإن"لليويلين"”' يرفض رأي 
"ميير" هذا علي أساس أن "ميير" استئد علي أن التقارير كانت ترسل إلى موظفي 
الإقليم بينما ثبت من خلال الوثائق البردية أن التقارير الخاصة بالحمير كانت ترسل 
إلى جامعي الضرائب؛ فضلاً عن أن “ميير"**'؟ افترض أن بردية (118506.1.33 .2) 
كانت عبارة عن قائمة لملاك المير العموميين والخصوصيين, وان هذه القائمة جعت 
بغرض فرض الضرائب» بينما يري "لليويلين" أن هذا الافتراض مشكوك فيه, لأن 
الوثيقة يبدو أنما أعدت بغرض تسجيل محترفي مهنة النقل (0:0117.0:0:1) وعدد 
حميرهم التي استخدمت في نقل الغلال وليس بغرض فرض الضرائب"”".ويري 
"سباستيان"*'2 (وزاء:ووم[81) أن التقارير كانت ترسل إلى جامعي الضرائب 
بغرض إعفاء الأشخاص الذين يستخدمون حميرهم في الزراعة أو التجارة من دفع 
ضرائب علي تلك الخيوانات. 

ويري "والاس" أن تقارير الحمير لم تكن ترسل إلى الاستراتيجوس و 
الباسيليكوجراهتيوس كما في حالة الجمال. والماشية الأخرى (مثلء الأغنام والماعز) 
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بل كانت ترسل هباشرة إلى جامعي الضرائب المفروضة علي الحمير, وإن كان هناك 
بعض التقارير الخاصة بالحمير كانت قد أرسلت إلى موظفي الإقليم 7" . 

كما أن "والاس" يري أن قيمة الضريبة المفروضة علي ذكر الحمار كانت - 
أعلي أو أقل من القيمة المفروضة علي أنثى الحمار. أو ربما واحداً من تلك الفئات لم 
تكن خاضعة لفرض الضرائب أو الخدمة في السخرة!9*'" وان الحمير المستخدمة في 
الأعمال الخاصة بمالكها اختلفت عن تلك التي تم تأجيرها الآخرين!””0. 

ويتضح أن ملاك الحمير كانوا يرسلون تقارير بما في حوزم من خمير إلى 
جامعي الضرائب: فضلاً عن إرسالها إلى موظفي الأقاليم بغرض احتساب: قيمة 
الضرائب المفروضة علي تلك الحمير, ولكن يبدو أن الحمير التي كانت تستخدم في 
الزراعة وربما تلك التي كانت تستخدم في التجارة قد أعفيت من فرض الضرائب» 
وييدو أن الحمير التي كانت تخضع للضزائب هي تلك الحمير التي كانت تستخدم في 
النقل فقط. وبشكل خاص الخمير المملوكة ملكية شخصية: فلا يعقل أن الخمير 
العامة المملوكة للدولة والتي كانت والتي كانت تستخدم في النقل أيضاء كانت 
خاضعة لفرض الضرائب. ْ 

بعد أن تناولنا الحديث عن تقارير الدواب التي كانت تستخدم في النقل 
والغرض هنهاء ومن الذي كان يرسلهاء ومن الذي كانت ترسل إليهء سنتناول الآن 
الحديث عن الضرائب المفروضة علي دواب النقل؛ وسنكتفي هنا بعرض الضرائب 
المفروضة علي الحمير والجمال. 

(أ) الضرائب المفروضة علي الخمير ( 01/001 /187.66|10) 

لقد كان هناك العديد من الضرائب التي كانت مفروضة علي الحمير منها: 

١‏ - ضريبة (/ا(0/ا0 01 "عمل الحمير للدولة لمدة خمسة أيام) 


الي( سلسلة ”تاربسخ المصريسين" - العدد (45؟) 


وقد فرضت فقط علي ملاك الحمير وكان ملاك الحمير طبقا لهذه الضريية, 
إما أن يقدموا الحمير إلى الدولة لكي تظل تحت تصرفها لمدة -مسة أيام, أو انهم عليهم 
أن يقدموا إلى صومعة الغلال الملكية كمية من الغلال توازي عمل الحمير لمدة خسة 
أيام”' 2 وذلك طبقاً لا جاء في بردية 299 ذكرت أن بعض الأشخاص قد قدموا 
حميرهم للعمل لدي الدولة؛ بينما آخرون لم يكونوا يملكون حميرا قد قدموا كمية من 
الغلال تعادل قيمة العمل الذي كانت يرهم ستؤديه لدي الحكومة. 

ويشير "لليويلين" إلى أن ملاك الحمير أيضاً كانوا يقدمون إلى الدولة غلالاً أو 
أموالًء مقابل إغفائهم من ضريبة الخمسة أيام المفروضة علي الحمير 
01/001 06م7617801]18) ويستند في رأيه هذا إلى ما جاء في إحدى البرديات 
حيث أن أحد ملاك الحمير كان عليه أن يدفع ,./" من سعر الخحمار» أو الحمير التي 
كان يملكها مقابل إعفاءه من هذه الضريبة”"2 وأيضاً إلى ما جاء في إحدى 
البرديات!114) بأن أحد ملاك الحمير دفع ثمانية دراخات مقابل الإعفاء. 

9 - ضريبة الستة دراات (0)[410م6508) 

وقد فرضت علي الخمير بقيمة سنوية تعادل ستة دراءثات وكان الملتزمون 
المختصون بتحصيل هذه الضريبة يطلق عليهم (©6561011008) أي محصلو ضريبة 
الستة دراخات1792) والتقارير الخاصة بالحمير كانت ترسل إليهم لتقيبم الضريبة 
المفروضة عليهم وغالبية التقارير الخاصة بالحمير أتت إما من إقليم أوكسيرينخوس 
أو من إقليم هرموبوليسء و أرسلت إلى ملتزمي ضريبة الست دراغخات 030 
والجدول الآيّ يوضح ذلك. 


ااا سمي ا | ست ل 
51[8١ 6 00|‏ 25170086 01 | أو كسيرينخوس 
01/1 بانن> 





لا01 .2 
21107 
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/00 اله )50800 21117 8581340166 01 | هرموبورئيس 2.51 
ان 010 بادن + 5 ,1/11 





0110م 06 11٠7‏ 55821340786 01 | هرموبوليس نه .2 
باز لذن /ال0 3 


وعلي الرغم من أن الضريبة كانت تسمي ضريبة الست دراءثات نسبة إلي 
مقدارهاء إلا أن هناك من الوثائق ما يشير إلى أن هذه الضريبة دفعت بمقدار حخسة 
دراحمات وواحد أوبول079, | ش 

ويرجع "لليويلين" هذا التعاقض بين اسم الضريبة وبين الكمية المدفوعة إلى أن 
بعض الأشخاص ربا سعوا إلى الإعفاء أو الخصم من جزء من هذه الضريبة!"". 

- ضريبة ( 01/0017 86177.00|106): ش 

ويدل اسمها "ضريبة الترخيص" (<2) ع1.10675) علي أن دافعها ربا تمتع 
بالإعفاء من شئ ما0*'' ويشير "لليولين" إلى أن دافعها ربا اعفي من العمل في خدمة 
الدولة "2 

(ب) الضرائب المفروضة علي الجمال (1[(00107ل|ب0»! اللروع.(18) 

ويرجع فرضها إلى العام من ١75‏ ميلادية إلى العام 7١5‏ ميلادية وذلك 
حسب التقارير المتعلقة بالجمال والتي أرسلت من قبل مربي الجمال إلى ستراتيجوس 
إقليم أرسينوي لاحتساب الضرائب المفروضة عليه(" 

وتشير هذه التقارير إلى نوعين من الجمال. الجمال الناضحجة 

(3.01[تنبه؟ اماعؤع1) والجمال. غير الناضجة (172.01 0 01101 
ويشير "والاس" إلى أن الجمال غير الناضجة ربما لم تكن تخضع للضرائب؛ علي أساس 
أنها لم تدرب علي الخدمة في القوافل التجارية وعلي الرغم من ذلك فإنه ليس هناك 
دليلاً أكيد بأن الجمال الصغيرة في العصر الرومان كانت تعفي من فرض الضرائب 
لفترة طويلة """ وفي إقليم أرسينوي ربما كانت الضرائب المفروضة علي الجمال 


8م مسلسلة “تاريسخ المصريين” - العدد (95؟1) 


تقدر ب عشرة درامات عن الجمل الواح في العام”"2. ولكن يبدو أن هذه القيمة 
كانت غبر ثابتة حيث نتبين من خلال إحدى البرديات”"'2 وهي عبارة عن قائمة 
بالمبالغ المدفوعة من قبل بعض الأشخاص كضريبة علي ما يمتلكونه من جمال. أن قيمة 
الضرييبة كانت غير منتظمة أو ليست ثابتة» حيث جاء في هذه البردية أن قيمة 
الضريبة كانت ١١‏ دراخة وذكرت هذه القيمة ثلاث مرات "كما جاءت القيمة 
(0) دراحخات (4) أوبول "مرتين", و(5 ) درامات, ” درامة “مرتين”, ودراحهة. 
'مرة واحدة"و(١١)‏ دراحمات خصصت لل 0م8808 و0م00) "إيجار ثان" 
علي الرغم من أن "والاس” يشير إلى :عدم وجود دليل علي أن ال (و0م00) أو 
"الإيجار" قد دفع من قبل مستأجري الجمال أو الحمير من الدولة!”". 

(ج) ضرائب الخراسة(01010]100 18(06) 

كانت تفرض مقابل توفير الخراسات اللازمة لتأمين البضائع المنقولة أو تأمين 
المسافرين أنفسهم. وكانت تصرف لإعاشة الحراس الذين يقومون يمذه الخدمات» 
ومن هؤلاء الحراس. 

(1) حراس الصحراء (و1[(100102.00128م8) 

وقد كان وجودهم ضرورياً لحماية القوافل التجارية التي تسافر بين الفيوم 
وواحات الصحراء الغربية (الصحراء الليبية) وقوافل الحمير والجمال التي تمر بين 
الفيوم و ممفيس"" فضلاً عن حماية البضائع المستوردة والمصدرة من والي مصرء إذ 
أن حراس الصحراء كانوا يقيمون في العديد من مراكز أو أبراج الحراس والمخطات 
علي امتداد الطرق الصحراوية وخاصة تلك التي تربط ين النيل والبحر الأحمر وذلك 
لتأمين المسافرين والبضائع المنقولة عبر تلك الطرق ضد قطاع الطرق واللصوص 
وجباية المكوس الجمركية منها في الوقت نفسه7""". 
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وفي إقليم أرسينوي كانت ضريبة حراس الصحراء تبي علي حدود الإقليم» 
ويفترض "والاس" أن هذه الضريبة كانت ضريبة إضافية بلغت 09/07 علي المرور بين 
إقليم أرسينوي وواحات الصحراء الغربية. ولقد جعت بغرض إعاشة شرطة 
الصحراء» ومع أنه ليس هناك دليل علي أن هذه الضربية قد فرضت علي البضائع 
المنقولة إلا أنه ليس من الممكن ألا تكون هذه الضريبة قد فرضت خاصة وأنه في 
وقت الغررات ووقت زيادة هجمات اللصوص وقطاع الطرق؛. كان وجود شرطة 
الصحراء ضرورة لا غني عنها؟”". 

إن ضريبة حراس الصحراءء وهي الوحيدة من بين الضرائب المفروضة في 
محطات المكوس الموجودة علي حدود إقليم أرسينوي التي كانت تجي علي الجمال 
والحمير التي لم تكن تحمل حمولاتء وم يكونوا أنفسهم بغرض التصدير. وكانت هذه 
الضريبة علي الحمير التي لا تحمل حمولات تقدر بدراءمة واحدة: وعلي الجمال التي لا 
تحمل حمولات بقيمة (؟) دراشة!*2'7 فكانت الجمال التي تسافر بين "بروسوسوبيس" 
(©0607150م11) ف الدلتا وبين سوكنوبايونيسوس في أرسينوي» تفرض عليها 
ضريبة قدرها م دراخات9*". ولابد أن هذه الضريبة قد حصلت علي تلك 
الإيصالات المستخرجة من محطات المكوس القائمة علي حدود الأقاليم الثلاثة التي 
مرت بما الجمال أثناء رحلتهاء مقابل السماح لما بالمرورء ويفترض "والاس" أن 
الغمانية دراحمات التي حصلت علي الجمال كانت ستة دراءمة ضريبة علي الجمال و 
دراءمتان لصالح ضريبة حراس الصحراء”*". 

(؟) حراس النهر (وع:7.0نا م ير1100) 

اتسمت عمليات النقل النهري منق القرن الأول الميلادي بالسمة العسكرية 
فقد شارك الجنود في الإشراف علي السفن المحملة بالبضائع في النيل”*'“ وتذكر لنا 
الوثائق انه في عام 7١مء‏ كان المرافق لشحنات القمح كحارس أو (إبيبلرس) ا 
جندي من الكتيبة الثانية والعشرين. وفي عام 47 رافق قائد المائة (هكاتونتارخي) 
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((1105015001/1) «قولة سقزنة من القمح كانت مبحرة من اليل كحارس أو 
إبيبلوس لها*'' كما تشير إحدى البرديات**'' والتي تعود إلى عام /الام, إلى أن 
حارس من الفيلق الثاني كان يرافق سفينة محملة بالبضائع في رحلتها إلى الإسكندرية. . 
00 وكانت مهمة هؤلاء الحراس حماية السفن وما تحمله من بضائع ضد أي خطر ' 
قد تتعرض له ألناء رحاعي040, 

ومن أجل الإنفاق علي حراس النهري كانت تبي ضريبة 
01015017 0ن 100 م5 خاصة بحم يطلق عليها امم" بوتاموفيلاكيدون" 
| أو “ضربية الحراسة النهرية", والتي اختلفت قيمتها من مكان لآخر فمن نقش من 
الفانتين كانت تبي بمقدار دراحمة واحدة وثلاثة أوبولات أو دراحمة واحدة وأربعة 
أوبولات. وذلك بعد عام 798١م‏ وفي جنوب غرب طيبة كان مقدارها أربعة 
أوبولات في عام 5لام, وفي الفيوم اختلفت من قرية إلى أخرى. ففي قرية يوهيميريا 
مثلاً كانت واحد ونصف أوبول» وف سوكتوبايونيسوس كانت واحد أوبول» 
وبالرغم من ذلك وجد إيصال في سوكنوبايونيسوس يرجع إلى العام 11/4م قيمته 
دراحمة واحدة وأربعة وثلاثة أرباع الأوبول*'' وربما تزايدت القيمة بمرور الوقت. 

وبالإضافة إلى ضريبة حراس النهر كانت تجي ضريبة كانت تسمي ضريبة 
محطات الحراسة النهرية» وكانت تجي من أجل الإنفاق علي بناء وصيانة محطات 
الخراسة التهريةا*", / [ 

(ج) ضرائب نقل المحصول (00م+8م00) 

لقد فرضت الدولة العديد من الضرائب علي نقل امحاصيل, بمراحله المختلفة, 
ومنها: 
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)١(‏ ضريبة النقل علي ظهور الخمير (01117.00:1 010م+8م00) 

وقد فرضت في العصر البطلمي وكانت تدفع من أجل تكلفة التقل البري 
(0101[7.0501) عند نقل المحصول من الحقل إلى صومعة الغلال الملكية وذلك علي 
ظهور الخمبر وظلت قائمة في العصر الروماي!9*". 

0( ضريبة نقل الأنونا (للمواد التنؤينية) (106لا(01اع 037م85م40 ) 

وكانت في العصر البطلمي عبارة عن إمدادات مخصصة لإطعام سكان 
الإسكتدرية. وفي العصر الرومان, استخدمت الأنونا لإطعام أهالي الإسكندرية 
بالإضافة إلى إرسال الأنونا العسكرية والمدنية إلى روما" "ومن المفضل أن تربطها 
بأول ظهور: للقب “يوئينبارخيس" ©70م8:00نع)”"".. ويعني "مراقب 
التموين" وهو أحد المناصب البلدية التي أنشأها الإمبراطور أغسطس (77 ق.م ا 
0 

ولقد كانت عقوبة تصدير الحبوب من مصر الوسطي سواء إلى مضر السفلي 
أو العلياء هي الموت وذلك في حالة إذا ما كانت هناك تعليمات يإرساها إلى 
الإسكندرية”"' وذلك ربا يوضح لنا مدي أامية الأنونا بالنسبة للأباطرة الرومان. 

وكانت إمدادات الغلال المهمة الرئيسية لمجلس البلدية, و دان الخاصب 
البلدية©05, 

(؟) ضريبة ألنقل العامة (0م+5م00 :0اىهبر:ة) 

ويبدو أفها كانت خاصة بنقل الغلال من صوامع الغلال إلى الوجهة الأخيرة 
للغلال أو علي الأقل المنجهة إلى الحطات التي تقع بالقرب من النهر وخصوصاً عندما 
اصبح النقل خدمة إلزامية!149) . وربما كانت هذه الضريبة نجي كضريبة إضافة أو 
تكميلية, لتغطية أي عجز في تكاليف النقل. ولقد دفعت هذه الضريبة من قبل 
مستأجري الأراضي الملكية والأراضي الخاصة0990. 
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(5) ضريبة الغلال الإضافية (0/ا010|12م00148م7) 

لقد وضع الرومان مقاييس عالية للغلال التي سوف يتم شحنها إلى روماء 
لذلك فقد حرص الرومان علي أن تكون الغلال التي يقدمها دافعو الضرائب نظيفسة 
غير مغشوشة ومنخولة. وهذا السبب أيضاً فرض الرومان هذه الضريبة» كمكيال 
إضافي يضاف إلى الشحنة لتغطية أي عيب قد يظهر بالشحنة, بأن تكون مثلاً غير 
نظيفة أو مغشوشة أو بما تراب أو يما نقص في الوزن. ومن ثم فإن هذه الضريبة 
تعوض تلك العيوب*'). فضلاً عن أن تلك الضريبة كانت تفرض لتغطية تكلفة نقل 
حزم (>0117/10 ده م8) والأجولة (0016011:0) التي كانت تنقل عن طريق 
الحمير والجمال من الحقل إلى صوامع الغلال المحلية 9" "2. 

(ه)ضريبة نقل الحزم (10:11710إ/8000) 

ويبدو أنا كانت مفروضة علي مستأجري أراضى الدولة وذلك لتغطية تكلفة 
نقل أجولة الغلال من الحقل عن طريق دواب التقل الخاصة بالدولة!؟*". 

(5) ضريبة نقل الأجولة (1/109عل0ت 010م9008): 

ويبدو أن هذه الضريبة كانت مفروضة علي مسستاأجري الأراضي العامة 
والخاصة”” "© وكانست هذه الضريبة يستم توصسيلها أحياناً مع ضريبة 
0 مجعم م ٠‏ 

(/) ضريبة الفرق/أو الاخعلاف (0:07معم0+ 017م10:1ة ) 

ويبدو أنما كانت ضريبة تكميلية لتغطية أي عجز في تكاليف النقل"*". 
(4) ضريبة ( 00ب 0 7ع 0معم00) - (تقليم أشجار الفاكهة أو ٠‏ 
التطعيم) © ْ 1 

ليس واضحاً تماما الغرض الذي فرضت من أجله هذه الضريبة ولكسن ربما 
فرضت علي نقل المحاصيل من صوامع الغلال إلى النهر”” '". 
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(4) ضريبة النقل السريع (010ا| 57016101060 باومجومه4 ).6 
وكانت خخاصة بالنقل عبر النهر من الميناء إلى الإسكندرية: وكما يبدو من اسم 
هذه الضريبة أنما خاصة بالخدمة العاجلة لنقل الغلال2''' وتقد ذكرت هذه الضريبة 
في العديد من الوثائق*''© وكانت تدفع في بعض الأحيان نقدا 99'') وفي أحيسات. 
أخرى غينا”'' " وكانت في بعض الأحيسان يستم توحيدها مسع ضسريية ال 
(لاا 0 م ث0 مي 11 وأحياناأخرى مع ضريتي الله 
710 ته سودمة) راك روما عدهه )77 . 
)٠١(‏ ضريية التقل (00م87م00). 
وكانت تفرض علي نقل الغلال برأمن الصوامع إلى الميناء ونتبين ذلك مسن 
خلال إحدى البرويات٠”©‏ حيث نجد أن هذه الضريبة فرضت نظير نقل كمية مسن ' 
القمح والشعير من صوامع غلال قسم بوليمون إلى الميناء. 
)11١(‏ ضرية النولون 2 
ويبدو أنها كانت تجبي علي نقل الغلال من ميناء الإقليم إلى الميناء الرئيسي في 
الإسكندرية '' كما يبدو أن ضريبة النولون هذه وضربية ال (007م8م040) قد 
استخدمتا نوعاً ما بطريقة التبادل أي وضع أحدثما أو ا مكان القخ 209 
ْ (17) ضريبة السر:0 044030711 ) ش ْ | 
وكانت تفرض علي المزازعين مقابل وزن الغلال الخاصة بمم. وهي مصسطلح 
جديد ربما كان يعسني الإكراميات أو "البقشيش" ويبدو أن أضاء المخازن 
(1+030/01ى)كانو ا يحصلون عليها مقابل قيامهم بوزن الغغادل 2١9‏ 
)١1(‏ ضريبة (01 11م ععدر610) 
ع وكانت تفرض لمسيانة مكابيل الغلال.وكانت موجودة في العمسر 


1 صخلم 
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ثانياً :المكوس الجمركية: | 
لقد ارتبط النقل ارتباطاً ونيقاً بالتجارة, إذا أن البضائع والسلع التجارية تحتاج 
إلى عدد ضخم من وسائل النقل البرية منها أو المائية؛ لذلك فقد فرضت المكوس 
الجمركية علي البضائع» وكذلك علي وسائل النقل التي تحملها من مكان لآخر, ولقد 
خضعت التجارة داخل البلاد وخلانها إلى نوعين من المكوس الجمركية: 
النوع الأول: المكوس الجمركية الخارجية. 
وهي التي تبي علي البضائع القادمة من الخارج. وكانت تجمع علي حدود 





اليلاد. 

النوع الثابي:. المكوس الجمركية الداخلية. 

وهي التي كانت تجبي علي البضائع الداخلية التي تنقل داخل البلاد من إقليم 
إلى إقليمء وكانت المكوس الجمركية الخاصة يما تجمع في الحدود الشمالية والجنوبية 
لإبستراتيجيا (8710500]61[[/10) إقليم هيبتانوميا و أرسينوي» وكذلك علي 
صادر ات وواردات العديد من الأقاليم الأخرى”'©. 

وفي العصر الرومائ كان هناك العديد من محطات المكوس الجمركية. عقن 
كان موجودا في العصر البطلمي, ومنها محطة المكوس أو مركز الحراسة (7.0::01ذا) 
الموجود في هرموبوئيس هاجدا وفيه كانت تجي مكوساً علي البضائع القادمة عبر اليل 
من منقطة طيبة0١"©‏ كما كان هناك أيضاً مركزا للحراسة في سخيدد 
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.  )2076610( 

كما كان هناك محمطة للمكوس الجمركية في تمفيس. و كرانيسء و فيلادلفياء 
و باكخياس؛ و سكنوبايونيسوس و إقليم أوكسيرينخوس وغيرها من محطات المكوس 
المنتشرة عند حدود الأقاليم وفاية طرق القوافل وكذلك ف الموانئ النهرية والبحرية, 
علي امعداة الطرق الصحراوية جنا 
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أول: مكوس ميناء فيس ب9180دإع1/1 0.1006 
القد خدمت ممفيس كميناء هام, القرى الشمالية لإقليم أرسينوي. وتلقي هذه . 
المكوس الرومانية الجديدة الضوء علي الحمولات التي كانت تقل عبر البر وعبر الماء 
من خلال بمفيس7""". 

لقد ثبعت المكوس الخاصة عيناء ثمفيس 180 دإع/7 ب0/ا8ا|0.1) من خلال 
العديد من الإيصالات من إقليم أرسينوي”” "© وكذلك من خلال العديد من برديات 
إقليم أ وكسيرينخوس» ولقد جمعت هذه المكوس علي كل من الؤاردات والصادرات 
التي تعبر من خلال ممفيس؛ وكذلك علي البضائع المنقولة برأ بين الفيسوم وتمفسيس» 
وكانت المكوس تدفع في محطات المكوس في القرى التي تقع بالقرب من حدود إقليم 
أرسينوي, حيث أن الإيصالات المتعلقة بالصادرات, صدرت عن طريق محطات 
المكوس تلك: وأفا قدمت إلى الميناء الرئيسي في ممفيس» و الغرض من جباية تلك 
المكوس علي البضائع قبل أن تصل إلى بمفيس وهو الرغبة في تجنب العأخير علسي 
بحل زو ا تسل إل انج وير الريك ل اجا لاتير الج أكون لولدم 
اكاتننين 

ولدينا إيصال صادر من محطة مكوس صوكدوبايونيسوس يتعلق بدفع مكس 
ميناء ممفيس جاء فيه:- 

"حورس دفع في مخطة مكوس سوكتوبايونيسوس المككس الخاص عيناء بمفسيس 
(89لزع1/! 0/اعلر1.ة) من أجل تصدير (850/07/71) ستة أرادب من نبات البيقة 
(نبات علفي) (7)00000*". 

و إيصال آخر صادر أيضا من محطة مكوس سوكنوبايونيسوس جاء فيه: 

“دفع إلى محطة مكوس سو كتوبايونيسوس من أجل ميناء ممفيس؛ تصدير “قولة 
“مارء أردب من الزيتون الطازجء وأردب آخر من التمر"”"". 
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وإيصال آخر صادر من محطة مكوس باكخياس؛ جاء فيه: 

"دفع في محطة مكوس باكخياس المككس الخاص بميناء بمفيس من قبل بائيسيس- 
(110:861) للاستيراد (160:/601) علي خمسة حميرء ثمانية وعشرون مسن جسرار 
البيذ 014 

وف إيصال آخر صادر من مخطة مكوس كرانيس» جاء فيه أن مكساً خاصاً 
بعيناء مفيس دفع من قبل رجل يحمل معه عشرة أرادب من القمح من كرانيس إلى 
كفيس علي جل اي 1 

ولكن من سوء الحظ فإن أين من الأنصايات السابقة والخاصة بميناء بمفيس لم 
يذكر لنا مبلغ المكس؛ ولكن من إيصالات أخرى صادرة من بوابة المكوس (0102:1) 
في باكخياس من أجل مكس ميناء مفيس دفع من قبل بائيسيس في الإيصال الأول 
علي تصدير سعف النخيل» ثلاثة أرادب في الإيصال الآخخر دفع أردبين"". 

ولقد ذكر "والاس" أن قيمة المكس الخاص بيناء تمفيس يبدو أنه كان عن 
07 من قيمة الحمولة سواء المصدرة أو المستوردة'؟" , 

وفي إحدى البرديات 0614١‏ التي تعود إلى العام 4 ٠‏ ١م»‏ وهي عبارة عن تقرير 
شهري للمكوس الجمركية في إحدى قري أرسينوي (ربما كانت باكخياس”م فرض 
مكس علي الصادرات والواردات التي تعبر من خلال ميناء بمفيسء؛ ولقد فحص هذا 
التقرير في الميناء الرئيسي في ممفيس. 

ويرجح كل من “والاس* 1*7" "و جونسون" 07" أن هذا المكس الذني فرض 
علي الصادرات والواردات؛ الواردة في البردية هو مكس ميناء ممفيس . ولقد فرض 
هذا المكس علي ما تحمله دواب النقل؛ وبخاضة الحمير من صلع سواء بغرض التصدير 
أو الاستيراد (مثل القمح, والعدسء والشعير, والفاصولياء والتمر, والملح: والزيتون, 
والسمك, والكرات, والنبيذء وزيت الزيتون, والصوفء والبيقة, والثوم» وبكور 
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الخنضراوات, والجلد, والحديد. والخشب) كما فرض علي استيراد وتمدير الخيول 
والحمير”'”". ولقد بلغ إمالي الإيصالات الخاصة بمكس ميناء بمفيس في هذا الشهرء 
وهو شهر توت ألف وتسعة دراحمة وواحد أوبول وهو المبلغ الذي أرصل إلى الخزانة 
العاعة!" "2 
وهناك بردية”""" تعود إلى العام ٠16١م‏ وهي أيضاً عبارة عن تقرير للمكوس 
الجمركية في قرية سوكنوبايونيسوس بإقليم أرسينوي. ولقد شثمل هذا التقرير المكوس 
المفروضة علي البضائع المصدرة والمستوردة خلال خمسة اشهر (هاتور- وكيهك- 
وطوبة- وأمشير- وبرمهات) وهذه المكوس هي مكوس ميناء بمفيس» ولقسد بلسسغ 
إحالي الإيصالات الخاصة بمكس هيناء مفيس خلال الأشهر الخمسة درامة. 
ْ وفقي إحدى البرديات9؟") المؤوخية بالعام و١‏ ميلادية - وهسي من أهم 
الوثائق التي تتعلق بالمكوس الجمركية - شكوى مقدمة إلى ابستراتيجوس من شخص ‏ 
يدعي بابوس. (110/80106) مسن قرية صوكتوبايونيس ومن يعمل حارم 
(0:800:0:19م0)" في محطة مكوس نفس القرية وهذه الشكوى بخصوص 
اختلاس أموال من الخخرانة العامة من قل شخص يدعي بو يدي وكيس 
(19اناع08ن1102) وآخر يدعي هارباجائيس (0/0011م8) والاثنان يعملان 
حراسا في نفس محطة المكوس؛ ويبيدو أن الأموال التي تم اختلاسها خاصة بمكس هيناء 
ش مفيس» ولقد قدمت هذه الشكوى ف البداية إلى مشرفي التومارخية. ( المحافظفة) 
(5711161150:1 01001106 116) ولكن يبدو أنه لم تتخذ خطوات جادة 
حيال أي من الحارسين المختلسين, بما حل صاحب الشكوى إلى تقدييها إلى 
الإيستراتيجوس. 
بالإضافة إلى أن مكس ميناء فيس فرض علي الخمولات 500 
فرض أيضاً علي الحملات التي تنقل عبر القنوات المائية إلى النيل» وخير دليل علي 
ذلك بردية”"' تعود إلى القرن الثالث الميلادي وهي عبارة عن دفعات من أجل 
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ميناء مفيس من عاصمة الإقليم أرسينوي وقري إبيساس (:8710) و إسسكندرية 
نيسوس (117606 1م478550078) و هرموبوليس و ثي و كسينيس (80051[716©) 
وهاجيس (2/10/0:16) و فيلاجسريس (017.0/016) وجمسيعهن يقهن في قم 
ثيميستيس ياقليم أرسينوي. 

وفي بعض تلك الأماكن بعض من قوافل الحمير والجمال بدأت رحلتهاء 
أحياتاء عن طريق البر إلى ممفيس ولكن ما يحملونه من بضائع؛ كان في الغالب يستم 
شحنه إلى مفيس عن طريق المراكب النهرية التي تمر عبر الترع!"". 

وفي هذا الجدول (بناء علي ما ورد في البردية) قيمة المكسش الخاص بمينساء 
ممفيس الذي يبي في القرى السبعة. 


الإقليم القسم | دراحخقة | أوبول | خالكي 
ع | عس ع || ص ]عض 





ونلاحظ من خلال هذا الجدول أن البالغ المفروضة من أجل ميناء تمفسيس في 
أرسينوي العاصمة وقري ماجيس و فبلاجريس متساوية تقريباء وأكبر من ال الغ 
المفروضة في قري إبياس وإسكندرية نيسوس و هرموبوليس والتي بلغت 4٠‏ دراحمة 
> خالكي ويفترض "والاس" أن تللك المبالغ الخاصة عيناء مفيس ثم جبايتها علي 
حمولات السفن من تلك الأماكن خلال فترة محددة من الوقت7". 
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ولقد نبت وجود الضرية الخاصة بيناء نمفيس في إقليم أ وكسيرينخوس أيضا 
وتبين لنأ ذلك من خلال إحدى برديات أوكسيرينخوس*"' والمورخة بالعام 1485م 
العام الثان والعشرين (ربما من حكم الإمبراطور كومودوس) وقد جاء فيها: 
"العام الثلي والعشرون, السابع والعشرون من شهر بؤنة علي حساب ما 
يملكسه يوليوس سسيرابيون (©20:00]7010000 10103.1010) دفع إلى كالياس 
(600320). قبطسان (60]080111116) مسن أجسل مكسوص مفسيس 
(©4800لإع11 1311 816) علي شحنته التي تبلسغ تسعون (10) بروسوبيت 
(060011008م11)"؟ من الزيتون (672010) مرسلة من إقليم أرسينوي » وسبعة 
جسرار وعشسرون صندوقاً مسن العسسل؛ مسن أجل كلاوديا إيسسيدور 
(00م15180 ادا 10) عفردهاء مائة وستون دراحمة. وهو الذي سوف يدفع 
الحساب. دعه يدفع الحساب إلى سيرابيون, ستة عشرة دراعمة ١5(‏ دراحمة)" 
[ في هذه البردية نجد أن مبلغاً قدرة مائة وستون(. )١5‏ دراحخة دفع مقدماً لربان 
سفينة» لكي يستخدم في دفع مكس ميناء تمفيس (10806ع11 [18(1) علي تسعين 
مكيال من الزيتون والعسل. 
وف إحدى برديات أوكسيريبخوس أيضا""" المورخة بالقرن الأول أو الفان 
الميلادي تحتوي علي حساب نقل كمية من القمح هن أ وكسيرينخوس إلى تمفيس عبر 
النيل. ولقد احدسبت قيمة المكس علي حمولة مركبين من القمح علي هيئة عمودين 
في البردية. 
الحمولة الأولى: (العمود الأول) قدرت ب (06:0) أردباً دفمت مكساً 
قيمته(4 4) دراحمة. ٠‏ 
الحمولة الثانية: (العمود الثاي)(٠‏ 4 8) أردب كوت (47) دراحمة بواقع 
(8) دراحمة لكل مائة أردب 
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وفي بردية ثالئةا”؟'© من برديات أوكسيرينخوس, نجد أن شحنة دفعت مسن 
أجل هيناء ممفيس مكس قدره مائة وتسعة عشر دراخة. 

ّْ وف بزدية رابعة”* © من أوكسيرينخوس تعود إلى القرن الثالث الميلادى. نجد 
أن قيمة المكس الخاص بميناء ممفيس علي شحنة من النبيذ مرصلة من أوكسيرينخوصس 
إلى تمفيس بلغ ثلثمائة درا“مة» وكانت كمية النببذ أربعمائة جسرة (مسن #حان 
ابره ممكل) أي أن الشحنة دفعت ١,‏ 4 أوبول علي كل جرة. ' 

ونلاحظ أن القيمة المأخوذة كمكس علي النبيذ, والتي بلغت ثاشمائة هرامة 
كانت كبيرة علي غير العادة» حيث أنما كانت نقل عن تلك القيمة التي جساءت في 
البرديات السابقة بكو ". 

انيً: مخطة مكوس هرموبوليس ماجنا: 

تقع هرموبوئيس علي الحدود الجنوبية لإقاليم السبعة "هيبتانوميا". كما أنمسا 
تفصل إبستراتيجيا هيبتانوميا و أرسينوي من إبستراتيجيا طيبة, وكانت هذه المحطة 
موجودة نذ العصر البطلمي حيث جاء ذكرها عند أجاثارخياديس 
مل نط عع ةدع ”21 | 

وذكر "سترابون” أنه في أقصى جندوب إقليم هرموبوئيس كان هناك مركز 
للشرطة (:41010) وفيه كانت تبي مكوس عن البضائع المرسلة عبر التيل مسن 
منطقة طيبة. وأطلق سترابون عليه مركز شرطة هرموبوئيس”؛؛". وليس 0 إذا 
ما كانت البضائع المشحونة عبر النهر قد خضعت للمكوس في هرموبوئيس ربعا فشل 
سترابون في ذكر ذلك, ولكن نظرا لأن العجارة الحقولة عبر النهر كانت اكثر أشمية 
يكتمل أن مكوسا قد جبيت عليي1*1 © 2 ْ 
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الناً: مكوس أخرى: | 
١‏ - مكس الخمس والمراقبة (©11+ 1 لإع]1 001؟1 81016+0]10/6) | 

ويعني اسم هذين المكسين أنهما كانا من أجل المراقبة والخمس ( ./') ويبدو 
أن مكس الخمس (761دع) كان مكساً إضافياً قدر ب١2/07‏ وكان يجبي علي 
| المبالغ الخاصة بمكس ميناء بمفيس علي الحمولات الصادرة والواردة. أما مكس 
الإبستاتيا (67160:5810) «المراقبة / الإشراف) فكان يفرض علي الحمولات من 
أجل إعاشة المشرفين الذين كانوا يشرفون علي الحمولات09, 

ولقد جاء ذكرها في بردية 2*9 تعود إلى القرن الثائ أو الثالث الميلادي» 
نتبين منها أن هذين المكسين كانا يجبيان علي المبالغ الخاصة بعيناء ممفيس. كما نجد 
أيضاً انمما جبيا في أرسينوي عاصمة إقليم أرسينوي وكذلك في بعض القرى التابعسة 
لقسم ثيميستيس التابع لإقليم أرسيدوي والغدول الآ يوضح ذلك بالإضافة إلى 
قيمةمكس الإبشتي. ١‏ 
سمه | تم | هس | عات [لد | صر 
مع | عه است 6 1 ك0 
لسعو ]| - ا عم 6 
ل ا ل 
8825 له لسك 25 55 29 لكر 
مع ا | ا | كه 










ْ 


ف 


ويذكر "وال س" أن المشرفين الذي جبي من أجلهم هذا اللكس ريما كانوا 
يقيمون في منطقة ما علي القناة التي تمر خلالها السفن الخاصة بأي من تلك القسرى 
(المذدكورة بالجدول السابق)**2 وإن كان "جونسون" يفترض أن تلك المكوس 
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"فرضت بغرض دفع المرتبات الخاصة بالحراس الذين يعملون بمحطات المكسوس 
الموجودة في تلك القرى”” 2 وإن كان رأي "والاس" هو الأرجح لأن كلمة 
(16058100ع) تعني "مكس الإشراف" وليس مكس الحراسة "001.00100)". 

ولقد كان مكس الخمس (175116إ72) أي ٠١‏ 9/07 من هكس ميناء نمفيس» و 
مكس الإشراف (81606810) عادة حسوالي نصف قيمة ضربية ميناء 
فيس 77" ْ ظ 

ونلاحظ من خلال الجدول السابق أن قيمة المكس في حالة الشحن عن طريق 
السفن من قريتي ثيوكسيتيس و فيلاجريس قد تضاعفت ,/' 4و ,/' ” مرة علي 
التوالي. هذه المضاعفة ف القيمة الخاصة كس الإشراف ربا نتج عن مخالفة النظم 
الخاصة بالمكوس. وعندما يتم اكتشاف مثل هذه المخالفة يتطلب الأمر تفريغ الحمولة 

وتفتيشها بدقة» لذلك فإن الأجرة الخخاصة بمكس الإشراف كانست تزيد بشكل 

ع0 

(؟) مكس (0101/1[211010م6) 

و كان يفرض من أجل المفتشين الذين يقومون بفحص المكوس أو تفتيشهاء 
ولقد جاء ذكره في العديد من برديات أوكسيرينخوسء بلغ في إحداها 4 
دراحخة””” "2 وفي ثانية فقدت قيمته””'", وفي ثالئة 4 دراخة9”". وفي نفس البردية 
جعل مكس خاصاً للمفتشين قدر ب دراحمة واحدة وأوبول*”*". 

(””) مكس. القانون اجم ر كي (©187001/11209 106إ1/0) (أو أنظمة المكوس) 

وكان يحبى علي البضائع المنقولة عبر النيل» وكذلك علي البضائع القادمة عبر 
موانئ البحر الأمر” ", مقابل تفريغ وفحص حمولة التجار (01م0,بإع)وف حالة 
عدم اقتناع موظف الجمرك المسثول (18000011) ببيان الحمولةأو شك في 
التصريح الموجود مع التاجر أو اكتشف أي شئ غير مصرح به كان يقوم بمصادرته. 
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فإذا ما ثبت صحة التصريح تعين علي موظف الجمرك أن يعوض التاجر عن تكلفسة 
تفريغ سفينته, ذلك أن هذا المككس كان يدفع مقدم””". 

ولدينا بردية'**'2 تعود إلى القرن الثاب أو الثالث الميلادي» نتبين منها هذه 
التنظيمات الخاصة بالمكوس, وخاصة علي الشحنات القادمة من الشرق مسن بلاد 
العرب وساحل التروجلودتيكا (الصومال). ولقد جاء في فايتها بعد سرد الع 
المستوردة والمكوس المفروضة عليها الآي: | 

: .......ولكن لو أن موظف الجمرك رغب في عدم شحن الحمولة: فسإن 
التاجر من يشحن الحمولة, ولو أن أي شئى اكتشف غير ما صرح به» سوف يتعرض 
للمصادرة, ولكن إذا وجد شئ آخر, فإن موظف الجمرك سوف يرداإلى كدر 
تكلفة عدم التحميل» وسوف يستلم (التجار)من هؤلاء الموظفين بالجمارك تصرياً 
مكتوباً لكي لا.يكونوا عرضة لتهم خاطتة فيما بعد....". 

(4) كس ( 100110 0) 

وكان هذا المكس يقدر ب9/67 من قيمة البضائع سواء المستوردة أو 
المصدرة؛ وكان جامعو المكس الخاص بميناء ممفيس هم أيضاً الذين يقومون بجمع هذا 
المكس وخاصة في القرى التي تقع علي حذود إقليم أرسينوي. ولقد ثبت صحة هذا 
المككس من خلال عدد كبير من الإيصالات من إقليم أرسينوي, ويبدو أنه كان يجبي 
في جميع أنحاء مصر ولكن ليس تحت نفس الاسنو0؟*,. 

(8) فكس (1017نإم58170) 

ويبدو أنه فرض مقابل استخدام الطرق الممتدة عبر الصحراء الشرقية من قفط 
إلى البحر الأ“مر. فضلاً عن أنه جبي من أجل استخدام الموانئ وكسان يجسبي مسن 
س6 
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م مكس واسديم 
ويبدو أنه كان يجبي من السفنء مقابل استخدام الرصيف (رصيف ينا 
سواء مقابل الشحن أو التفريغ؛ ولقد ذكر هذا المكس في بسردتين مسن برديسات 
أوكسيرينخوس: الأولي ('"2 ذكر في موضعين منها. أوهما جبي علي “مولة مركب 
بلغت(٠09).‏ أردبا من القمح, وبلغت.قيمة المكس صتة دراحمات. وثانيهما؟”2 جي 
علي حمولة مركب بلغت )84٠(‏ وت وبلغت قيمة المكس أيضا مسسنة 
در الخات. 
٠‏ وف البردية 03 جي علي حمولة مركب من الفاصولياء وبلغت فيمة 
المكس حخفسة دراحخات و خمسة أوبول. 
رابعا: رسوم المغادرة. 0 
في العصرين البطلمي والرومانئ: كان الذين يرغبون في مغادرة البلاد لابد هم 
من الحصول علي ترخيص يسسفح لهم بمغادرة البلاد بللطوقت ورب 
'سترابون"77"". 

. ولكننا لا نعرف شيا عن المبالغ الخاصة بعلك التراخيصء فالمواطنون الرومان 
كانوا مطالبين؛ عند مغادرقم لمصز أن يحملوا وثائق (:0ه دروم /) إما بالإضافة إلى 
فرع متقوطيي أ عدر تي [ 

ولقد كان منح التراخيص (07:000101)من اختصاص الأيديوس لوجوس 
©2070 1810) (مراقب الحسابات) وذك في القرن الأول الميلادي وربا الصف 
الأول من القرن الثاني الميلادي ولكن في 'النصف الثاي من القرن الثانن الميلادي تولي 
الوالي أمر إصدار التراخيص7”"') حيث كان الوالي وحده هو الذي يملك حق 
التصريح للأفراد بدخول البلاد ومغادرتًا. ْ 
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وقد أحكمت رقابة مداخل ومخارج مصر أحكاما شديدا لدرجة إل بطر علي 
أي شخص مغادرقها دون أذن السلطات”" "2. 
ولقد كانت المسائل المتعلقة بمغادرة البلاد عن طريق البحر بدون جواز بالسفر 
(07106+010) تقع تحت طائلة سلطة الوالي» حيث كانت تفرض غرامسة علي 
الأشخاص الذي يجوز هم مغادرة البلاد بحرأًء ذلك إذا ما غادرها بدون الحصول علي 
جواز بالسفرء وتقدر تلك الغرامة بدلث أملاكهم. وإذا صدروا ٠‏ عبيداً لهم دون جواز 
1 بالسفر تصادر كل أملاكهي” كم 
ولدينا بردية؟" تعود إلى العام 45 7 ميلادية وهي عبارة عن طلب تقدمت 
به سيدة تدعي أوريليا مايكيانا (1/10:111001(4 17 إلى والي مصر ْ 
(107200ى 0 يزمهع) فالبريرس فيرموس (رم1© 160م036ن0) ملتمنه 
نه أن يكتب إلى مسدير ميناءً فساروس (131081000:1) لكسي يسمح لها 
بالخروج(بالسفر) من البلاد وفقاً للعادة المتبعة. ولا ندري أكانت أوريليا في زيارة 
لبعض أقارها في مصر أم كانت مقيمة فيها وتطلب تصريحاً بالسفر تزيارة أهلها في 
موطنها الأصلي ببلدة سيديتيس (©218112180) في إقليم بامقياليا بآسيا الصمغرى 
(تركيا حاليام ””'" ولقد جاء في هذا الطلب: ظ 
"إلي فاليريوس فبرموس,ء والي مصرء من أوريليا مايكيانا من سيديتيس . ارغب 
سيديء في أن أبحر عن طريق فاروس: ذلك أتوسل إليك أن تكتسب إلى المستول ‏ 
(البروكيوراتور) في فاروس لكي يسمح ل بالمغادرة. كالمعتاد. وداع «69770,. 
ولدينا نقش”""" يعود إلى العام ٠‏ وم (والمشهور بتعريفة قفط) نتبين من خلاله 
المكوس الجمركية التي كانت مفروضة علي المسافرين عبر طريق الصحراء الشسرقية 
بين قفط وموانى البحر الأمرء وهي كالآي:- 


55١ سلسلة "تاريخ المصريسين" - العدد‎ 0 ١ 
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ا سا ءاوه 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروماي 2 /اام 
وإذا نظرنا إلى تعريفة قفط السابقة نجد الآي: 
٠‏ أن التعرخيص الذي تم شراءه في قفط لم يعط الحق لمستلمه 
بمغادرة البلاد, ولكن لكي يسافر عبر الطريق من قط . 
أي من موائى البحر الأخر". 
» كل الخيوانات أو العربات المستخدمة في النقل عبر الطرق البرية إلى قفط إلى 
ماحل البحر الأمر, والتي كانت تحت رعاية الحكومة (أو تابعة فها) كان 
مطلوب منها أن يكون معها إذن بالمرور (75122011017) والذي غوجبه 
يسمح لها باستخدام الطريق مقابل رسم يحصل منها. بالدسبة للجمال كسان 
إذن المرور يتكلف للحصول عليها واحد أوبول, بالإضافة إلى اثنين أوبول 
مقابل 'خهم هذا التصريح (الإذن) (©0:7160109م00) الإجمالي (7)أوبول 
0105 
٠‏ أما بالنسية للحمار فقد بلغ المكس المفروض عليه اثنين أوبول وهو ضسعف 
قيمة المكس المفروض علي الجمل. وبينما يفسر “نافتالي لويس" هذه الزيادة 
في مكس الحمار. بأن الجمل يستهلك مياهاً أقل من الحمار علي طول 
الطريق””"" يفسرها “والاس" بأن هذا المكس المفروض علي الحمار يشمل 
أيضا مكس العم علي التصريح (وهدرى1 نوو هى)”"" ولكن يدو أن 
تفسير “نافتالي لويس" هو الأقرب إلى الصواب؛ وذلك لأنه يبدو أن قيمة 
الختم علي التصريح هي قيمة ثابتة و ليست متغيرة, أي أفها لا تجدد حسب 
نوع التصريح. فإذا افترضنا أن قيمة مكس الحمار ممائلة لقيمة مكس الجمل 
(أي واحد أوبول) فإذا أضفنا إليها قيمة مكس الختم سوف عه 
أوبولات وليس اثدين (كما يقترح "والاس"). 


0م" سلسلة تاريخ الممريين" - العزدد (151) 


ه إن المكس المفروض علي العربة كان 4٠‏ دراءمة, كما أن المسافرين كان. 
مطلوب منهم أن يحصلوا علي أذن بالمرور (2»)2512+01601 كل رجل عليه 
أن يدفع ١‏ دراحثة» وكل امرأة 4 دراقة بلك الرسوع كانت واحدة لكل 
الأضخاص 2019 


ْ اسل و ل وات ب ا‎ ٠ 


فالرجال كان مطلوب منهم أن يدفعوا من ضسة إلى عشسرة درامات. 
الحارس» البحارءالحرف) بينما الدساء كن ينفعن مبلغ اكبر من الرجال» 
عشرون درافة (نساء الجنود والبحارة). 

-. إن المكس علي بائعات الهوي كان كبيراً. .لك رما لأن الحكومة رفعت من‎ ٠. 
قيمة المكس الخاص يمن يفرض الحد من نشاطهم وربما هبه هي الخالسة‎ 
الوحيدة التي أبدت فيها الحكومة اعتماماً بالتعاليم الأخعلاقية40؟"2.‎ 

٠‏ كما أن المكوس التي كانت مفرؤضة علي نساء البحارة والجسود السلبين 

3 يعملون في خدمة البحر الأجمر كانت أيضاً أعلي من تلك المفروضة علسي 
المسافرين الآخرين» وذلك لأن الزواج لم يكن مسلم به بالنسسبة للرجسال 
المتطوعين ولأن القرصنة كانت شائعة على البحر الأحمر ثما تتعطلب معسه 
وجود قوات ضخخمة من اجنود والبحارة حماية نت المبحرة والقضاء 
علي القرصنة؟"2. 

1 كما نهد أن المكس اللفروض علي نقل صاري اللركئب عير الطريق قد بلمته 
عشرين دراحمة» وأربعة دراحخة من أجل عارضة الشراع و درامسة و 4 
أوبولات مقابل مرور الموكب الجنائزي! 

ويلاحظ أن المكوس الخاصة بقفط أصطلح عليها باسم 0201٠0‏ 0]00) 

٠‏ بالتصغير هن كلمة (©0706+0(.0) وتدخل ضمن اختصاص موطف يسمي 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروما 00008 





"أرابارخ" (زم80:ومرة) أي رئيس الأعراب (البدو). ومن الواضح أنه يدخل 
ضمن سلطته القضائية تحصيل رسوم عبور الطرق من قفط إلى موانئ ميوس هورموس 
وبرينيكي "التروجلودتيك" وربما ليوكوس ليمن. وكانت الرسوم تجمع عن طريق 
جامعي الضرائب (1:5000501]). وكان التصريح يحتوي علي التعريفة التي كانست 
تحدد بناء علي أوامر والي مصرء عن طريق قائد جبل ببرينيكي, الذي كان القائد 
العسكري للمنطقة, ومن العمل أنه كان المسئول عن تنفيذ هذه المهمة!'*). 

ولقد كان الغرض من مكوس (0706701.107). علي الأقل» دعم المسوارد 
المالية الخاصة بصيانة الطرق من قفط إلى موانئ البحر الأمقر وإنشاء انخطلات 
(الهيدريوماتا) علي طول تلك الطرق. وكذلك من أجل إعاشة الحراس الموجودين في 
تلك الطرق. وربما الحراس الذين كانوا يرافقون القوافل التجارية عبر الطرق. وفي 
نفس الوقت لابد أن يؤخذ في الاعتبار أن تلك الرسوم كانت مكو سا ولم تدقع 
فحسب من أجل خدمات مقدمة من قبل الحكومة. لأن تكلفتها بالنسبة للحراس 
والحرفيين لم تكن اكثر من البحارة» وبالرغم من أن الحراس والحرفيين دفعوا (9) 


كنا 
5 . 


دمرامات زيادة عن البحار 0 | 

خامسا: رسوم العيور المفروضة علي حمولات دواب النقل: 

القد كان هناك العديد المكوس التي تفرض علي الحمولات التي تنقل برأ علي 
ظهور الدواب» ولقد سبق أن أشرنا إلى بعض منها أثناء حديثنا عن مكس هيناء 
تمفيس وغيرها من المكوس الأخرى, ولكن نساوله هنا بشيء من التفصيل. 

ولدينا بردية تعود إلى العام 4 ١١‏ ميلادية ('*" وهي عبارة عن تقرير شهري 
(لشهر توت) لإحدى محطات المكوس ربا كانت محطة مكوس سوكوباي ويسسوس 
إحدى القرى الشمالية لإقليم أرسينوي7””». ونتبين منها أنه كان هناك مكوساً 


ووم سلسلة "تاريسخ المصريسين” > العدد (595): 


جمركية مفروضة علي البضائع التى تحملها حيوانات النقل مشفل الحمير (01/01) 
الخيول (101) والثيران (هب808). 





ومن خلال هذا ا ا ته ١‏ 
دراءقة ١‏ أويول, وبالدسبة للنور "” درالقة, وبالنسبة للحمار ١7"‏ دراحمة ؟ أوبسول 
علي كل حمولة. ْ 

وربما يرجع سبب النفاوت في قيمة المكس إلى نوعية ما تحمله دابة التقل وليس 
إلى الكمية*00, 


وف إحدى البرديات440) 5 تعود إلى القرن الثاني أو الثالث الميلادي وهي 
عبارة عن إيصال بالمكوس الجمركية المفروضة علي حمولة “مار بلغت ستة جرار مسن 
النبيذ. مقابل المرور عبر الفيوم في قربة كيني ((760:101» ولقد بلغت قيمة المكوس 
أو 9/07 من قيمة الحمولة. ولقد جاء فيها الآأي: 
10017 م 11/17ك[ 81011017136 انع اماع12 2 -1 
لا لل 117.000 111106م0 لم -2 


لاع 01700 :57 1607/01 -3 
ا .01110 م16 0137010 -4 


ومن هذه البردية يتضح لنا أمران: 
الأول : وجود محطة للمكوس الجمركية في يق رت قسري إقليم 


أر سينوي. 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليونائ- الرومائئ ابام 





الغاي: أن مكس ال 017 م والذي سبق وان تحدثنا عنه كان يجبي علي 
ما تحمله دواب النقل مقابل السماح لها بالمرور كماأنا نجد كلمة 
( 187270001[501) والتي تعني "السماح بالعبور".قد ذكرت في العديد من 
البرديات التي تتعلق بفرض مكوس جمركية علي البضائع التي تحملها دواب النتقل 
مقابل السماح ما بالعبور, وتقريبا بنفس الصيغة الواردة في البردية السابقة. ومنها 
بردية عبارة عن إيصال صادر من محطة مكوس صوكنوباي و يسوس. يفيد بأن 
الأشخاص المذكورين بالإيصال قد دفعوا ما عليهم من رسوم جمركية للحمولات التي 
مهم حدم 
وتشير هذه البرديسة إلى أن مكسسا قسد تم جباته في بحطة مكوس 
سو كنوبايونيسوس علي حمولة جمل من زيت الزيتون وستة أرادب من القمح وقدرت 
قيمة المكس بعشرين دراحمة و ؟ أوبول وبناء عليه فإن صاحب الحمولة ويدعي 
باببريس (16م110:50) قد استلم أذناً بالمرور يفيد بأنه قد سدد ما عليه من مكسوس 


« 


واجبة. 


وني بردية أخرى”*" إذن بالمرور موجه أي حراس الصحراء محطة مكسوس 
سوكتوبايونيسوس للسماح لخامله بالمرور لأنه أدى ما عليه من مكوس والتي بلفت 
" دراحمة علي حمولة حمارين بغرض التصدير. وجاء في هذه البردية: 
20161/07061010 ننوى 1117 7002376 5100 18282001711041 -1 
16 501100107.016106 -2 
00 01/010106 0106 000 داعا 600/001 -3 
0 ج10 0م05 101/0106 -4 
كما أن هناك العديد من الإيصالات التي تبدأ بالفعل (812م720086/20) 
ويعني "دعه يعبر أو دعه يمر " 


ديوس . سلسلة “تاريخ المصسسريسين" > العدد (95؟) 





ومن هذه البرديات©*" بردية تشير إلى أمر صادر من مسئول ياحدى محطات 
المكوس الجمركية إلى حراس الصحراء بالسسماح لشخصيين هما أوريونا 
(620810010) و أمونيوس (107/ادهدا4) بالمرور بصحبتهما جملين و“مارين» وقد 
جاء فيها:- 
( ) 000 ؟1611مغغ2 01017 8داظ 106ثالل . 
010 10702051 !1م ( )... 0334017 انوع . 
20610010 10088 . 
150 01/1017 ليرت 101 . 
3٠.‏ 01/017 5 0730010 . 
510 1285 610106 . 
160 1 
وهناك بردية أخرى7 "وم عار عن يسان ماتر متن عله مول 
سوكنوبايونيسوس. | ١‏ 
]0 م 11115010 2201001201010 1003176 ,5100 2-1086 
وبردية ثالئة0"' "© عبارة عن إيصال صادر من ممطة مكوس تبعوئيس بعلسق 


بفرض مكس ١‏ أو 7١‏ 1011 م) علي حمولة جمل. 


56 الا0 مك 1017١‏ م 1101/6006 1" 5101001116 2-10086 
11150 اعنام نه 


والجدول الآيّ يوضح المكوس الخاصة بالعبور في محطات المكوس المختلفة0©) 
والتي تحتوي علي الفعل (6+2م70 / ج8م70) » ععني: فلتأخذ. أو فلتاخذوا. 


عر دحم نبا حنم صأ؛ كت فد 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناني- الروما ملاسم 
















0 ##وعم| ‏ 800,020,153 
###صمع| ‏ .34,1.1 ي4؟ماضظمم0 .لوسة8 .5 
058 5.4 ,11 ,تأمهصام 8 .2 


2 21 8010 
11162 8010 
6 ,2306 ,211 8010 
61لا .م8 


)62111 

61 ,)) (0) 1265 ,111 .4همآ.م 
1111 8010 
11 ,111,766 8010 
١‏ ,109061 ,1< 58 
.11611 م90 
,.1)60 5701010 7016161 70081 2307,11.4-5 ,0,21111 80 

11.1-3 ,42 نهذ لتوطة .8 
1 (89 .5) (ه) 11,316 .لمآ .م 
47,11 ,1 عقاولا .0611 .8 
1 ,114 ,701 58 


ويتضح لنا من الجدول السابق أن المككس المفروض علي حمولات دواب النقل 
مقابل السماح ها بالمرور كان يجبي في معظم إن لم يكن جميع محطات المكوس وخاصة 
في المخطات الموجودة بقري إقليم أرسينوي مثل سو كنوبايونيسوس و تبعسونيس و 
باكخياس وميناء فيلادلفيا. 
















لض سلسلة "تاربخ المسريسين" > العدد (145؟) 


- رسوم العبور المفروضة علي “مولات دواب النقل التي تعبر خلال الطرق 
الصحراوي: ٠‏ 

كان هناك رسوم للعبور تفرض علي حمولات دواب أو علي دواب التقسل 
نفسها نظير السماح ا بالعبور من خلال الطرق الصحراوية بين النيل والبحر الأسمرء 
ويذكر "سترابون" أنه كانت هناك مكوس تفرض علي البضائع القادمة من خلال 
موانئ البحر الأمر إلى داخل مصر مقابل السماح ها بالعبور حيث ذكر : ْ 

" وكانت تبي مكوسا علي السفينة المسافرة؛ والقادمة؛ والمكوس الثقيلة علي 
البضائع 01931 

وكانت هناك ضرييبة تقدر ب 0١76‏ تفرض علي البضائع التي تدخل مصر 
مقابل إصدار تصريح يسمح لها بالمرور إلى داغخل البلذو0؟؟"), 

ويشير "باجنال" إلى وجود نوعين من المكوس الخاصة يتصريح المرور 

13م 0). 

النوع الأول: يصدر من مراقب محطة المكوس الجمركية وموجه إلى موظفين 
آخرين كانت تربطهم بطريقة أو بأخرى علاقة بالمكوس الجمركية. 

النوع الثاني: يصدر عن طريق موظفين غير محددين ومن 0 انه موجه إلى 
مراقبي محطات المكوس الجمركية””". 

والبوع الأول يبدأ بأسماء الموظفين الذين أصدروا تصريح ا أما الوح 
الغا يبدأ مباشرة بأمر (00818 / و5008) متبوع باسم المكس الذي كان سب 
أن يجمع في حالة عدم وجود إذن بالمرور !14" 

بينما يفترض "سباستيان” أن امجموعة الثانية قد صدرت من قبل موظفين 
مختلفين عن هؤلاء الدين استعملوا أو اصدروا المجموعة الأولى وأشار إلى أن مصرفي 
الدولة (انم>ارأمهدمع) هم الذين اصدروا تصاريح المجموعة الناية*" وهناك 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائئ 2 هلام 


بعض "الشقافات" المعروفة بنصوص "برييكي" والتي تعود إلى الربع الثالث من القرن 
الأول الميلادي تشير إلى أن ضريبة الإذن بالمرور وحدت من كل مكان في مصرء وأن 
أذن المرور كان يصدر كنتيجة لدفع المكس في مكان واحد, وني حالة عدم وجود 
إذن بالمرور فإن المكس كان يجني مقابل منح التصريح بالمرورء وكان هذا المككمن يدقع 
عند بوابة المغادرة فضلاً عن دفعها عند الوصول977, 

ويبدو من صيغة الإيصالات الصادرة من محطة مكوس سوكنوبايونيسوس أن 
المرسل إليهم كانوا حراس الصحراءء, ثما يعني أن إذن المرور قد صدر من محطة 
المكوس في سوكنوبايوتيسوس لكي يتم السماح لحامله بالعبور من خلال شسرطة 
الصحراء الذين يصادفهم حامل جراز المرور في بعض الأماكن بعد مغادرقته محطة 
المكوس”''" وفي شقافة برينيكي فإن المرسل إليهم جوازات المرور هم موظفون مسن 
بربنيكي وليس أماكن تقع علي الطريق أثناء مرورهه*"' ولابد من جوازات المرور 
قد تشير بعد ذلك إلى أن حامل الجواز قد أدى ما عليه من مكوس جمركية في مكان 
سابق من المحتمل في قفط عندما تغادر البضائع وادي النيل معجهة إلى برينيكي, حيث 
أن السفر كان سهلاً وتحت السيطرة عليه من قبل الإمبراطورية الرومانية» عن طريق 
شبكة من الطرق الصحراوية والمحطات11", 

ولقد كانت المكوس المفروضة علي البضائع متفاوتة:؛ إذ كانت المككوس 
المفروضة علي البضائع المعدة للتصدير أعلي من تلك المعدة للاستهلاك”'2. 

وأخيراً لدينا بعض الشقافات التي تشير إلى إصدار تصاريح المسرورء ولكن 
بمعرفة الحاميات العسكرية الموجودة علي امتداد الطرق الصحراوية الممعدة من انيل 
حتى البحر الأجمر©. 


ام سلسلة ”تاريسخ المصريين" - العدد (195) 


ومنها علي سبيل المثال: 

"من أنطونينوس (1/0010/8610006لم) قائل المائسة ()|71/م8100170) 
المتمركزة في طريق بورفايريت (ن61508منام10])» بعد التحية . امح ببالمرور 
(8م01) لأربعة ربصسال (78660:026 0017/8500:6) وأثسنين من الجمسير 


(800 وناونا0) شهر بابه 2159 


"مسن أنطونيسوس, قائد المائة المتمركزة في طريق كلاوديانوس 
(61000داءمان1) بعد التحية, اسمح بالمرور لأربعة من الرجال وعشرين حماراء 
العشرون من شهر هاتور "7" ". 
"من أنطونينوس» قائد المائة المدمركزة. بعد التحية, امح بسامرور لسرجلين 
....شهر هاتور"099". 
"من أوريليوس أنطونينوس, قائد المائة المتمركزة في طريق بورفايريت:؛ بعد 
التحية: امح بالمرور لرجلين» العاشر من شهر كيهك"7'”. 

ونتبين من هذه الشقافات أن المكس الذي كان يجبي مقابل السماح بور 
الطريق لم يكن يبي فقط علي دواب النقل أو علي ما تحمله من بضائع ولكن أيضا 
علي الأفراد الذين يسافرون خلال تلك الطرق. 

و في النهاية نستطيع أن نقول أن كلا من البطالمة والرومان قد فرضوا ضرائب. 
ومكوس متعددة علي وسائل النقل وما تحمله من بضائع وكذلك علي الأفراد الذين 
يستخدمون الطرق البرية. وخاصة تلك التي تمر من خلال الصحراء الشرقية. كما 
انهم وخاصة الرومان قد فرضوا مكوسا علي مغادرة البلاد وكل تلك الضرائب 
والمكوس كانت تصب في الخزانة الملكية. 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ يديم 





هوامش الفصل الخامس 


.314 .مم ,الاللتاع5 ,كاءعا 80510 (1) 
(؟) عاصم حسين: المرجع السابق» ص ٠.156‏ 
1128-6 ,6 غطء1 .25 (3) 
12 .م بفأقاوظا فع نما ,أأء2ا :10510 ,258-276 .مم .)0 .و0 رعمولاةه/17 (4) 
7 أ .05 رععة1اة/178 (5) 
265 ,67 .زط ع5 وأ عا م105 (6) 
.م ,لاط1 (7) 
.(256/255 ).8) .11.1-14 ,95 ,1 .115 .2 (8) 
.264 .م ,110 (9) 
.11.1-14 ,110 (10) 
.64 .ص ,10ط1 (11) 
.(©.8 .ادع 25 عأهآ) 172 ,1[ غ1 .5 (12) 
66 0 8 .111 .امه 1 1 ر.طتة .2 (13) 
264 ,95 ,1 رطتا] .2 (14) 
.(250 .8.)0) 11.6-14 ,ماءه: ,80 ,1 .طقل .2 (15) 
.5 .ص ,مناصا .110 (16) 
.(8.0 250) ,115 .1 ,.طتة .2 (17) 
,1 رغطهء1 .2 (18) 
عن هذه الضريبة أنظر أيضا:- 
ْ 1053 :82 بك :39 غطء1 .2 5 
(2) 25 ,1 .عتناءط .11372 ,نا .8 - 
)9 0( كمال عباس 'كاسبء المر جع السابق» ص 45 


74 إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة,» جا ص‎ )٠١( 
)21( 8. غنمطة) 856 ,آآآ غطء1‎ 171 8.0(. 
)22( 110. ,عشصاءآ أشقعصندده‎ 18.8. 6. 
)23( 110. ا تآ الع موده‎ 6 
)24( 2. أناوطة) ,786 ,11آ غطء؟‎ 138 8.©(. 
)25( 2. ,للا باطهء1‎ 856, 00100141311) 116, 42, 2. 
)26( 110, 0 رقع قا العتكددرن‎ 19-20, 159-63. 
)27( .م.14 ,رعقاآ اللغتصدصه0) ,110 ,1 رطلظ .ط‎ 291 
)28( رطئ..2‎ 1, 98, 11.19-0 
)29( ,للا بخطه1.ط‎ 823, ٠. 51ر5‎ 657« 
كمال عباس كاسبء المرجع السابق» ص -؟4.‎ )*+( 
)31( ,409-0,م7 ,9-11 ,قعظقاآ )0011120 ,1.92 .أطء1 .م :110 .1 رطلط .ط‎ 
)32( 2. -9211.10,آاطء1'‎ 
.47 كمال عباس كاسبء المرجع السابق؛ ص‎ 2) 
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" نفسهء ص ص 1ق ؟4. 
ْ .410 .م ,101 11.8-11 ,92 ,آ وخطع1 .5 
161 
.8.0 177) 837 ,111 بامع1 .م 
1-7 359 ,آلآ أمءع1 .م2 
(©.8 و0 “2) ,855 رلأطآ1 
4١‏ ,6ق أمآ )00111113 ,856 رل1أطآ 
(41) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة. ج "2 ص ص ؟1؟!1- 197؟, 
(؟4) حسين حسين رزقء المرجع السابق» ص .١84‏ ْ 
25 كمال عباس كاسبى ال مرجع السابق» ص كق. 
.1107 :1105,لا1 .850 :849 ب848 ,آلا :72,89 :70 :68 :61 ,[ بخطة1 ,2 
.5 :104 :103 ,1 رطذاآ .م :860 :854 :553 :746 :701 :1,5 بغطه1 ,8 
279 .2 تاها ,112 ,111 رعتماءط .مآ 
.(317 ر50465) (6) ,61 ,آ باطه7 م : 
.2 ,ر0قاتلة ,59509 ,111 ,0-2 ,8 
.(8.0 230 -231) .277 .2 ,0كاهآ ,103 ,1 رطق .م8 
.(8.60 28) .279 .8 ,1250 ,105 ,1510 
(8.0 224 -225) .278 .م ,معاه] ,104 ,1510 
.(8.60 113 -114) 63 .نر ,متاها ,1105 ,/ا1 بااء1 .2 
.(8.0 112 انامطة) 524 .جم رهنام1 ,174 ,1 باماء1 .2 
.(317 1510165) () ,61 ,1 باناه1 .2 
[فية كمال عباس كاسب؛ المرجع السابق» ص /ال. 
(655) نتقتالي لويس المرجع السابق» ص 165. 
- إيراهيم نضحي» تاريخ فصر لي غصر البطالمة, 3 ص7 . 
.154 ,تت راان .م0 رتهلاء8 - 
1 .8 رأ باطع1 .8 
(4ه) حسين حسين رزقء المرجع السابق» ص 810. 
(869) نفسه. 
669 م 511 ,10501 
زفقهة فادية أبو يكرء منف في العصر البطلمي؛ ص 19/4. 
.2 ,30 رعهقاما )0111111 ,59753 /ض1 .0.2 .2 
12 ,نط1 
3 .م ,35 رعقاآ امعصده© ,لأط1 
- إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج27 ص 7. 
٠11‏ ,149 ,.2ط.نا 
3346-7 .6م ,11 .م0 نوعط 


05) 
36) 
(037 
08 
09) 
)40( 


)44( 
45) 
)46( 
47) 
)48( 
)49( 
(50) 
51) 
(32) 
053) 
04) 


(0 


)60( 


(62) 
63) 
64) 


)65( 
)66( 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليونان- الرومائ 


م 


6 هذه الكيا">ة"الرائدة هي خطأ في الكتابة اليدوية لدي كاتب البرديةء وهناك أمثلة أخري كثيرة راجع/ 
محمد مدي إبراهيمءعلم البردي, مكبة الأنجلو المصرية القاهرة, 4 ٠.‏ ٠؟2‏ ص ص 4,57 ؟. (بناء علي 


رأي الأستاذ الدكتور/ محمود المعدئ أثناء مراجعة القصل). 
.(©.8 270 ,ماعه») .26 ,24 ,11.23 ,110 رطأكز ,مط 
2 .م7 .23 ,عطارآ أاعسسصرم) ,نط1 
4 ,23 ,11 ,لأ0آ 
(٠/ا)‏ 2 عاصم أحمد ححسين. المرجع السابق» ص /1719. 
.م .34 رعشا )011116 © ,82.0.2.,59753 
م (8.00) ,10/359649 .02 2 
.1379 :1378 .نام8 
.ع- 107.8 ,111 عقمعم .م6 
.149 ,.2طنا 
1011 .م2 
.م ,أن .م0 ,عمط 
.لاط 
(9) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» جا ص 798. 
2585-6 .مط ,1 ,م0 رععه 1/511 
(81) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر الطالمة. جلا ص 83778. 
.12 .م م.عأقاوظ عونق[ .أععااه51و10 
.(8.0 .256/255) ,1.5 ,95 ,1 ,اتن .2 
.(8.©0 250) ,6-14 ,11.6 ,ماءة: ,80 ,لأط1 
.8.0 270) .11.21-22 ,ماعع: ,110 ,لأطآ 
11,25,.315 ,ل1أطآ 
.2 .2 ,25 عامط 1ق 1نتزه2) يللطآ 
2 25 ,11 ,110 
: .6 ,وطضود 
(0) الآن: هي إحدى قري مركر ملوي: محافظة النياء ثمال الصعيد. 
(40) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في غصر البطلمة» جا ص 77٠١‏ 
- أيضا راجع / .148 .تر,.01 م0 ,عهوة7- 
,هطاههاة 
14 
( ) هي إحدى قري موكز ملوي محافظة الميا. 


(95) 2 إبراهيم نصحي.ء المرجع السابق. 
.149 .5 ران .م0 عقم 8 
11لا ,1ه ,198 ,11 .نل .2 
.11.141-5 ب610آ 


067) 
268) 
)69( 


(01 
02) 
(02) 
204) 
(02) 
276) 
(02 
(0025) 


)80( 


(02) 
(83) 
)84() 
85) 
286) 
2657 
)88( 
)89( 


91 
92) 


)94( 
095) 
(96) 


6ن سلسلة "تاريخ خ المصريسين" ب العدد ركوق 


.11.110-122 ,لا .امه ,لأط1 (97) 
2 ,141 .مم غ0 ,م0 ردءا/وعوع لسكا (98) 
.1.4 ,ماع26 ,110 ,1 ,لق .8 (99) 
11.1-5 رماعع؟ ,59031 ,1 ...5.6 (100) 
- أنظر أيضاً:,59240 :59061 :59060 ,.8.0.2 


©.8 غمعه 8410.35 11.2-6 ,3 بلأعهرهك .5 (101) 

ْ (©.8 200) 11,6-9 ,149 ,آ .,10.8.2 (102) 
(10) فادية أبو بكرء المرجع السابق» ص 187 . 

59217 ...2.0.2 :523 ,آ1آآ غخطاء1 .2 :1743 ,1742 ,1741 بللآلا رلا.8.0 (104) 

©.8 251/350) 11.11-15 ,98 ,1 ,طناع .8 (105) 

12 .م معأفاحظا ععدهآ ,بأأعها :ه105 (106) 


0 0( فادية أبو بكر ؛ المرجع السابق» ص زا 
.(8.6 259) ..آلا-] ,.آمه ,59012 ,1 2.0.2 (108) 
212 .ترم ,0 ,لأط1 (109) 
0.1 بلثطآ (110) 


1١ 3)‏ © إبراهيم نضحي» تاريخ تسر في العصر البطلمي» ج232 ص تخ 5 
2020 ع6 2112( 


6 جزر علي الشاطى الشرقي والشمالي من بحر إيجة. راجع / محمد السيد عيد الغني التاريخ الاقتصادي 
والاجتماعي للعصر البطلمي المبكر ؛ دراسة حالة لانشطة زينون خارج الفيوم؛ المكتب الخامعي الحديث » 
الإسكتدرية, .ومع ص 1075 
)11١9(‏ إبراهيم نصحي. تاريخ فصر في العصر ابطلميء جا ص ه"ال. 
6 .م ,© .02 بالناقعة8 1.2 ,59373 :1.18 ,0.2,59326).ط (114) 
0 .م ,60.2.59012. 5 (115) 
رك١‏ م إبراهيم نضحي» تاريخ فصر قي عصر البطالمة,» ج23 ص 6ه" 
. .م,2.0.2.59012 (117) 
رحاكل إبراهيم نصحي ا مرجع السابق. 
75 1 ,11آ ,اه بلتط1 .118 ,109 ,99 ,88 ,75 ,11.27 .1 رام ,5.6.2.59012 (119) 
.1.19 5 بآ باطءع1 .2 
2 .6 ,0اما .02).ط (120) 
.110,119 ,74,100 ,11 ,لأط1 (121) 
م256 م8 رتقأععقء 11 عتقتمعاه]2 عط1 ,امتجهد8 :59036 :22 .م ,معامة بلأطآ (122) 
18م رقمةن ه0111 علاأوتدعااء1آ ,م1ة1 رز .255 
0 1111 ,89 ,11.76 6012 (123) 
,22 ,تاهآ بلأاط1 (124) 
.م ,78 رعشأمآ الاعتصدمه0 ,1610 (125) 
.8 ,39 بآ غ131622ةة01) ,59015 .8.0.2 (126) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر الوناني- الروما 0 ١./م‏ 





يكن 
1ل 


إفهنة 


0 
387 


034 
349١ 
459 


.م .40 رعمنا امعصسصه© .لثط1 (127) 
إبراهيم تصحي» تاريخ مصر في عضر البطالمة, اج و يفيه 

تلطفي عبد الوهاب يحبي, دراسات في العصر الميلليدستي "أبعاد العمر الهيلليدستي دولة البطالمة 

3 عضر" دار المعرفة الجامعية, الإمكتدرية, 446 أ ص م 
8 ,11 ,طن .5 (130) 
4 .7 ,مقاط ,رلأط1 (131) 
(©.8 257) ,59060 ,114 (132) 
.8 رعأهاقظا ععلمها ,أاء2ا 105100 (133) 


.(8.0 11.6-21)250 ,59289 ,0.2 .5 (134) 
.(8.0 140-139) 28-36 .11 ,6 رأطاء1 .2 (135) 
عودة عبد الواحد ججودة. المصارف الالية في ممر البطلمية, رسالة دكتورا: غير منشورة 
جامعة عين #مس: 1541م ص 19/4. 
إبراهيم نصحي. تاريخ مصر في عصر البطالمة, اج ”ءا 7792 
عودة عبد الواحد جودة, المصارف الالية, صه/ا١.‏ 
,11 ,طتك .52 (139) 
عودة عبد الواحد جودة, المصارف المائية» ص 19/8. 
نفسه ٠‏ 
إبراهيم نضحي» ناريخ عضر ف غصر البطالمة, جح 3 ص وا" 3 
.149 .ص ,1ن .م0 عمق (143) 
1510 (144) 
.2 ,1 .م0 ,انعط (145) 
.م ,ا .ص0 .ععهلاة/71ا (146) 
151 (147) 
.88-90 .مم ,110 (148) 
.م ,10ط1 (149) 
.55 .م2 ,11 .م0 بمقتماءدكنة1 (150) 
.14أطآ (151) 
,ص ,لأط1 (152) 
.145-146 .زم رمماطة .33 ,1 ,.مصدة2 .5 (153) 
.1 .م ,أن .م0 .مزاع جوعا1 (154) 
.أن .عمآ .مسد .ط (155) 
غ0 .عمط رنسراءسعا.1 (156) 


رأطلاق تمقطه1 -072200 15 كعانا2 كمرمأكي0 ,11 .م ,دزاء)كهمز51 (157) 


.م (1987) ,سعطصاناه 
11 .م أن ,م0 رععه للا (158) 
2 1610 (159) 


ادس سلسلة “تاريخ الممربين" - العدد (95؟) 


نا 
9 .تر ,ات .00 رمتراءبنع1] بلنط1 


(ظم غمم0 204) 195,11.20-25 ,اوه .8 


أن .عمط هلمع 1[ 

.1.5 ,195 ,.انق8 .2 

.2.91 را .م0 رععوااة ةا 

01 ,أ .02 ,.ملزاء هارا 

01 .عم]آ .عمعدالو'ةا 

1 .م تق ,)أن .م0 بملزاعنع1آ 

.7 ,0 .م0 رعموالة لا 

89 م را .م0 ,مزاع بناء1.آ1 

0 .0بآ ر.شةتشاءذدن 1 

. لزطآ1 

.59 ,أن .م0 ,ععوالة/لا 

11 

81 .0 ر0كاتنا ,468 ,]1 ,.لهماآ .8 
8 .2 )© .م0 بععقلاة/لا 

.ز ,لأطآ 

© م © .م0 ,.تسهنلاهدء51:0 ههة ,ام معارعااات2 
01 .عماآ رععو االو /لا 

11 

2.58.1140 

.272-03 .مم بز .م0 .ععدااة/1ا 
0 ,01 .05 روماكام 

1 

1.0.276, 11.8-9 

.نز ركأناآ 

.15 ,01 .م0 رععقالة/لا 

4م أن .0 ردن [ لماوع 110 
.(200 ©.ق) 1119-25 ,11 .امه ,740 ,/11 ,بودن ,م 
.م .© .م0 ,لإسوالدوه84 اظآ 
لآ 


(149) ايلمرس بلء المرجع السابق» ص ص .1٠17 -9 ٠15‏ 


)160( 
)161( 
)162( 
)163( 
)164( 
)165( 
)166( 
)167 
)168( 
)169( 
0070) 
)171( 
)072( 
)0173( 
)174( 
)175( 
0)176( 
0177 
)178( 
)179( 
)180( 
)181( 
)182( 
)0183( 
)0184( 
)185( 
)186( 
0187 
)188( 
)189( 
)190( 
)191( 


2.67 ,لقن ,رتكألا (193) 

ب ((اآلم 60 2 14 0 .ط (2)194 

114 .م رات .م0 ,لإسهلاوده14 ا (195) 

3 .م رتلظت1اعاة ,أاعها 805101 (196) 

بآ ,5048 ,"أملزو8 مهما مذ لمقفا مذ 5ععرة1 “ ,.8./ا ,.مفتصنطء5 (197) 


.301-304.مرم (1953) 
.1 .م ,01 ,م0 ,لإسهقالةده14 81 


)198( 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الروما ا 


5تمدئق؟] عط مز م 8اسناوععف 01 كأقة8 غط1“ ,.8.لا رموتسطء5ة (199) 
1 .م (1952) 32 286 ”80115 عنة1 ا 
15 .م © .م0 ,لإسةأأجده51 581 (200) 
(ظآءه 140) ,25 ,1 ,376 ,غطه1 .52 (201) 
.15 .م ,أن .م© ,وسعلادده14 181 (202) 
,0 *) هذه ترجمة أ.د/ السعدي للمعني اليونائ للضريية. 
.ناث غدعء 3:0 1-4 ,332 .0هم.آ .8 :(111-112 مم 0 راطع .8 (203) 
( ') يري أ.د/ السعدئ أنة من الممكن أن يكون معناها أيضا “تربية النحل"- وهو الاسم الأرجح بالدسبة- 7 
حيث أن ضمها إلى الضرائب الإضافية» وضرائب الخزم والأجولة يؤكد هذا المعني حيث كان جتيعهم يعم . 
داخل الأرض نفسها. كما يري أيضا أنه من غير المعقول أن تدفع الحكومة الرومانية لأحد مقابل النقل 
السريع لهذه الغلال إلى مخازنا في الإمكسدرية: لأنما هي المستغفيدة. 
01-4 .م0 همع (204) ٠‏ 
ناث 1.28 ,337 بأطع1 .م :1.18 ,901 .طسة .م :(134 ط.ة) .311 غطع1 .2 (205) ٠:‏ 
11.4 ,825لا ,901 :1124 :1134 251 :(3) 1613 .8617 :210 
(3) 1613,ل861 (206) 
.4,5 1رارة2ظا :1124 :134 851 (207) 
.11.22-24 ,311 باغطهء؟ .8 (208) 
.5 .5مهنآ .5 (209) 
.11.4-7 .1 .امه ,4 ماءة: 1 ,رأه© .8 (210) 
.451.4 رعتولا .2 (211) 
109 رن .م0 ,.كعااء/ةا (212) 
.9 .20165 11.22-23 ,آل ,.أه» ,740 ,10 و0 .2 (213) 
.4ف15 (214) 
.2 ,011 .م0 رعمواله/لا (215) 
1.41 .17 ,.مطومه5 (216) 
,1510 (217) 
2258-6 .مم ,© .و0 ,.ععللة/ة1 (218) 
.04 .م ,1 .م0 معطلوظ نمطم ونلج18 (219) 
. 1614 (0220) :* 
.58م ,01 .م0 ,#عهالة/ةا (221) 
.(طة غوع0 "3 25) 69 ,برو ,2 (222) 
(114 .4.10 ) 2105 .لا.0).ظ (223) 
(طف غده0 *229,3) 14 ,.برو8.م (224) 
.(78 نا.ث)116 ,.طصة .2 (225) 
.6 .2 1ن .م0 بععلو لوطم 2 (226) 
.5م ؛أن) .م0 رعع17/2113 (227) 
.(104 )58,7365 (228) 


(') حسب رأي "والاس" ولكن *جونسون" يرجح أنما فيلادلفيا" 
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-  ال/ةلاهععب .م0‎ ١ 
-  لهطقكوممب .م0‎ 0.5.296. 
)229( .عم] .ععقالة/18‎ 0 
)230( .عمآ رممفمطه1‎ © 
)231( 58.5. 
)232( 10. 
)233( 5. .(ه 150) .1169 ,111 ,لدم‎ 
)234( 2. .(طرقة 139) .77 رتلتسة‎ 
أو تعني رامي السهام العربي » ما يعني نفوق العنصر العربي , بخاصة الأنباط؛ في رمي السهام بالأقواس‎ )( 
.]راجع محمود السعد » "العرب عند ديودروس " الؤرخ العربي عولام‎ 
جاء ذكر هذه الوظيفة أيضا ([000:]80505051) في برديات:‎ )'( 
ل-‎ 58, 73657 
- 8. .لآ ,0لومآ‎ 169. 
)235( 8. ر0عاها ,1107 ,آ1آ ,وما‎ 2. 7. 
)236( .م0 رععوااة/لا‎ 01. 
)237( 1610 
)238( 8. 0, 919, 11.1-11)8.2 1822( ٌ 
هذا المكيال مشعق من إقليم (00710010ى0م11) أحد أقاليم الدلا‎ )'( 
-. 1510 زاجع/.283 .م ,5 رع اط المع سصدمت‎ 
)239( 5. ,(طق وده 24 عه *1) .11-3 1يلآ رامع ,11.1-3 ,1 ,.امء ,1650 ,و0‎ 
)240( 8. 0, 1650 ,(ة)‎ 11.1-2 
)2241( 1. 
)242( .م0 بععقالة7لا‎ ©. 4 
)243( .مم ,نط1‎ 258, 8 
)244( ,.وطققة‎ 11 
:)245( .م0 رععوالة/ةا‎ 011, 2. 8. 
)246( 1610. 6 
)247( 5. بلدمآ‎ 111, 7. 
)248( .عمط رععهاللة17‎ ©) 
)249( .م 01 .م0 بممكسصطه10‎ 8 
)250( .م0 ,ععقللو/ةا‎ ©). 7. 2 
)251( 164 
)252( 8, اه ,1.1.6 ,.أمه ,1650 ,ك0‎ 16 
)253( 110, 1650 ) 7. 
)254( ,لأطآ‎ 1651, 12. 
)255( ,خنطا‎ 1.18. 
)256( ,م ,ا .و0 رعععلاة/171‎ 6 
)257( 1614. 
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.اتلك متعطله ةللا - رطق نمت "3عه "2) 36 ,آ ,0 .5 (258) 
وعن التنظيمات الخاصة بالرسوم الجمركية انظر أيضاء 
214 ومأكع عط ع1 :856 ,.لهمآ .م 3 
.269 -268 نرم ,أن .م0 .عموللة/18ا (259) 
.5 مم ,11 (260) 
.1.4 ,1 ,.امء ,1650 ,0:5 .8 (261) 
4 ,2 .آهه ,لم1 (262) 
,(3) 1650 ,1610 (263) 
,لآ ,هطهاة (264) 
2 .م ,01 .م0 رععهااوةا (265) 


:)266( 114 


29513 عبد اللطيف احمد علي المرجع السايق» ص 1831 . 
.2 ,(1935) ههقلاءاع1010 10 كناكناوتلف 1010 أوميع8 آأه أعماع: 116 ,تلانتمصاع8 أن 
.32 


(5) ولقد كان استيراد العبيد .موجودا في العصر البطلمي أيضا حيث جاء في إحدى برديات زينون ‏ 


(مكنء/ا 59015 .0.2 م( أن زيئون قد استورد عدداً من العبيك؛ ويبدو أنه أستوردهم حل ف 
ضيعة أبوللونبوس (وزير المالية) حيث كان زينون يعمل وكيلاً لأعماله. 
(754) عبد اللطيف احمد عليء المرجع السابق» ص 318137 


م246 طلم 1271,11.1-5 ,ن«0 .8  )269(‏ 


01/٠.‏ عبد اللطيقف ا١قد‏ علي, المرجع السابق. 
0 .عم]آ ,نان .2 (271) 
4 ,0015 (272) 
.01 .م0 رععء112ة/7ا (273) 
1 م .510 (214) 
(11075) نافائي لويس. المرجع السابق. : ١‏ 
274م .0 ,م0 رععوالة//1 (276) 
.4آط1 (277) 
.011 .م© بلمكمظامل (278) 
: 10 (279) 
(5) هناك بردية تشير إلى نقل جغة عبر النهر. 
(طذ آلآ/ 18.)11 ,8 31 ,.لأعءمكلوون .01-5 
01 ,عمآ رععه[لة/ةا (280) 
لاط[ (281) 
عنا10 5035© ذف ,. لا.[2 بلاه5نا018) لإطا لعطاذ نامع ,16 ,لتقووء15 ,ط (282) 
0 (68.)1928ق,16 .لأقهمء 15 ألا رأتروع8 فقدصهظا سم بواواوعظ 
.2.258 ,1614 (283) 
.248 .مر ,لأط1 (284) 


٠ 
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(*) بردية (697 ,[1001) حيث دفع سائق جمل مكوس جمركية علي حمولة من حجر الشبة في بوابة 


فكوس ص وكنوباي ونيسوس. 
.9 ,18 بلع مقل0600 .2 
.11.1-6 ,21873 .لها .امع8 .2 
:1.5 ,140 ب148 ,الت ,528 :6590,11.1-4 .نما طع841ة .م 
,.ل.2 ملزاعاقعم[1ة /ز لعطذتاطنامع: ,11.1-7 ,143 ,لها متقنقلقع)أكسف .2 
.9 .2 , (1979) .107 ,تللن) ساماوعع8 عدناه1آ سماونن"' 
1 .لانا رأموعظ .م2 
2 ,585 ,11] رااء1 .2 


)285( 
286( 
2 )287( 
)288( 


 )0289( 
)290( 


6 تم اسعخلاص هذا الجدول من البرديات التي أوردها "سباستيان" والمتعلقة برسم العيور المفروض علي 


حمولات دواب التقل .135 .نزم ,قأاععع1 عكناه11 تلامأكنان) بلازاءأكءمزز8 01٠‏ 


(5) ولكن من الجائر أن يكون هذا النظام قد تغير بعد عهد أغسطس الذي كتب فيه مسترابون. فاه 
مصادرنا القديمة الذي برجع قطعا إلى تاريخ متأخر عن منتضف القرن الأول الميلادي يحدئثنا أن 
الحامية الروهانية في ليوكي كومي علي الشاطى الشرقي للبحر الأجمرء كانت تبي علي الواردات 
مكوما جمركية ثابنة قلمرها © 9/07 من قيمتها. ولقد أثير جدل كبير حول هذه المكوس الني كانت 
تبي في ليوكي كومي, لكنه ل يشر من الاعتراضات الجدية ما يدعو إلى التشكك في جباية هاءه 
المكوس المرتفعة. راجع/ تاريخ الحضارة المصرية, (العصر اليونا والروماني) والعصر الإسسلامي 


وزارة الثفافة والإرشاد القومي/ ألفه نخبة من العلماء امجلد الثاني العدد 7 ص 137 
171 ,مطمقنة 
قم قلدناذ0 علوعع© 1 .اها عاأمعع8 دده كامعصتيءه120 ,.5.ظ8 ,لدمعوظ 
1 0 ععواط عدا دع[أعستو8 (2000) ,31 ,28 ومووع5 1996-1998 ع1 
9م .ووععموع كتاماكنان) عطا صر هلهاو 
9م رعلتدعءىء8 ننه2 كاأامعتصنهء20آ ,لممودظ 
110 
1-0 ,.5ه11 ,103 -102 .مم روعأانا تسماكبان ,.مزلءأدءم لزاه 
.10 .م علصعمء8 صم ومع عه ,أممودظ 
9-1 .مم رةع1)نالآ تتاماكنان) ,مزاعادعم ادك 
.م رععاتمعععظ 1ه كأاتعسسءه2آ1 رلدموو8 
نا 
1 
0 ,68 ,67 ,66 ,65 ,64 ,63 ,62 ,61 ,60 ,59 ,.0ناة1© .0 
.11.14 ,62 ,01310 .0 
.11.1-4 ,64 ,لمآ 
-44.1 ,63 ,1610 
1١1.1-5.‏ ,67 بلز6آ 


.« 


291) 
)292( 


)293( 
2294) 


)295( 


)296( 
297 
)298( 
)299( 
)300( 
)301( 
)302( 
)303( 
)304( 
)305( 
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الفصل السادس 


أسعار وسائل النقل وأجوره . 

تناولنا فيما سبق الحديث عن النقل البري والمائي ووساللهم. وفي هذا 
الفصل نتحدث عن أسعار وسائل النقل وأجوره في العصرين البطلمي والروماي. 

أولا: العصر البطلمي:- 

أسعار وسائل النقل: 

من سوء الحظ أنه ليس هناك معلومات متوفرة بكثرة عن أمسسعار وسائل 
النقل وأجوره في العصر البطلمي, إذ أن ما لدينا من معلومات تتعلق يذا الموضوع لا 
تتعدى بعض الإشارات القليلة الواردة في بعض الوثائق البردية. 

فيما يتعلق بوسائل النقل لم أعثر إلا علي برديتين مؤرختين بمنتصف القرن 
الغالث ق.م وما إشارة إلى ثمن حمار. 
وإحداهما ١‏ عبارة عن تكليف من مراقب الشرطة |557:1620]57) لأحد الحراس 
بالقبض علي أحد اللصوصء كان قد سرق حماراً. وقد جاء في البردية: 
" من أنتيجونوس (الخارس) (©41/1/010) إلى دوريون (4)0010017) (مراقب 
الشرطة) تحية, لقد كتبست في بخصوص كالليدروموس بسن كالليكراقيس 
(0010م 107711 010 >ملز0م1202318): الآن وبعد فترة ألزمته إما أن 
يعيد الحمار إلى صاحبه. أو يدفع قيمته له . لكن كالليدروموس .... لكي آخذ منه 
عشرين دراحمة قيمة الحماو" ' 
وفي البردية الثانية'": المورخة بالتاريخ نفسه , والمتعلقة أيضاً بالموضوع نفسه. جاء: 
" .... استجابة لأمر المراقب دوريونء. والذي جاء فيه إما أن ألرم كالليدروموس أن 
يعيد الحمار إلى صاحبه أو يدفع عشرين دراحمة قيمته" 
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كما أننا نعرف من خلال الوثائق البردية أن “مار يبع بعشرة درااممات في 
وقت كان فيه أجر الحمار اليومي أوبولين» أي أن ثمن الحمار كان يعادل ما يدقع 
لتأجيره ثلاثين يوم , 

أسعار السفن ومستازماقا: 

في إحدى الوثائق البردية ”'» التي تعود إلى النصف الأول من القرن النالث 
الميلادذي. وفي عبارة عن خطاب مرسل من شسخص يدعي أبوللودوقوس ‏ 
(©8702.708820) أحد مرؤسى أبوللونيوس الديويكتيس إلى وكيله خارميدي 
(©811انإم0) ويتعلق هذا الخطاب ياحدى السفن الحربيسة(781م/5017[00). 
ونتبين من خلال هذه الوثيقة البردية أن تمن هذه السفينة الحربية كان في ذلك الوقت 
3٠6٠‏ درامة, دون أن تذكر البردية شيئاً عن مواصفات السفينة- وإن كان ثمنها 
يوحي بأنها صئعت من خشب الأرز* هي علي كل حال لا بدو مسن السفن ' 
' الصغيرة, إذ أن الوثيقة نفسها تذكر أفا كانت مزودة بتسعة مجاديف (0 61[10): 
وهو الاختصار الذي يمحكن فك رموزه حسب رأي " إدجار" يكون 
11م نابتع باوج ولقد بلغ نفمن المجاديف 450 دراحضة, ؟ أوبول و" 
خالكي”". أي أن سعر المجداف الواحد كان يبلغ حوالي 1ه دراحمة تقريبا. | 

وفي بردية أخري”" تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث ق.م نجد أن . 
سعر قارب من القوارب للاثية المجاديف (الدفات) هو 48 دراحمة وهو عن لا يتعدى 
تمن مجادف واحد من السفيئة سابقة الذكر.وهدذا القارب الفثلائي الدفة 
(1107.0!010م5 (1إبمعاتى) كان يستخدم للتنقل في النيل (©. 

ولا يمكن تحديد السبب في احتساب أثمان امجاديف منفصلة عن أثمان | 
القوارب ”* “وقد اتضح في صدد السفينة الحربية البحرية» أن من امجاديف جميعاً قد 
احتسب منفصلاً وبلغ 45 دراخة» * أوبسول و7 خالكي. وفي ضوء هذه 
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المعلومات كان سعر المجاديف يساوي تقريباً 9/0177 من سعر السفينة. حيث كان 
سعر السفيئة 7٠٠٠‏ دراخة 2300 

وفي البردية الثانية والخاصة بالقارب ثلائي الدفة والذي بلغ سعره 448 
دراحمة. إذ أن سعر المجدافين كان 4٠‏ دراحمة 5 00017 500) بواقع عشرين 
دراشة ذكل مجداف 1 6ا1)8: ]000/0) وطبقاً لما جاء في الوثيقة أن طول 
امجداف الواحد 7١‏ قدماً. يعتبر هذا مبرراً كافياً لغلو نمها""”. وقد كان هذا السعر 
مرتفعاء إذ أنه كان يبلغ تقربيا من ثمن القارب. ولا يتضح لنا سيباً بعينه 
وراء شراء مجدافين لهذا القارب علي هذا النحو من الطول9" . 

وفي إحدى برديات تبتونيسر 140 والتي تعود إلى النصف الناي من القرن 
الثاني ق.م ورد ذكر لسعر دفة سرقت من قارب أحد البحارة أثناء نومه ولقد قدر 
هذا البحار تن الدفة المسروقة بمبلغ #.٠٠٠‏ دراجمة نحاسية. ولا يمكن أن تستم 
مقارنة هذا السعر بأي نظير له طوال العصر البطلمي» بسبب انعدام المعلومات في 
الوثائق البردية عن أسعار الدفات» وعدم وجود معلومات عن أسعار القوارب في 
ذلك الع ©" , 
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جدول تطور أسعار المنتجات الخشبية [أسعار المراكب] 


0601 
نا0 .1610م + 


مكين 
م 
/هك“ق.م | لبلادلفيا | 0 7ب(0ع + ذه أ حه؟ة الجاديف خاصة 
غريا | و؟ خالكي بسفيئة حريية 
20 05- [للادلفا | ب00 )73 طول ايجداف 
0 8 قيمع الواحد ٠١‏ ؟ ذوراعاً 


فلادلب | 0010 201 106دمما د 0 
ودعامات. 
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جدول تطو رأسعار المنتجات الخشبية [أسعار الدفات (دفة) ] 


ام-2 
0 ذا كه نك نك شه 
31 1 نه سا له :2ك نس الا دا 


صناعة القوارب ولوازمها: 

كان خشب السنط من الأخشاب انخحلية التي كانت مستخدمة في مصر منذ 
القدم في صناعة القوارب والسفن7'© ومن خلال خطاب أبوللونيوس الذي أرسله 
إلى أحد مرؤسيه ويدعي ديمتريوس. يتضح لنا أن البطالمة أيضا كسانوا يسستخدمون 
خشب السنط فضلاً عن خشب الصفصاف في صناعة القوارب والسفن, وقد جساء 
في هذا الخطاب: 













" من أبوللونيوس إلى ديمتريوس؛ تحية. أصدز الملك تعليمات بأن الأشجار 
الحلية المعروفة باسم السنئط والصفصافء يجب أن تقطع لتجهيز الأسطول الملكي 
الكبير و( .)١‏ 
وكانت هناك طائفة من العاملين في صناعة السفن والقوارب» وهي طائفسة 
عرفت بأسماء متعددة ومصطلحات مختلفة نذكر منها " بناة السسفن" 
(1/0011/01 01) ومفرذها (ج010101111/0). وأيضا " منبت الألواح الخشبية 
بالغراء( 01700101010 ج) 280 ولققد أتخذ العديد من بناة السفن من قرية 
كبركي: في الغالب مقرأ لممارسة عملهم"' وتتضمن إحدى الوثائق البردية!*"» 
التي تعود إلى النصف الأول من القرن الثالث ق.م تفاصيل نفقات إصلاح قارب 
خاص"بزينون" أو ربما خاص بأبؤللوتيوض " وزير المالية" وأن التقرير الذي رفع إلى 
زيئون من قبل القبطان القارب " فامونيس(60)|1010116) والذي احتسوى علي 
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نفقات شراء حبال مختلفة الأنواع ومستلزمات أخري, رفع إليه بصفته وكيل أعمال 
أبوللونيوس وليس بصفته مالكا للقارب 
ولقد احتوي هذا التقرير علي الآي: 







: 


المستلزمات المطلوبة 


عه 


ّْ 00 
عدد (؟) حبل آخسر مده امم 0م11 
للسحب هن الأمام. 


00 / لي 





درامة 


خآ 
10 






1 


ه أويول 


أ 





100 ا 


جاديف ودعامة. 000 1 1400101 
وه 


0-2 صر سم | 01 
الشيد. 


قيمة إيجار المركب 
من خلال إجدى برديات” "© زينون لي تعود إلى القرن الثالث ق.م والتي 
تعلق بتأجير مركب من الواضح أفها خاصة بزينون وكيل أعمال أبوللويوس 


1 ' 
1 
|] 
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"الديويكيتيس" نجد أن قيمة إيجار مركب قدرت بما يقرب من 0.٠‏ دراقة سنوياء 
وبالطبع اختلفت هذه القيمة من مركب لأخرى حسب حجم المركب ونوعها 
وحالتها. ولقد قدم كاتب البردية المستأجر عروض أو طرق مختلفة لدفع قيمة الإيجار 
منها: 

أنه اقترح أن يدفع لطاقم المركب. بأن يعطيهم حصة (نصاب) شهري مسن 
القمح وأن يقوم بخصم ذلك من أجوري.؟'» ثم يقدم الكاتب عرضاً ثانيً: وهو أننه 
سوف يدفع لزينون إيجارا سنوياً يقدر ب 00٠‏ دراحمة» ويقوم زينون بدوره بسدفع 
الضرائب المفروضة للحكومة, وإن احتاج زينون للمركب في أي وقت فسوف يقوم 
ل ايا لا اوري 3 
كأجور لطاقم المركب”2. 

ثم يقدم الكاتب عرضاً النا: وهو أن يقوم بتحمل مسئولية دفع الضرائب 
للحكومة بدلاً من دفع الإيجار بالإضافة إلى تحمل أجور البحارة» وسوف تكون 
المركب في خدمة زينون متي احتاج إليها'' © وكل ما يتحمله زينون هو تقديم 1 
أرديا من القمح للبحارة و18 أردباً للمستأجر” > ومن الطبيعي أن يتحمل زينون 
تكلفة الإصلاحات الضرورية اللازمة للمركب”"”“ ولكن لم يحدد في البندين الأخيرين 
إذا ما كان الربح العائد من المركب سوف يعود علي زينون أم المستاجر 9" 

ويتضح لنا من البردية السابقة, أن إيجار المركب بلغ 6 دراحمة دون أن 
يتحمل المستأجر الضرائب المفروضة من قبل الحكومة علي المركب ولكن الذي 
يتحملها هو المالك وليس المستأجر, علي أن يتحمل المستأجر دفع أجسور طاقم 
المركب. كما يتبين لنا أيضاً أن أجور البحارة كانت تعطي هم عيناً وليس نقداً حيث 
جاء في أحد عروض المستأجر أن يقدم زينون مالك المركب ما مقداره 7/ أردباً من 
القمح للبحارة كأجر هم. ولكن لم توضح لنا البردية عدد البحارة الذين يتقاضون 
؟ أردباً شهرياً كأجرة هم. وربما كانت كمية ال ١8‏ أردباً التي يقدمها زينسون 
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(مالك المركب) إلى المستأجر علي أساس أن المستاجر لن يدفع قيمة الإيجار إلى زينون 
ولكنه سوف يتحمل مسئولية دفع الضرائب للحكومة ودفع أجرة البحارة» وأيضاً 
ربما أنهما - أي زيبون والمستأجر سوف يتقاسما العائد من المركب ببنهما بنسبة معينة 

أجر التقل 

(1) أجور النقل البري(007م8م90) 

ذكرنا في الفصل الأول أن عملية نقل المحاصيل كانت تمر بأربع مراحل حتق 
تصل إلى الإسكندرية. كما ذكرنا أيضاً أن المزارعين الملكيين كانوا ينقلون اغاميل 
من الأراضي إلى صومعة الغلال الملكية بدوايهم هم وعلي نفقتهم الخاصة9” أو أن 
الحكومة كانت تنقل هذه المحاصيل بدواب مملوكة للدولة نظير ضريبة كانت تفرضها 
مقابل تقديم هذه الخدمة إلى المزارعين الملكيين. وكانت هذه الضريية تنسمي ال 
(01م8م00) وذلك طبقا لما جاء في إحدى البزديات”؟" المورخة بالعام ١1/١‏ 
ق.م والتي قدرت فيها قيمة ضريبة نقل المحاصيل بحوالي 9/011 من كمية الحصول 
الذي يتم نقله من حقل كل مزارع ملكي. ذلك أن مقدار هذه الضريبة علي ./' 
أردب من القسح كان 40/.78 ل أردب» أي حوالي خسوينيكس 
(1011715) علي الأردب الواحد (الأردب- ٠‏ 4 خوينيكس الوم ( 

وكذلك فإن كمية أخري من الحبوب الغذائية قدرها 0 أردباً دفع 
عنها ضرية قدرها ,/* 4 أردب”'” ونتبين من إحدى الوثائق"". أن سائقي 
الحمير كانوا يتقاضون عن نقل المحاصيل من أراضى الفلاح حتى تصل إلى الشحن في 
السفن أجورا من القمح, ولكن الحكومة كانت تشتري من هؤلاء السائقين هذا 
القمح بسعر محدد. ثم تضيف هذا القمح الذي اشترته من السائقين إلى الكمية 
المشحونة إلى الإسكندرية. 
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وفي إحدى الوثائق البردية التي''". تعود إلى نهاية القرن الثائئ ق.م وهي 
عبارة عن رسالة موجهة إلى الإبستاتيس (مراقب الإقليم) من موظف كبير لم يتبين لنا 
من خلال سطور البردية لقبه. نتبين أن أجور نقل القمح كانت كالآني: 

" لأجل المبرة الموزعة في القرى سوف لا يقوم أحد ببيعها بأكثر مسن 4٠‏ 
دراامة فضية للمينا [وزنً] أو * تالدت و١١٠7‏ دراءمة نحاسسية, وللتقل ٠٠٠‏ 
درامة للثالنت". 

كما كان مزارعو الأراضي الملكية ينقلون المحاصيل من الحقل إلى الصسومعة 
أو من الصومعة إلى الميناء على <اوابمم الخاصة مقابل أجر تدفعه لهم الحكومة. ونتسبين 
ذلك من خلال برديتين مؤرختين بالقرن الأول المبلادي. ويجعمل أنهما يرجعان إلى 
حكم الملك بطلميوس الثاني عشر الزمار. وقد جاء في إحدى هاتين البرديتين”": 

" مسسسسسن سسسسسستر انون (/3:700]6001) كاتب المسسزارعين 
(00017 7/200 106 1/0107 إلى أكرسيلاوس (010612.006ع1شر) 
السيتولوجوس, تحية. من أجل ..... أراضي التاج أردبين من القمسح. المجمسوع ١‏ 
أردب عام ١6 ,7١‏ توت. إمضاءاتء بيتالوس (©118+000) و مساريس 
(©3100011) كاتب القرية ". 

والبردية الثانية > مرسلة من أونوفريس (01717000116) كاتب مربي 
اعخيوانات (1271117/0800)0001 10]58106|م|)0م/) في قرية باكخياس إحدى القرى 
الشمالية يإقليم أرسينوي إلى نفس السيتولوجوس يطلب منه دفع أربعة أرادب مسن 
القمح نظير نقل كمية من الغلال إما إلى أرسينوي أو إلى ميناء بطوئيمائيس هورموس 
علي دواب الحمل المملوكة ربا لنقابة مربي الخحيوانات. 

وإن كان قد تبين لنا من خلال البرديتين السابقتين أن الحكومسة كانت 
تستخدم دواب نقل مملوكة للأفراد في نقل المحاصيل الزراعية من الحقول الملكية إلا 
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أنه نم يتبين لنا مقدار الغلال المنقولة والتي دفعت الحكومة مقابل نقلها أردبين (في 
البردية الأولى) وأربعة أرادب (في البردية الثانية). 0 ٠‏ 
وما سبق يتضح لنا أن مزارعي الأراضي الملكية كانوا ملتزمين ببقل النغصول 
علي حسايبمم الخاص وبدوايهم أو بنقل المحصول سواء كانت دواب الحكومة تلك 
مملوكة للدولة أو تستاجرها من الأفراد مقابل أجر أيضاً كما جاء في البردية السابقة. 
ونفس الشيء لم يكن فقط مرارعي الأراضي الملكية ولكن أيضاً بالدسسية 
لمزارعي الأراضي الخاصة, حيث كان نقل المحاصيل خدمة إلزامية مفروضة من قبل 
الدولة علي المزارعين!*” [ ش 
: ومن خلال البرديتين السابقتين”". نجد أن أوامر السدفع موجهة إلى 
السيتولوجوي؛ وذلك لأن المخازن الحكومية التي تجمع فيها الغلال كانت تعتبر بمثابة 
مصارف للحسابات شأفها في ذلك شأن المصارف الالية حيث كانت تدفع أجور 
النقل وكذلك الضرائب النقدية"". 
(؟) أجور النقل النهري (0002.017):- 
تحدثنا إحدى الوثائق البردية”. التي تعود إلى منتصف القرن الثالسث ق.م 
عن أجرة النقل النهري, جاء فيها أن لكل مائة أردب كان يدفع عليها تكلفة تقل 
(نولون) في منف يقدر بمبلغ 5 درامثة نحاسية, 4 درامات فضية. 
ومن البرديات الأخرى؟”. التي تحدئنا عن تكاليف التقل النهري برديسة 
مؤرخة بالعام /4 7 ق.م جاء فيها أن قبطان أحد المزاكب المملوكة لزيبون وككان 
يدعي بايس (11016) يقوم بنقل البضائع ويطلب من زينون رفع تكاليف النقل من 
. ثلث الأرباح إلى النصف لأن البحارة يرفضون القيام بعملهم لقاء ثلث الأرباح.400. 
إن الإشارة الهامة في هذه البردية هي ما ذكره بايس قبطان المركب من أن 
البحارة يرفضون القيام بعملهم لقاء ثلث الأرباح ويطلبون التصف, لعل ذلك يشير 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناقي- الروما بوم 





إلى أسلوب خاص في استغلال المراكب»؛ فإن بايس- قبطان المركب- مسثول عسن 
تكلفة النقل وعن شحن المركب. ولعل بايس وجد أن أرباح زينون وفيرة. لذلك 7 
طلب المشاركة في نصف الأر 41(2) 

كما أن إحدى البرديات التي تعود إلى منتصف القرن الثالث ق.م جاء فيها 
أن دخل منف من السمك بلغ " تالنت, أما مصاريف النقل المائي والمكوس فقد 
بلغت تالنعاً واحدا 78٠٠‏ درالمة. 

ونلاحظ فيما سبق أن المكوس الجمركية كانت ترتبط بتكلفة النقل» وذلك 
لأن المككوس كانت تقدر عادة علي أساس قيمة السلعة بما في ذلك تكاليفى نقلها9؟ 4 

ولقد مر بها في البردية السابقة9). أن البحارة كانوا يتقاسمون الأرباح مع ' 
مالك السفينة. كما كانوا يتقاسمون الأرباح مع الملك البطلمي بحيث يكون نصيب 
املك ثلاثة أرباع ونصيب الملاحين الربع الباقي9؟». وف بعض الخحالات الأخرى وجد ' 
أن البحارة كانوا يتقاضون أجرة شهرية. حيث نجد في بردية تعود إلى فهاية النعمف 
الأول من القرن الثالث ق.م شكوى من بحار يدعي مورس موجهة إلى أحد معاوئ 
زينون ويدعي "بيمينيس" (112|181/1[6) لأنه لم يتقاض أجره لمدة أربعة شهور*؛» 

كما جاء في بردية أخري أن بحاراً يدعي "فامونيس" (10000119ز)80) يعمل 
علي أحد المراكب المملوكة لأبوللونيوس كتب إليه يستعطفه أن يوافق علي صرف ١‏ 
متأخرات أجوره هو وباقي البحارة حتى لا يضطر إلى يبع ملابسه علي حد تعسبيره. 
ولكي حصل علي حريته بأسرع ما يمكن7. 

ويبدو أن فامونيس قد وقع أسيراً لبحارته الذين تمردوا عليه بسيب عدم 
صرف أجورهمء واعتبروه إما مسئولاً عن ار أجورهم, أو علي الأقل متواطناً مع 
المسئول عن التأخير. وهذا المأزق يبدو واضحاً من سياق البردية التي تتعهي يبمذه 
الاستغاثة الفريدة!),. 
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ويبدو أن البحارة كانوا يتقاضون أتعابا نظير عملهم علي هيئة مقدار من الغلال40. 

ثانياً: العصر الروماني. 

يبدو أن مستأجري الأراضي الحكومية بكافة أنواعها كانوا ينقلون ممصوهم 
إلى الطاحونة» إما بواسطة دوابكم الخاصة أو بدواب النقل الحكومية وذلك في حالة 
عدم توافر دواب نقل لديهم. وكانت الحكومة تفرض عليهم مكساً نظير ذلك ؟4. 
ويبدو أن ملاك الأراضي الخاصة لم يتمتعوا بهذا الحق. كما كلف الفلاح بنقل نصيب 
الحكومة من الغلال من طاحونة القرية إلى صومعة الغلال. وكان في استطاعة 
مستأجري الأراضي الحكومية استخدام قوافل الدواب الحكومية نظير مكس خساص 
بذلك". كما فرض رسا إضافياً على أصحاب الأراضي نظير نقل الغلال مسن 
الصومعة إلى الميناء, وقد خصص هذا الرسم لدفع أجور موظفي الصومعة المختصين 
بتصدير الغلال وأجور سائقي دواب التقل ونفقات إنزاها إلى السفن. وكان محصل 
ضريبة القمح "السيتوئوجوس" هو المسئول عن دفع هذه الأجور”". ‏ 

ولا يستيعد أن تكون نففات نقل القمح إلى الاسكتدرية قد برضت علسي 
كاهل دافعي الضرائب7؟. 

وسوف نتناول في البداية أسعار وسائل النقل ثم أجور النقل في مختلف 
مراحله. ْ 

(1) أسعار وسائل النقل البري: 

سوف نكتفي هنا بالحديث عن أسعار الحمير كوسيلة من وسائل التقل 
البري» وذلك ك لأنه ل تتوافر لدينا المعلومات الخاصة بأسعار وسائل النقل الأخرى من 
جمال وبغال وثيران وغيرها من ناحية, ولت الحيوان في عملية النقل البري من 
ناحية أخري. 
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إن معظم الوثائق البردية المتوافرة لدينا عن أسعار الحمير مؤرخة بالقرن الثاني 
الميلادي. ولقد كان سعر الحمار خلال هذا القرن يتراوح ما بين 0 دراثة و48 
دراة 7 , ْ 





وفي إحدى البرديات2 0 المررخية بعام ٠#‏ ١٠م‏ بيع جار بلغ ٠‏ دراضة 
0 والبردية عبارة عن عققد بيع لحمار. وجاء فيها: ' 

.... في قريسسة كب ركيسسوخويس (16501650101016) في قسم 
هيراكليديس يإقليم أرسينوي. أمونيوس بن سيفيروس يبلغ من العمر حوالي ثلاثين 
عاما. به ندبة أعلي حاجبه الأيسر. من نيلوبوليس في إقليم هيراكليوبوليست يقسم 
لجايوس فاليريوس لونجوس (4.07/006): مسرح من الخدمة العسكرية في الجسيش. 
يبلغ من العمر حوالي 41 عام به ندبه أغلي حاجبه الأيسر بأنه قد باع له حمار 0 
والإقرار شمل استلامه 78٠١‏ دراحمة من الفضة بالكامل يدا بيد". 

في إحدى البرديات**) 
من الفضة والبردية عبارة عن عقد بيع لأنثي حمار جاء فيه: 

*.... ثيادلفيا في قسم يمسستيس بإقليم أرسينوي ميسستاريون 
(1001م111000) بن هيرون يبلغ من العمر حوالي أربعين عام به ندبة علي إصبع 
اليد اليسرى الصغير يوافق علي أنه باع إلى سسساتابو: تيس (3200]001016) بن 
بيكيسيوس(118110610) يبلغ من العمر حوالي ثلاثين عاماً- به ندبة علي إصبع 
يده اليسرى الصغير أنثي حمار.. .. ولقد تسلم ميستاريون من ساتابوس ال بلغ المنفق 
عليه بينهما 07 درامة من الفضة مباشرة من يد ليد". ٌ 

ومن خلال هذه البردية يتضح لنا أن ثمن أنثي الخمار في عام 15 لام دراءفة 
الذي يرجع إلى حكم الإمبراطور هادريان (11 ١178-1م)‏ 05 درامة من القضة. 
وني العام 779١م‏ في عهد نفس الإمبراطور بيع خمار ب 48 درامة 9 كما يبعت 


المزرخة بعام 7١م‏ جاء ثمن أنني حمار 04 دراخمة 
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أنثي حمار في نفس فترة الحكم ب 5١‏ دراحمة من الفضة”"”». وفي عام 16٠‏ ميلادية 
(فترة حكم الإمبراطور أنطونيوس بيوس ١78‏ -1561م) بيع حمار 6٠6‏ دراحمة من 
البرونو9”. 

0 القرن الثالث نجد أن أسعار الحمير قد زادت بشكل مبالغ فيه حيث نجد 
أن ثمن الحمار في عام /131 هو 40٠‏ دراحمة وفي العام /ا7 نجد أن سعره قد أصبح 
٠٠‏ دراحمة. وفي هاية القرن الثالث بيع حمار بمبلغ تالنتين وثلاثة آلاف درا“هة أي 
٠٠٠‏ دراحمة, إذا كان التالنت يساوي 6.6٠٠‏ (ستة آلاف) دراحمة, بمقارنة 
هذا السعر بالمثال السابق» حيث كان تمن الحمار عام /41 1م هو 78٠٠‏ يتضح نا 
مدي زيادة الأسعارء ويرجع ذلك إلى تضخم الأسعار الذي ساد في فايةالقرن 
الثالث نتيجة لافيار قيمة العملة!؟*. ٠‏ 


(؟) أجور النقل البري. 

هناك العديد من الوثائق البردية والمؤزخة بالعصر الرومائ تحدثنا عن أجسور ْ 
النقل البري في أقايم مصر المختلفة. ومنها: 

وثيقة بردية تعود إلى العام 4 ١ق‏ .م ''2 تشير إلى أن أجرة دواب النقل في 
ذلك الوقت كانت ./' أردب من إجمالي الشحنة المنقولة. 

وبردية ثانية مؤرخة بالعام “الام تشير إلى أن أجرة الحمار الكبير وآخر صغير 
نظير قيامهما بأعمال نقل, بلغت ١548‏ دراحمة, بواقع " دراءمة لكل شهر. ‏ 

وبردية ثالثة ''مؤرخة بالعام ؟ 4م تشير إلى أن أجرة كمية من العدس من 
قرية ثيادلفيا إلى أرسينوي بالحمار كانت ,/' أردب لكل شحنة ومن أوتوديك إلى 
أرسينوي ١/,‏ 1 أردب لكل ,/' 7١7‏ أردب. 


د. عبد اللطيف فايز: التقل والمواصلات في العصر اليوناق- الرومائ 2 4٠1١‏ 


وبردية رابعة ("'“مؤرخة بالعام 45م تشير إلى أن أجرة الحمار وسائقه في 
إقليم أرسينوي بلغت 8 دراحمة ه أوبول وذلك نظير استخدامها في أعمال نقل مسن 
قرية تبتونيس إلى قرية كبركي بنفس الإقليم. 

وبردية خامسة 7''مؤرخة أيضاً بالعام 45م وتشير إلى أن أجرة الحمار في 

يم أرسينوي بلغت © أوبول وذلك نظر قيامه بأعمال نقل قرية تبتونيس إلى قرية 

7 (10081) بنفس الإقليم. 

وفي بردية سادسة” "© مؤرخة بالعام لام جاءت أجور النقل في إقليم 
هيرموبوليس كالآي: 

أجرة عربات نقل؛ نقلت بعض الحزمات من الحقل إلى الجسرن الملكي ه 
دراحمة في اليوم. في بعض الأحيان بلغت ١٠١‏ دراحمات. وكانت أجرت الحمير ,/ 
7-١‏ أبول لكل حزفة. وكانت أجرة الحمير نظير نقل النبيذ من إحدى الضياع إلى 
قرية إيبونيتيس  )186101/1516(‏ أبول لكل “مولة “مار.وكانت أجرة الحمير نظير 
نقل ؟5 كيساً من السماد 4 ؛ دراطة. أجرة الحمار لكل يوم 7 أوبول» والسائقين 
؟أوبول. 


افيه بيده 


(مؤرخخة بالعام ٠١‏ ١م)‏ وهي عبارة عن إيصالات نلاث 
مبالغ مجموعهم ١8‏ دراحمة. لنقل حبوب من الحتمل أنها إيجار الأراضي العامة تنقل 
من صوامع الغلال العامة إلى بطوليمائيس هورموس علي الجمال المملوكة للدولة. 
وجاء فيها: 

" العام الحادي عشر من عهد الإمبراطور قيصر نيرفا تراجان أغسسطس 
جرمانيكوس ؟7 بؤنة دفع من قبل بسيدكيبكيس (1/61017]3116') بن باكيبكيس 
(©1101671]8110) إلى أورسيس ([00051).؛ هوريون وشركائهم لساب 
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فيلافيوس هيراكليديس النومارخ؛ من أجل نقل حزم وأكياس في العام المذكور 
الحادي عشر 8 دراحمة من الفضة., المجموع 8 دراحمة". 

ونتبين من خلال هذه الوثيقة أن نقل الأكياس والحرم من الحقل ا صومعة 
الغلال المحلية كان يقوم به مستأجرو الأراضي العامة علي دواب تقل (جمال) مملوكة 
للدولة لضريبة مفروضة عليهم من قبل الدولة وهي ضريبة00|1817م67ل006م11)( 
والتي سبق الحديث عنها في الفصل السابق.) 

وبردية ثامنة”' مؤرخة بعام 1548م تشير إلى أن أجرة جمل بلغت ٠ ١/,‏ 
دراحمة لكل تالنت نظير نقل حجر الشبة من الواحة الصغيرة (الداخلة) إلى قرية 
سوكنوبايونيسوس, والتي تبلغ المسافة بينهما مسيرة ١‏ يوماً ذهاباً وإياب:"”) 

وجاء في هذه البردية: 

" السنة التاسعة من حكم الإمبراطور هادريانوس (مع ذكسر العديسد مسن 
الألقاب الأخسرى) ” طوبة. من خسلال مصرف سابينوس, في حي 
تريا سيريس ([10580610011) أناس سخخاوريون (2070000107) بن 
أفروديسيوس(©800081610) وأقرناءه مشرفي احتكار حجر الشب في إقليم 
أرسينوي إلى بانوفيس (1101/010016) بسن تيسسينوفيس (18681010016) و 
ستوتويتيس (2505081516) بقرية سوكنوبايونيسوس في إقليم هي ركليوبوليس»؛ سائق 
جمل» طبقاً لا دفعه من أجل المكس علي الثلاثين تالنت من حجر الشبة التي نقلها من 
الواحة الصغيرة إلى أرسينوي عبر بوابة مكوس نينبو (11101/5010) بمعدل ١‏ دراحمة 
و" أوبول لكل تالدت. وه4 درامة وبالمئل ؟١‏ تالنت من المعدن؛ قد أستلمها مسن 
أجل نقلهم, بمعدل /ا درامة * أبول, و٠4‏ دراحمة وه ١‏ دراحمة". [ 

وتقدم لنا برديات "كولومبيا*" المؤرخة بعام 608١م‏ بعسض المعلومات 
المرتبطة بنقل الغلال وأجور نقلها إلى صوامع الغلال إلى الميناء تمهيداً لنقلها إلى 
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الإسكندرية. كما تلقي هذه البرديات الضوء علي التفويضات 
(02.10501 716 ) الصادرة من الاستراتيجوس و الباسيليكوجرامتيوس إلى مرؤ 
سيهم في صوامع الغلال والمصارف الالية. وذلك لإعداد الأجور المناسبة للأعمال 
التي تم إنجازها طبقا للتنفويض الصادر من الباسيليكوس. ظ 

وتشير إحدى هذه البرديات7" إلى أجرة نقل خاصة بسائقي الحمير العامسة 
نظير نقلهم كمية من القمح والشعير من صوامع غلال قسم بوليمون إقليم أرسينوي 
إلى المينا. وجاء فيها: 
" إلى سابينوس وشركاه. مصرفي الدولة, من سائقي الحمير العامة الذين تظهر أسماءهم 
بأسفل» من قري موخيس (1/1010(]816) و إليرسيس (©15838001) من خلال 
هبراكلاتوس (10012.06]) ممثلنا المعين. تقد استلمنا منك المال الذي أمرت يدفعه 
لنا كأجرة نقل (017م+8م90) علي القمح والشعير الذي نقلناه. كما تم التصديق 
عليه: من صوامع غلال قسم بوليمون إلى الميناء وتبلغ أجرة النقل تلسك. ,/' 8؟ 
أردب من القمح ,,/' +/' ؟ أردب من الشعير القيمة امحوئة هي 8 دراءقة لكل 
أردب من القمح, المجموع الكلي 5176 دراحمة. وبالتسبة للشعير حوالي 4/٠‏ 
دراخمة لكل ٠٠١‏ أردبه المجموع الكلي كان ١١‏ دراحمة ” أوبول, ؟ خالكي 
المبلغ الإجمالي /ا8؟ دراحفة» 7 أوبول» 7 خبالكي....." 

ويتبين لنا من خلال هذه البردية أن أجرة النقل للقمح والشعير من صوامع 
الغلال في بوليمون إلى الميناء بلغت ,/' 8 أردب من القمسح وع,/' م ”7 أردب 
من الشعير. وان هذه القيمة العينية تم تحويلها إلى قيمة نقدية بلغت 8 دراحمة لكل 
أردب من القمح و 48٠‏ دراحمة لكل ٠٠١‏ أردب من الشعير أي بواقع 4 دراحمة 
و 4 أوبول و 5 خالكي لكل أردب من الشعير”"' ويشير كل مسن "ويسسترمان" 
"وكيز" إلى أن الأجور الخاصة بالنقل البري لغلال الدولة كانت تأخذ أيضاً بشكل 
عيني من صوامع غلال الدولة عن طريق السيتولوجوي . 77" ْ 
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ولكن هل كان تحديد الأجر المأخوذ مقابل النقل, عينا أم نقداً يبحدد عن 
طريق الاختيار؟ أي, هل كان سائقو الخمير والجمال هم الذين يحددون إذا ما كانوا 
سيحصلون علي أجورهم بشكل عيني أم نقديء أم أن الدولة هي التي كانت تحدد 
إذا ما كان الأجر نقدا أم عينا؟ يفترض كل من "ويسترهان”و " كيز" أن قرار له مثل 
هذه الأهثمية ينبغي أن يتخذه الوالي لاعتبارات المصلحة الاقتصادية للدولة في كل 
عامء ذلك لأن التفويض في حق الاختار بين الدفع نقدا أم عينا, يحفظ به بشكل 
سنوي- أي يتم تحديده في كل عام- طبقاً لقرار الوالي فضسلاً عن قسرارات 
الاستراتيجوي في الأقاليم'”". وربما يرجح هذا الرأي أيضا ما ذكرناه سالفاً عن 
التقارير الدورية التي كانت ترسل إلى الوالي عن دخول ضوامع الغلال المتشرة في 
جنيع أنحاء البلاد. ش ْ 
وبردية ثانية من برديات كولومييا” تعلق بأجور سائقي الجمال العامة من ْ 
قرية ديونيسياس 00ت نظير نقلهم كمية من القمح من م بوليمون إلى 
الميناء. وجاء فيها: 
" إلى سابينوس ديوس وشركائهمء مصرثي الدولة, نحن الذين كتيت أسمائهم 
بأسفل» سائقو الجمال العامة من قرية ديونيسياس, مثلين من خلال هوريسون بمالنا 
المعين, قد تسلمنا منك المال الذي فوضت بدفعه كنا عن طريق بطلميوس» السكرتير 
تي شيع ولول وخ ينات لاز عوتوي لقند لحرن ر امم 7 
لأجرة نقل القمح: العمل الذي تم إنجازه تحت إدارة بطلميوس علي محصول قسم 
بوليمون للعام السابع عشر. وبلغت تكلفة النقل ١١‏ أردباً من القمح, الذي تم 
تحويله إلى قيمة مالية بلغت 8 دراحمات لكل أردب, الإجمالي ٠١4٠‏ ادبن 
الفضة, والمجموع الكلي ٠١5٠‏ درامة". 
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وعندها يسلم سائقو الحمير وسائقو الجمال المخصصة لحم مسن الغلال في 
الميناء الحدد. كان يطلب منهم إيصال أو شهادة ما تنبت أنهم قد قاموا بتوصيل 
الكمية الصحيحة وتظهر هذه الشهادة في العديد من إيصالات كو لومي ا!؟"؟ مسن ْ 
خلال الجملة 187 |[85112.0001 (01)» بمعني " كما تم التحقق منه " أو " كما قدم 
وثيقة تبت ذلك".2©9 / 

ويرجح أن إعداد هذه الشهادة كان أحد واجبات حراس التهر / 
(09107:0189م0) كمندوبين عند السيتولوجويء وبناء علي تلك الشهادة فإن 
سائقي الجمال وسائقي الحمير كانوا يقدمون طلباً لصرف أجور النقل مقابل ماتم 
إنجازه هن عمل" ش ش 

كما نلاحظ أن هناك ممثل ينوب عن سائقي الجممال ومائقي الحمير في 
استلام أجور النقل"". وعلي سبيل المشال ها جاء في إحدى تلك البرديات7. 

" أنا خريساس (7601000]6) مثل معين من قبل هؤلاء السذين كتبست 
أسعاؤهم بأعلى (سائقو “مير من قري مختلفة) قد تسلمت ألفين وأثتين وحمسين دراحمة 
من الفضة, وأثبين من الأبولات, المجموع الكلي 7١67‏ دراحمة و؟ أبول كما ثبت 
بأعلى العام الثامن من حكم مولانا أنطونيوس قيصر ه برمهات". 

ويبدو أن هذا المندوب الذي كان يسلم أجرة النقل من مصرف الدولة بالنيابة 

عن سائقي الدواب كان وكيل أو كاتب نقابة سائقي الدواب. 

كما نجد أن هناك بعض سائقي الدواب كانوا يباشرون عملهم بأنفسهم لدي 
الدولة ويتسلمون أجور النقل الخاصة بمم بأنفسهم من مصرف الدولة*": ومثال 
ذلك: ش 

" أنا سرابيون بن مارون. سائق جمل» تسلمت المائتى وواحد دراحمة والاثنين 
أوبول المذكورة بأعلى؟7”". 
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ونجد أيضاً أن بعض السائقين قد تسلموا الأجور الخاصة يهم بأنفسهم ولكن 
لهم أميون فقد كتب ووقع بالنيابة عنهم شخص آخر ليس سكرتير نقابة سائقي 
الدواب. ويدل علي ذلك ما جاء في إحدى البرديات40. 

" كتابة مطابقة لهم عن طريق ماريون “نوموجرافرس" (©0:90م:0/0|10) 
هؤلاء الذين أعطيت أوصافهم. ثبت أنهم أميون, العام الثامن من حكم الإمبراطور 
هادريانوس (مع ذكر العديد من الألقاب الأخرى) ” برمهات أناء أمويوس, بن 
هوريون؛ تسلمت أجري كما حدد بأعلى. أناء أمونيوس بن مايقسسء أيضاً تسلمت 
أجري كما حدد بأعلى. "١‏ 

وف إحدى برديات كولومبيا أيضا"'*) نجد أن طلب الدفع كان مؤرخاً با 
© أمشير في حين أن الدفع من قبل المصرف الحكومي وجد بعد ذلك بثمانية أيام في 
* برمهات وقد يثل هذا الوقت المستغرق من قبل المصرف الحكومي للانتهاء مسن 


إعداد الأجور الخاصة بالسائقين. 09 


وف إحدى البرديات””* المورخة بعام 08 ١م‏ نجد أن أجرة نقل القمح من 
صوامع الغلال إلى أرسينوي بلغت م/' أردب لكل حمولة يلغ وزفا ” أردب. 
والنص كالآي: ْ 
' طبقاً لتفويض آخر مؤرخ ب 5؟ طوبة في العام الثامن صادر إلى نقابة 
أصحاب دواب النقل من قرية سوبائيس .التابعة لإقليم هيراكليوبوليت من أجل 
خدمة النقل ثم التصديق عليها لتسلم تحت إدارة نائب الاستراتيجوس هيليودوروس 
لنقل غلال من صوامع الغلال في قسم نميستس لتقل محصول العام الغالث 79 أردب 
من القمح. لنقل محصول الرابع ١١‏ أردب من القمح. لنقل محصول العام الخامس 
8 أردب من القمح. لنقل محصول العام السادس 77 أردب من القمح المجموع 
الكلي 47٠١‏ أردب. أيضاً تحت إدارة بطلميوس الكاتب الملكي السابق لقسم 
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ثيميستيس ويعمل كستراتيجوس من 4 برمودة إلى أبيب, طبقاً للتفويض الصادر من 
بطلميوس إلى خلفه هيلودوروس والآنَ يضاف إلى ما جاء بأعلى: لنقل محصول العام 
الثاني 8١ ٠/.‏ أردب من القمح, لنقل محصول العام النالث ,/' ١4‏ أردب مسن 
القمح الكميات ,/' ٠٠١‏ أردب من القمح. مجموع الكميات لكلاً من التفسويض 
55١ 7‏ أردب من القمح. طبقا لتفويض آخر مؤرخ ب ١١‏ أمشير في العام 
الثامن صادر إلى نقابة أصحاب دواب النقل في قرية إقليم كينوبوليس من خلال 
وكيلهم سيرابيون بن إبليس (1:7.16) تحت إدارة حربوقراطيون من أجل نقل غسلال 
محصول العام الثالث من حكم الأباطرة أنطونيوس فيروس هن صوامع غلال قسم 
بوليمون ./” 558 أردب من القمح. مجموع الكميات الكلي ./* 064 أردب من 
القمح جموع شحن القمح متضمناً ذلك أجرة النقل 0 5 أردب من 
القمح الحساب التبقي في خزانة الدولة +/' ٠١.484‏ أردب من القمح 4 أردب 
الشعبر 52١7”‏ أردب من العدس- التاريخ. 

من الواضح أن كميات الغلال الواردة في هذه البردية خاصة بالأنونا. وقد 
تم نقلها بناء؟ علي تفويضات صادرة من الاستراتيجوس من المحتمل صدرت بناءاً علي 
تلقي إشعار من مدير المال المسئول عن صومعة الغلال الرئيسية في نيابوليس يفيد بأن 
ذلك الشحن مسمواح به. ولقد ناقشت هذه الوثيقة المبالغ المالية التي تم إعداد 
الشحنات ست سنوات سابقة أو غلال قديعة قد تم تخزينها في صوامع الغلال المخليسة 
لبعض السنئوات. وشحنت الآن إلى روما. لكن يبدو أن وجهة النظر الأخيرة هي 
الصحيحة. أما فيما يتعلق بأجرة الشحن فإننا نجد أن الكمية الإجمالية للغلال التي تم 
نقلها هي ,/"' 0.575 أردب شاملة أجرة النقل وهي: ٠‏ 

5 4 أردب . وبعملية حسابية بسيطة نجد أن الكمية التي تم نقلها 

بعد خصم أجرة النقل منها وهي 5/8 .٠‏ 5أردب أو 584. امولة حمار (باعتبار أن 
حمولة الحمار ثلاثة أرادب). 
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(9609 1.584ع /0.051) قد شحنت بمعدل بتكلفة نقل بلغت م/١‏ 
أردب مع إضافة بعض الرسوم الضئيلة9”. [ 

وفي بردية**) تعود إلى العام /91/٠‏ 176 نجد أن أجرة النقل دفعت نقداً 
بمقدار أربعة درامات وجاء فيها: 

. * في العام .... من حكم ماركوس أوريليوس (مع ذكر العديد من ألقابه 
الأخنرى) 4 ؟ شهر أمشير دفع من قبل كرونيون(011001م12) وآخرون من مشايخ 
القرية (©111إ1»00 81058001 110806) قرية تيبتونيسء, من أجل أجرة النقل في العام 
المذكور آنفاء لسدين فانيسسسيس (8001/1[0107) بسن أونسسوفريس 
(©017000800)) لحساب 4 دراطة" ‏ 

ومن خلال إحدى البرديات77* المورخة بالعام 1077م وهي عبارة عن جسام 
مقدم من قبل أحد البناءين من أجل أجرة النقل بكمية من الطوب الآجر. نجد تكلفة 
النقل بلغت 15 دراحمة لكل )1٠.٠ : ٠(‏ عشرة آلاف من الطوب الآجر. 

٠‏ وفي إحدى البرديات”" المورخة بنهاية القرن الثائئ الميلادي نجد أن أجسرة 
النقل بلغت ١9‏ أوبول علي كل كيس يعم نقله من القرية إلى الميناء. وجاء في هذه 
البردية: ا 

"من كرونيون باكيبكيس حفيد حربوقراطيون كاهن معبد قرية تبعسونس 
المشهور... والذي عان من وقاحة غير عادية من قبل كرونيوس والذي بحق رجل 
طائش وهذا هو الموضوع. الآن هو حضر نفسه لكي يطلب أجرة الشحن 
0/0030 الذي ثم نقله من القرية إلى الميناء. و بدلا من أجر الشحن التي دفعها 
وهي ١4‏ أوبول علي كل كيس يطلب "٠١‏ بطيشه وقلة حياءه المعتاد". 

يبدو من خلال هذه البردية أن تكلفة التقل كانت 18 أوبول أو علي كل 
كيس أو .” أوبول التي تمت الشكوى علي أساسها. 
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ويفعرض “ويليز" (17/61165) ناشر البردية أن تكلفة النقل ربما تكون م/' 5 
أو ٠١‏ أوبولات لكل أردب من القمح. ,,/' 5 علي أساس ١4‏ أوبول لكل كيس 
(كل كيس ” أردب) وعشر علي أساس ال "١‏ أوبول موضوع الشكوى. ولكن 
نلاحظ أيضاً من خلال هذه البردية استخدام كلمة " نولون" (00100.01/) للتعسبير 

عن " تكلفة النقل البري" في حين أننا اعتدنا من خلال ما مر بنا من برديات أن 
"النولون" لتكلفة النقل المائي و"الفوريترون" 017م+2م00) لتكلفة النقل البري. 
ويري "ويليز" أن كلاً من المصطلحين ربا استخدما نوعاً ما بطريقة التبادل 
أي وضع أحدهما أو استعمال مكان الآخر 020 


() أجور النقل النهري: ٠‏ 

لقد كان النقل النهري هو المرحلة الأخيرة من مراحل النقل؛ فبعد أن يسنتم 
نقل الغلال من صوامع الغلال المختلفة برأ علي ظهور الدواب وكذلك العديد مسن 
السلع الأخرىء إلى الموانى النهرية النعشرة علي امتداد فر النيل يتم نقلها بالسفن 
عبر النيل إلى الإسكددرية. حيث بعد ذلك إلى روما. 

ولديئا عدد كبير من الوثائق البردية التي تحدثنا عن أجرة النقل النهري. 
ومنها وثيقة بردية!؟*) مؤرخة بالعام 47م تحدثنا عن أجرة نقل كمية من الحمبوب 
الغذائية عن طريق السفن من أرسينوي إلى ميناء بطوليمائيس هورموس. حيث كانت 
أجرة نقل 7١5‏ أردب من العدس ١/,‏ أردب. وأجرة نقل 16٠‏ أردب هن العدس' 
,/' 8 أردب ,/' 7097.107 أردب من القمح بلغت أجرة نقلهاء" .؟ أردب. 
4.8417" أردب من الشعير بلغت أجرة نقلها ١44‏ أردب. 

وفي بردية ثانية”” "© مؤرخة بالعام 1707م دفع مبلغ 4 ٠١‏ دراحمة كأجرة نقل 
كمية من التبن تبلغ قيمتها النقدية ١١5٠‏ دراحمة, وذلك مقابل نقلها من قرية 
الابانغيس (82.0:80007/016) إلى محطة مياه في أرسينوي. 
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وف عام 8 !١١15م‏ في إقليم هيراكليوبوليسء, كانت أجرة كمية من 
القمح 88 درامة. و7” دراحمة دفعت مقابل نقل حجر 0". 

وتحدثا إحدى برديات كولومبيا'' المورخة بالعام 868١م‏ عند نقل كمية 
من جذوع الأشجار من بوليمون بإقليم أرسينوي إلى قرية بوكولون, وبلغ عدد 
الجذوع 77 جذعا. وكانت أجرة النقل ,/' 7" دراحمة لكل ٠١٠١‏ أردب من حمولة 
السفينة التي بلغت 6٠١١‏ أردب. 
والنص كالآي: 

" إلى سابينوس وشركاه. المصرفيين الحكوميين. أناء هي ركليبديس بسن 
ديدكرس أسم أمي هو دييتروس من ميناء هيراكليوبوليس ؛ قبطان مسركبي 
المملوكةلي, حمولة 6.١‏ أردب. مع أمويوس بسن ميتسرودوروس 
(010م0803م1/1171)» حفيد كيفالون (©00]2.070ع12) من قبيلة سوسيكوسميان 
(2:00061120611010) وحي زيئياك (2117/81010)» وديونيسيوس بن بطلميوس 
حفيسد بوقاهون (©110100|1000/0) مسن قبيلسسة أرخيسسستر اتينوس 
(0581010م662ميش) وحي زينيان, يعملون كضمانات لامنالي» وكضماء لي. 
هذان الاثنان ما رؤساء نقابة ربابنة السفن لإقليم أرسينوي. قد تسلمت منك المال 
الذي فوضت بدفعه لي من أجل نقل خشب الأكانغرس (0]10]7/017/0080) لعدد 77 
جذع قادم من قسم بوليمون من أجل قرية بوكولون..... بما قيمته 8 دراعمة,/1١‏ 
أوبول 7 خالكي لكل ٠١٠١‏ أردب من حمولة السفيئة. الإجمالي 75 دراخمة من 
الفضة, +/'' أوبول, اقتطاع ١/+‏ 9/05 من أجل ب با يساوي ١7‏ دراممة. ١‏ 
أبول. المتبقي 44> دراحمة, ,/' ه أوبول الإجمالي 44 ؟ دراحخة ,/' ه أوبول. و 
هيراكليديس يبلغ من العمر حواللي 8" عام به ندبة بحاجبيه الأيسر كتب باليابة عنه 
لأنه ثبت أنه أميء من قبل هيراكليديس النوموجرافيوس. العام الثامن عشر من حكم 
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مولانا أنطونيوس قيصر. أنا ديوينسيوس بن بطلميوسء؛ أضمن صحة ما ذكر بأعلى 
هيراكليديس" 

ونتبين من خلال هذه الوثيقة البردية أن تكلفة النقل من بوليمون من سسعة 
حمولة المركب. وأن نسبة بلغت +/' 05؟ منها ثم انقطاعها من الممكن أنمسا خصسم 
صاحب المصرف من أجل مبلغ قد تم دفعه مقدعاً”". 

كما نلاحظ أيضا أن موظفي نقابة أصحاب السفن في إقليم أرسينوي عملوا 
كضمناء لمالك المركب الخخاص في الوفاء بتعاقدات المكومة". 
ويذكر " أويرتل" "0611" أن هذين الضامنين اقتضتهم الضرورة لضمان تنفيذ 
قبطان السفينة للمهمة التي أوكلت إليه في خدمة النقل وعدم حدوث أي إتلاف. أو 
فقدان أو خسائر أثناء النقل *". 

كما نلاحظ أيضاً أن مالك السفيئة (هير ا كليديس) كتب بالنيابة عنه شخص 
آخر هو هيراكليديس: النوموجرافيوس لأنه لا يجيد الكتابة. وكذلك ضمنه شخص 
الث في إثبات صحة ها جاء في الإيصال وهو ديونيسيوس0". 
وذلك يتشابه مع ما جاء في إحدى إيصالات النقل البري حيث كتب بالنيابة عسن 
سائقي الدواب شخص آخر وهو أيضاً نوموجرافيوس 

وفي إحدى البر ديات 04 التي تعود إلى القرن الثاني الميلادي حساب من 
المحتمل أنه قدم من قبل موظف إلى رئيسه المباشرء خاص بنفقات تتعلق بأجرة تقل 
مولات للعديد من المراكب المحملة بالقمح والمرسلة عبر اللنهر. في الغالب. إلى 
الإسكددرية. وجاء في:هذه البردية: 


افد 


" حساب لمركب تريادلفوس ((10108874010) "4٠٠‏ أردب من القمح 
بتكلفة 5١‏ درامة لكل و١١‏ أردب»: الإجمالي أردب.( العدد الصحيح هو 
1 حيث أن التكلفة كانت 6؟ درامة لكل ٠‏ أردب. وإذا قسمنا د.٠‏ "2 
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+ 71 715 وليس ؟١١].‏ لنفس الشخص بتكلفة 4 دراخة لكل 4 ٠‏ أردب, 
دراحفة حمولة ١07١‏ أردب من القمح نقلت.... المكان الجاف 4 درامة لكل 
٠‏ أردبء 5 دراحمة, تكلفة الجرة (من البيسذ) أرسلت إلى المساعدين 
(©10151[08501) واجنوذ (0+00]5100511) 8 دراءطة أوبول09, 
وفي إحدى فقرات هذه البردية””'') أيضاً جاء:. 

" مركب شوريون (©62016010) بن أمونيوس إدامانا00 سيق 66 
أردب. ولمركب باوسيريس (110/0051010) بن أبوللونيوسء: 5٠٠‏ أردب الاجمالي 
٠‏ أردب بتكلفة 7١‏ دراءمة لكل ٠٠١‏ أردب - 47١‏ درامة دفع إلى 
هوريون, ربان مركب. المبلغ المخصص له 8 دراحمة" 

يبدو بشكل واضح أن هذا حساب نقل غلال الأنونا بالإضافة إلى بعسض 
جرار النبيذ ولقد بلغت تكلفة نقلهم من أوكسيرينخوس إلى الإسكددرية ١؟‏ دراحمة 
لكل 1 أزدب. ونلاحظ أن تريادلفوس قد تقاضي مبلغاً إضافياً وهو 4 درامة 
لكل ٠٠٠١‏ ألف أردب ولكن سبب تقاضيه لهذا المبلغ الإضافي غير معروف. 

وفي بردية”'') مؤرخة بالعام ٠191م‏ نجد أن تكلفة النقل لكمية من الغلال 
من ميناء “جروف" في أرسينوي إلى ميناء بطوليمائيس هورموس بلغت أردب لكل 
٠‏ أردبا من الحمولة بالإضافة إلى ع/' أردب إضافي. وتتعلق هذه البردية بقل 
كمية من الغلال من قريتين من إقليم أرسينوي عن طريق دواب مل من إقليم 
كينوبوليس. وتكلفة النقل الخاصة هذه الغلال ليست شاملة أي أنها شثملت النقل عن 
طريق السفن فقط حيث أن تكلفة النقل البري الخاص بدواب النقل التي نقلست 
الغلال إلى الميناء دفع بشكل منفصل عن تكلفة النقل المائي وما حاء في هذه البردية 
هو فقط تكلفة النقل بالسفن'"'". 
وجاء في البردية: 
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" في الرابع والعشرين من شهر بابه 44 مار أحضروا 544 أردباً معدل 
٠“‏ أردب لكل حمار). 
في السابع و العشرين 78 تم تسليمهم (حساب الأيام الأخرى فقد) 
امجموع الكلي للتوصيلات حتى 74 بابة 177٠‏ أردب من القمح (بدلاً مسن 
٠“*الا”‏ أردب أعطيت في النص) تكلفة الشحن أردب لكل ٠٠١‏ أردب.! لو قمنا 
بجسابها بقسمة المجموع الكلي للأرادب وهو .989+ ٠٠١‏ أردبت ١ ١/,‏ 
أردب بالإضافة إلى ثلا أردب ,/' ١17‏ أردب ياضافة ,/' أردب» المجموع 0ل 
أردب باقي الحساب ,0/” 17117 (بدلاً من +,/*” 70717 أردب أعطيت في النص). 
وفي إحدى البرديات”'' المؤرخة بالقرن الثالث الميلادي نمجد أن مالك 
مركب يدعي كرونيون قد تقاضى 945؟ دراحمة كأجرة نقل» ولكن لم يتضح لنا من 
خلال البردية الكمية المنقولة والمكان الذي نقلت منه أو إليه. كما نجد أيضاً في نفس ٠‏ 
البردية أن أجرة نقل كمية الشعير إلى الإسكندرية بلغت 01/8 دراحمة. 
وني بردية 5" مؤرخة بالقرن الثالث الميلادي. وهي عبارة عن طلب مقدم 
إلى مدير مكتب الاستراتيجوس في أوكسوينخوس بخصوص أجرة نقل كمية من ٠‏ 
الغلال تم نقلها من أوكسيرينخوس إلى الإسكتدرية» ولقد بلغت أجرة النقل هذه 
واحد أوبول رغم أننا نعلم من خلال بردية أوكسيرينخوس السابقة الذكر*" )أن 
٠‏ أجرة التقل من أوكسيرينخوس إلى الإسكندرية كانت 7١‏ درامة لكل 03٠٠١‏ 
أردب. وجاء في البردية: 
" إلى أوريليوس دعيتريوس ((071|1110100) مدير مكتسب مستراتيجوس 
(0511/1007 م6 1100 لاع | 8108(0) أوكسيرينخوسء. من أوريليسوس 
بطلميوس بن ديوجينيس (41018170106) وفيلوتيراس( 93.0058006 )ربان 
مركب خاص تبلغ “مولتها 0٠٠‏ أردب ذات رأس تثال.... وأوريليوس ويوجيئيس 


+13 سلسلة ”تاريخ المصمربين” - العدد (95؟) 


بن سسرابيون وأرسسينوي مركب مملوكة ل..... بن أوفيلليوس 
(006(3.1010) ومع ذلك تلقب ب وتبلغ “مولتها.... أردب. يما راس تمفال 
إيزيس (1516). أوريليوس.... بسن ديوسسقوروس (41006100010) وأغيسوس 
(©4010760) ربان مركب مملوكة لكلاوديا برينيكي ومع ذلك ها لقب آخر. تبلغ 
حمولتها ٠6؟‏ أردب. وها رأس تمثال.... الثلاثة «مسيعهم مسن أ وكسسيربنخوس. 
والربابنة مرافقون لناء ربابئة المراكب السبعة, التي تبلغ مجموع “مولاتم 48٠٠‏ 
أردب» نطلب بأن تصدر أمراً لدفع أجرة أوبول لشحن 7 4.0519 أردب مسن 
محصول العام الأولء الماضي الذي نقلناه علي مراكبنا النهرية جنيعهم ... من الفضة 
.... حراهة". : 
ويذكر" جونسون" أن أجرة الواحد أوبول ليس معروفاً بالتحديد إن كانت 
أجرة نقل أم أجرة قياد؟2'*90 
وربما كانت أجرة الواحد أوبول مقابل القيادة وذلك لعدة أسباب: 
أولاً: أن الكمية التي تم نقلها من أوكسيرينخوس إلى الإسكندرية هي كمية كبيرة 
بلغت م// 4.5717 أردب. وهي كمية يصعب معها التصديق أن 
تكلفة نقلها هي واحد أوبول. 
ثانياً: أنه جاء في فهاية البردية ما يشير إلى أن هناك مبالغ مالية أخري قد دفمت" 
جميعهم... من الفضة... دراخة"'' , وربا كانت هذه المبالغ هي أجرة 
النقل. 
ثالقاً: وجود قباطنة مرافقون لأصحاب المراكب الذين قدموا الطلب مما قد يوحي بأن 
أجرة الواحد أوبول هي أجرة قيادة وليست نقل. 
رابعا: أن "جونسون" ذكر أن أجرة واحد أوبول ليس لا شبيه آخر في البرديات 
سواء كانت أجرة مقابل القيادة أو أجرة مقابل الشحنةة' 2 حتى وإن صح 
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الافتراض بأن أجرة الواحد أوبول كانت فقابل القيادة فإن هذا الجبلغ هزيل 
جدا. 





وفي بردية”"') مؤرخة بالعام 15م وهي عبارة عن عقد إيجار مركب. نيجد 

أن تكلفة نقل كمية من بذور الخضراوات من ميناء جروف بأرسيئوي إلى ميناء 
أوكسيريخوس بلغت .4 دراحخة لكل ٠٠١‏ أردبء وبا أن الكمية المنفق علي نقلها 
بين المالك والمستأجر هي "85٠‏ أردب فإن تكلفة النقل لهذه الكمية بلغفت ١٠١‏ 
أردب وتم الاتفاق بين المالك والمستأجر علي أن يستلم المالك ٠‏ 4 دراحمة من قيمسة 
تكلفة النقل والباقي وهو 5١‏ دراءمة سوف يستلمها عند وصول الشخنة إلى ميناء 
أ وكسي رينخوس. 

(4) عقود السفن: 

بعد أن تحدثنا عن أسعار وسائل النقل ومستلزمات السفن وتكلفة التقسل 
البري والنهري؛ واستكمالاً لهذا اموضوع نتحدث عن عقود إيجار السفن وقيمة 
الإيجار وشروط الإيجار. 
وأولي هذه العقود. عقد مؤرخ بالقرن النان الميلادي .١(‏ 4 1م) جاء فيي"23. 

" اتفاق بين ...... وتريفون (16010]30017) بن أبوللونيوس مسجل في حي 
أبوللونيوس ربان سفينة يخصوص شحن سعة آلاف أردب من الحبوب الغذائية. ويقر 
تريفون بأنه قد تسلم مبلغ أربعمائة (. ٠‏ 4) دراحمة من الفضة, من المبلغ المتفق عليه 
لاستشجار سفينته وأنه سوف يتسام الشضحة في مينساء ..... ويسلمهافي 
ليثاين(4151[1772) في إقليم "سايس”" سالمة بدون أي ضرر أو خسارة من المياه, وأنه 
سيحصل أيضاً علي..... درامة وشراب في ممفيس وأنه لن يتحمل أي عبء ماعادا 
إكراميات الأعياد التي سوف يدفعهاء وأنه سيتسلم باقي مسستحقاته علد تفريسغ 
الشحنة, وأنه لن يحصل أي أعباء ناجمة عن التأخير في تفريغ الحمولسة إذا وصلت 
الشحنة يوم الاحتفال, أما إذا تأخرت السفينة أكثر من..... يوم فإنه سيتحمل 1 
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دراحمة عن كل يوم. ويقر تريفون بأنه سوف يقدم عدداً كافياً من البحارة وكذلك 
كافة مستلزمات السفينة التي سوف ترسو بأمان في المرسى المحدد في الوقت المناسب 
وأنه في حالة عدم التسليم وفقاً لذلك يقبل تحمل العقوبات الجزائية المذكورة في العقد 
وبأنه سيكون مستعد للإبكار في اليوم السادس من شهر طوبة. 
وعقد آخر من البردية نفسها جاء فيها”'": 

“'اتفاق بين ...لسن ...... مسسسسجل في "موس وباتوريان" 
10507050010 وحي ألثاين» ينوب عنه مسار السفن ماركون و 2 
أ وكسيرينخوس, يبلغ من العمر.... عاماً وبه ندبة علي ساعده الأيسرء ربان سفينة 
سعتها... أردب ويقر بأنه استلم مبلغ .... درامة و4١‏ دراحمة " شراب ممفسيس" 
وذلك مقابل استئجار مركبه لنقل.... من جذوع خشب النخيل. وسوف يستلمها 
في جروف في مدينة أرسينوي؛ ويسلمها في ميناء.... سالمة بدون أي ضرر أو خسائر 
من المياه» وأنه لن يتحمل أي عبء ماعدا إكراميات الأعياد التي سوف يدفعها. قيمة 
العقد ٠‏ 9514؟ دراحمة سوف تدفع عند تفريغ الحمولة. سوف يسمح له بثلاثة أيام 
لفريغ الحموثئة بعدها سوف يدفع.... دراخة عن كل يوم تأخير في تفريغ الحمولسة 
وسوف يقدم الربان عددا كافيا من البحارة وكذلك كافة مستلزمات السفينة 
وسوف يرسو بأمان في المرسى الحدد في الوقت المناسب, وني حالة عدم التسليم وفقاً 
ذلك يقبل تحمل العقوبات الجحزائية". 
ويتبين لنا من خلال العقدين السابقين الآي: 

-١‏ أن مالك المركب قد تم استئجار مركبة لنقل حبوب غذائية كماجاء في 
العقد الأول. وجذوع النخيل كما جاء في العقد الثاني. 
؟- أن قيمة الإيجار للمركب كما جاء في العقد النائ بلغت ١514٠‏ درامة. 
وأن قيمة الإيجار كان يدفع مستأجر المركب جزءاً منها ألناء توقيع العقد 
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والباقي عدد تفريغ الحمولة» أو يدفع المبلغ المتفق عليه بالكامل عدد تفريسغ 
الحمولة ولا يدفع شيئا عند توقيع العقد. 

9- كما تبين لنا من خلال العقد الثاائ وجود “مسار للمراكسب وأن هذا 


السمسار كان من الممكن أن ينوب عن المستأجر أو مالك السفينة في توقيع 
العقد. 1 


4- ولقد كان صاحب المركب يتعهد بالآبي: 


ذ- 


ب 


و- 


-85 


-4 


-9/ 


أن يتسلم الشحنة في المكان المتفق عليه ويسلمها في المكان المتفق 
عليه أيضاً. 

أن ينقل الحمولة بسلام بدون خسائر أو تلف أثناء الإبحار. 

أن يدفع إكراميات الأعياد. 

إذا تأخر في عملية التفريغ في اليوم المحدد في العقد سوف يدفع 
غرامة عن كل يوم تأخير. 

أنه سوف يقدم عددا كافياً من البحارة وكذلك كافة مستلزمات 
المركب. 

أن جملة " أن يتحمل أي عبء " الواردة في العقد ربما كان المقصود 
منها الضرائب المفروضة علي السفينة» أو ربما الرسوم الجمركية 
التي سوف.يدفعها علي البضائع المنقولة أثناء الإيحار. 

أن يرسو بالمركب بأمان, في المرسى الحدد, وفي الوقست المناسب 
وذلك ربما لتجنب أي اعتداء من قبل القراصنة وكذلك ربما لأن 
هناك بعض المراسي المحددة من قبل حراس النهر حتى يسهل عليهم 
فحص وتفتيش السفينة. ورا أنه في ذلك الوقت, عام ٠14م,‏ 
كانت هناك اضطرابات أهلية بشكل كبير ثما يخشى علي السسفينة 
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من اعتداءات الأهالي أو الثائرين وذلك كان سببا في وضع هذه 
الفقرة في بتود العقد. 
- كما تعهد الربان بأن يحر في اليوم الخد له الإيحار فيه. 
4- في حالة عدم التسليم وفقا ايك روه سر حرا 20 
العقوبات الجزائية المذكورة في العقد"''". 
نتيين من خلال هذه العقود أن تجار أرسينوي كانوا لا يكتفون بعسرويج 
بضاعتهم في مديرية الفيوم فقط وإنا كانوا يتاجرون في أقاليم أخري ليست فقط 
قريبة منهم ولكن أيضا مع أقاليم بعيدة عنهم مثل سايس:9') 
وهناك عققد آخرا*' © مؤرخ بالعام 1117م وهذا العقد عبارة عن يع 
مركب في شكل إيجار وهو ما عرف ' بالبيع المستأجر" وسبب هذا النوع من البيسع 
غير معلوم. ولكن ربما لأن ملاك المراكب النهرية كانوا يحملون امتيازات بعينهاء وم 
يرغبوا في التخلي عنهاء أو أن مسئولية قائدي السفن القانونية قد اختلفت في ذلك 
الوقت فربما قد تجدب المستأجر معوقات قانونية بعينها على سبيل المثال؛ ربما قد تجنبه 
المصادر أو تجنبه دين قد يكون علي السفيئة فإن الدين يتحمله المالك ولسيس 
المستأجر' 01 
ونص العقد 00 
.. العشرون. دفع واحد تالت من قبل هارميركيوس (1106إ10م1لإم يم) 
يدعي أيعاً ميلاس بن حورس العام العشرون من حكسم الامبراطسور مساركوس 
أوريليوس (مع ذكر العديد من الألقاب الأخرى) اليوم العشرون من شهر بشنس (أو 
برمودة) من خلال مصرف أونوبيون بن أموئيوس الإداري من قبيلة ماتياديان» وحي 
كاليتيكنيا (10021761610800) في أنطنيوبولبس. هارميريميوس يدعي أيضاً مسيلاس 
بن تبروي وسيئاس من " تنتير"(دندررة) عاصمة الإقليم يقر إلى بيكيس بن بيبوس بن 
بيكيس» وأمه سينثوتٌيئيس (2221/000|1111/1) من بانوبوليس بأن بيكيس قد أجر 
إلى هارميريعيوس يدعي أيضاً ميلاس بعقد هذا الببع المستأجر لمدة 5٠‏ عاما من هذا 
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اليوم المللي المعلن, المركب اليونائ المملوكة له “مولة 4٠٠‏ أردب نقل أو تزيد عن 
ذلك. فا سقف. مزوده يمراقب. لا فناء كامل» وشراع من الكتان, وحبالء» 
وصهريج؛ وأجراس. ومجموعة من البكراتء ومجدافين هما قضيب علي فراع الدفة 
وسنارة(هلب) مثلثة الشكل؛ وأربعة مجاديف. وحضضة أعمدة صواري طرف مسن 
الحديدء وسلم يصل ظهر السفينة بالحجرات ولوح خخثبي للإنزال؛ ورافعة, وعدد ؟ 
مرساة من الخديد بكتلة معدنية, ولكل واحد منهما مرساة ذات خطاف, وحبال من 
الليف. حبل مزدوج؛ حبل مرساة, ثلاثة أنابيب لتفريغ الحمولة, مكيسال؛ ميسزان» 
قماش للأشرعة» وزورق صغبر له مجدافين وجميع التروس المعتادة, مسامير حديدية. في 
الإيجار تم الاتفاق فيما بينهم علي ٠١‏ عاماً بواحد تالنست و٠٠70‏ دراحمة من 
الفضة. من هذا المبلغ استلم بيكيس في الال من هارميرعيوس, يدعي أيضاً مسيلاس 
واحد تالنت من الفضة. المجموع واحد تالنت والمتبقي ٠٠٠١‏ دراحمة من الايجار. 
هارميرعيوس يدعي أيضاً ميلاس سوف يسلمه إلى ييكيس عندما يسزور إقلسيم 
"بانوبوليس" ويستلم منه إيصال بناء المركب. والآخسر (مالك المركب) ينال 
الضمانات (الخاصة بالمركب المذكورة) لكي يحتفظ بالحقوق المستمدة من ذلك» 
يصدر بيكيس إلى المذكورة هارميريعيوس يدعي أيضاً ميلاس الإيصال المناسب للمبلغ 
المذكورة ٠٠٠١‏ دراحمة. يمذه الطريقة, فإن الطرف سابق الذكر قد أخذ من بيكيس 
المذكورة آنفاً» مركب بتجهيزات؛ والزورق في ميناء انتينوبوليس؛ ومن الآن ولكلل 
الوقت, فإن هارميرعيوس يدعي أيضاً ميلاس ورثته سوف يملكون و يحوزون المركب 
التي أجرت, هم بالبيع المستأجر وسوف يديرونها ويتعاملوا معها بأي أسلوب يختارونه 
بدون إعاقة وعلاوة علي ذلك؛ ربما يؤجرونها من الباطن ويسستخدموفا في التقل 
وتخصص لهم كل العائدات الناتجة عنهاء وعلاوة علي ذلك. ربما تتحطم أو يعيد بنائها 
إلزاماً علي يكيس وورثته أن يضمنوها بشكل ثابت بأي طريقة, ولن يقيموا دعاوى 
قضائية ضد المستأجر وورثته في أي تصرف علي أي ذريعة: ولو أن أي شخص أقام 
دعاوى قضائية ويخفق في ضمان الدعاوى القضائية سوف يكون لاغ فضلاً عن أنهم 
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سوف يدفعون غرامة إلى المستأجر أو ورثته ضعف كمية الإيجارء ونفس الشئ 
للخزانة» سوياً مع خسائر ونفقات البيع المستأجر, فضلاً عن بقاء الشرعية والضمان. 
(توقيع) أنابيكيس بن بيبوس بن بيكيس أمي هي قينيس بن بانوبوليس أجرت بطريقة 
البيع المستأجر لمدة ستون عاما المركب اليونائ المذكور آنفا للإيجار واحد تالنت 
و١٠73‏ دراحمة, التي استلمت منه في الحال واحد تالنت من الفضة؛ وسوف أحمصل 
منه علي المبلغ المتبقي وهو 5٠٠‏ دراحفة في إقليم بانوبوليس؛ وذلك عندما يسستلم 
مني الضمانات المكتسبة» ولقد سلمته المركب وسوف أضمنها كما ذكر آنفاء أنا 
هارميريميوس أدعي أيضا ميلاس من تبريس من تينتيرا عاصمة الإقليم أخذت المركب 
المذكورة آنفاء بالإيجار باليبع المستأجر, للإيجار واحد تالت و 5٠٠٠‏ دراعمة من 
الفضة, بالمبلغ الذي دفعته في الخال واحد تالنت من الفضة والباقي» 7٠٠٠١‏ دراحمة 
سوف أسامها إليه كما وضح بأعلى, بمذه الطريقة استلمت المركب- أنا سيراميون 
كتبت لوالدي لأنه لا يجيد الكتابة. 
ويتبين لنا من خلال البردية السابقة, والتي هي عبارة عن عقد بيع في صيغة 
إيجار أو ما يسمي " بالبيع المستأجر” الآني. 
-١‏ أن قيمة هذا الإيجار أو "البيع المستأجر" بلغت واحد تالنت و(١٠٠٠5)‏ 
دراامة. يدفع المستأجر جزءاً منهما مقدماً أو أثناء تحرير العقد والباقي يدفعه 
عند استلامه الأوواق أو المستندات الخاصة بالمركب. 
1- وجود مصرف إداري يخعص يمذا الموضوع من الإيجارات وربما كان هذا 
المصرف هو الضامن لهذا العقد أو لقيمته أو للإيجار. 
#- أن مدة الإيجار بلغت(0 ) عاما تبدأ من وقت تحرير العقد. 
4 - أن العقد ذكر فيه وصف السفينة وكل مستلزماقا وما با من تجهيزات. 
ه- من حق المستأجر أن يؤجر المركب لشخص ثالث بطريقة الإيجار من الباطن. 
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5- ليس من حتق المؤجر الاعتراض علي أسلوب إدارة المستأجر للمركب أو 
الاعتراض إذا ما أعاد المستأجر بنائها من جديد. 

ا إذا أقام المؤجر أو ورثته أي نوع من أنواع الدعاوى القضائية سوف يدفع. 
للمستأجر غرامة تقدر بضعف مبلغ الإيجار ومبلغ آخر للخزانة (ربما 
للمصرف الإداري). 

وهناك و33" مؤرخة بعام 7755م وهي عبارة عن عقد إيجار هر كسسبء 
ولكن تأجير المركب كان بغرض نقل كمية من بذور الخضراوات من ميناء جروف 
ياقليم أرسينوي إلى ميناء أ وكسيرينخوس مقابل مبلغ من امال يدفعه المسستآجر إلى 
مالك المركب أو القبطان. 
والنص كالآي: 

" أوريليوس هيراكليس بن ديوسقوروس من أنطينوبوليس» ربان سفينة 
ملوكة له شخصياء أجرها لأوريليوس آريوس بن هيراكلي ديس مسسيناتور مدينة 
أرسينوي من أجل تحميل 760٠‏ أردباً من بذور الخضراوات لكي تنقل مسن ميناء 
جروف في عاصمة الإقليم إلى ميناء اوكسيرينخوس طبقاً للأجر الحفق عليه ٠٠٠١‏ 
دراحمة من الفضة, خالية من كل الأعباء, والتي استلم منها بمذه الطريقة 4٠‏ دراحمة 
من الفضة والباقي ٠٠‏ دراحمة سوف يستلمها عند الوصول. هذه الحمولسة مسوف 
يقوم بعسليمها سالمة وغير متلفة بسبب الخسائر الناجمة عن البحر. وسوف يسمح له 
بيومين من الخامس والعشرين للتحميل. وسوف يمح له بأربعة أيام في 
أوكسيرينخوسء وبعدها إذا تم تأخيرء سوف يستلم )١(‏ درامة يومياً كتقاعس عن 
التفريغ, القبطان يمده بالقدر الكاني من الملاحسين وكسل الاحتياجات الأخرى 
للمراكب. وسوف يستلم أيضاً من أجل شسراب ممفيس جره من اللبيذ في 
أ وكسيرينخوس هذا العقد شرعي. أنا اوريليسوس هيراكليدس أجسرت المركب 
واستلمت 4٠‏ دراحقة علي الحساب كما تعين التاريخ" 
ويتبين لنا من خخلال هذا العقد الآي: 
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٠٠١ أن تكلفة التقل وهي أيضاً قيمة الإنجار للمركب بلغت (40) دراحمة لكل‎ -١ 
٠٠١ أردياء فإن المبلغ المتفق عليه‎ )7 6٠0 أردب وبا أن حمولة المركب تبلغ‎ 
أي .4 دراحمة والباقي‎ 9014٠ دراحثة من الفضة يدفع المستأجر منها للقبطان‎ 
غند وصول الشحنة للمكان المحدد وهو ميناء أوكسيرينخوس وهو ٠5م من‎ 
دراقة.‎ "٠ قيمة الإيجار أو تكلفة النقل وبلغ‎ 

- علي القبطان أن يسلم الحمولة سالمة, ليس يما أي خسائر ناجمة عن الإبخار. 

- يسمح للقبطان بيومين للتحميل وأربعة أيام للتفريغ. 

4- إذا تمت إعاقة القبطان لسبب خارج عن إرادته يحصل علي ١5‏ دراحمة عن كل 
يوم تأخبر كتعويض عن التقاعس في التفريغ أو التحميل. 

ه- أن يقدم اليحار الملاحين اللازمين للمركب وكافة الاحتياجات الأخرى اللازمة 
للمركب. 

وهكذا نكون قد تحدثنا عن أسعار وسائل النقل وأجور النقل المختلفة. 
وكذلك عقود إيجار المراكب وقيمتها وأنواعها. والشروط التي جاءت بماء وذلك في 
العصرين البطلمي والروماي. ولعلا تكون قد غطينا موضوعناء كما وعدنا وخططناء 
من خلال الوثائق البردية المتاحة؟ والتي قمنا علي ترجمتها رمن لغة ناشر 

البردية).وعلقنا على بعضها واستخرجنا بعض المضامين الحامة. والله من وراء القصد. 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناق- الروماي 4 





هوامش الفصل السادس 


.© كتف (8.0 242 /243) 6 -11.1 ,34 ,آ ر.طنظ .2 (1) 
ا ©مسأكقث 8.0 242 /243) 73,11.5-8 ,لأط1 (2) 
(5) إبراهيم نصحيء تاريخ مصر في عصر البطالمة» ج”7 ص؟؟7. 
.#تطماء20 انط (8.0 257 اناوطع) 58 .م ,.59036 ,.2 .© .8 (4) 
(©) حسين محمد أحند يوسفء أسعار المنتجات الصناعية وأجور أر باب الحرف والمهن في مصر إبان عصر 
البطالمة * دراسة وثائقية"» رسالة دكتوراه غير المنشورة جامعة القاهرة, فرع بني سويف. القاهرة 
ز(٠٠‏ ءام ص6١١. ١‏ 
ما 001111 ,59036 ,.2 .0 .2 (6). 


.38.م ,هماما ,رلأطآ (7) 
.ةأاصاء120ئطط (8.0 255 -256) ,11.5-6 ,59025 ,لأطآ (8) 


(4) حمسين محمد يوسفء أسعار النتجات الصباعية وأجور أرباب الحرف والمهن إبان عصر اليطالمة» نفس 
الصفحة. 
.8 ,59036 ,.2 © .25 (10) 
ظ -11.4 ,59025 ,.ت © .ظ (11) 
ملحوظة: هذا الخدول نفلا عن/ ححسين محمد يوسف. أسعار النعجات الصناعيةء ص48 .١9‏ 
)١(‏ حسين محمد يوسففء الموجمع السايق. 
 )15‏ نفس 
.06 تاكتك (8.0 135) , -11.19 ,802 رغطعء؟ .ظ (14) 
(14) حسين محمد يومف . المرجع السابق» ص5 .١٠١‏ 
(15) فاطمة الزهراء هاشم محمد الليثي, التعليم المهني في مصر الرومانية في ضوء الوثائق البردية, 
رمالة دكوراه غير مشورة, جاعة القاهرة 9 كام 2 ص؟؟, 
.0 .م ,1ن .م0 معطم عن موقم (17) 
(18) فاطمة الزهراء هاشمء المرجع السابق: ص١‏ 7. 
(14) ححسين محمد يوسشء المرجع السابق» ص5 .١١‏ 
.قتطماءلقلتطط 8.0 253 غناوطة) 43 .معت ,أ0© .ط (20) : 
ملحوظة - الجدول السابق تقلا عن حسين يوسف» المرجيع السابقس نفس الصفحة. 
3 -11.85 ,.ماءع: 59649 ,.2 0 .2 (21) 
.11.8-14 ,.لأط1 (22) 
.11.15-19 .1610 (23) 
.11.20-28 ,.لأ10 (24) 


)25( 1610. 11.29-4 
.)26( 4 


434 سلسلة “تاريسخ المصسريسين” - العدة (145) 





٠‏ .2 ,.لاط1 
(8.0 138 أناوطة) 786 ,111 راطء 1 .2 
.8.60 171 أناوطة) .8556 ,لأطآ 
ا 
,2016 (1]3.0 174) 110.852 
(8.6.111) 11.11-15 ,35 ,آ بأطاة1 .2 
(©.8 بخصع© ]15) 11.1-9 (2) ,15 ,كتاظا10 ./ي15 .8 
.(8.6 غمء© 15) 10 -11.1 ,(ط) 18 ,101883 ,/لة1 .2 
.168 -.166 .مم ,[الأتاراآتاك؟اآ ,أاعتاه1]05)0 
.()(2) 18 ,10705 ,لإو"1 .2 
07 أيددرس بلء المرجع السابق» ص56. ؛: 
-8.0(11.2 خدع 0 410/ة) ترااعصمت .م 
(8.0 247 -248) 6 -11.3 ,60 ,فممع2 بتأمتقة .8 
)+ 0( فادية أبو بكرء المرجع السايق» ص 86 3.. 
)4١1(‏ نفسدف ص85 1. 1 


(47) إبراهيم نصحي» تاريخ مصر في العصر البطالمة. ج 7" ص78". 
6 -60,11.3 ممعت ,رطع 1/1 .م8 
.3-6 ,107 ,111 بعضمءم ,م 
.0 عقف 8.2 248) 2007 ,كا/ا .لوما .م8 
.(©.8 خنع 310 ملتته انامماع) ,44 ,قممعة ,طاعتاة .5 


(49))- حسين محمد يوسقء المرجع السابق؛ 21 1. 
(44) انقفسه ص"”1. 


)ع آمال محمد الروي» مصر في عصر الروماة» ص 87 .١‏ 
ل نه نفسه, ص”مأاهة 3 
0 .01 .م0 بعممااة11 
: .43 .م ,.ل1طآ 
-230 .مم ,)0 .م0 .تامكسمطمل 
.4 -73 .تم .أ .م0 ,.ممساءعدوسط 
.(126 2 .) 15 -92,1 رتالزز10 -نرة1 ,8 
5م .أن ,م0 مقط اعددنة] 
-230.مهات) .م0 بلمكساول 
لآ 


(69) ميرة محمد الممشري» الموجع السابق» ص ص8 15 /3151 114 
1 برو .2 
,2 0لان82 
5ن باأء1 .82 
18 ,1آا/ا باطةء1 .ظ 


(27 
)28( 
29) 
00( 
01) 
02) 
033( 
(24) 
5) 
036( 


38( 
09) 


)043 
(ج4) 
(45) 
(46) 


51) 
02) 
033) 
04) 
(55) 
56) 
(57 
58) 


)60( 
(61) 
62) 
(63) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناني- الرومائ 


هه 





3 ,لهمآ .8 
.(آ.م 108 غنامطة) 8 -11.1 ,356 لآ خطء1 .2 
.7 ,801 
602 ,أن .م0 ردمدمناهلة 
لوق ,6 أر5 1ر1 ! أرقرة,3,4,5,6,7 ,1 ركامء .ك4 ماعه: 1 ,.ام0 .8 
.10 -11.1 .01 , لاطا 
.07 .م ,1 .م© كلما له 1/6 
.6 .م ,.لأآ 
101 
,0 -11.1 16,أمء يك ماعة: 1 ,.1من .8 
.119,17 -9,11.10 :7,11.8-9 : 1.1.6 ,كام ,.ل161 
( *) ولكن المعني الخرفي للتعبير اليونائ هو: " ولم تظهر غير ذلك" ( رأي ا.د /السعديي). 

,108 .م راان .م0 رومبزع>!ط لقة مامقسسرعاوهة/ا 
22 -29 .246,11 -5,11.21 33 -29 .4,11 :23 -1,11.21 ,.كامء .8.0601 
.3 -18 -11 ,19 :29-314 .11 ,18 ,28 -23 .16,11 :30 -9,11,26 :25 -7,11.21 
-18,11.29,امت ,.لأطآ 
.21:15,11.14-15 -20:13,11.19 -8,11.18 :3,11.17-20 ,.قامء ,.لأط1 
.20 -1,17 3,1 .امه ,.لنط1 
.0 -1-15 ارق ,.اأمء .1010 
1311.12 ,آم 
109 .م .م0 روعلزع ك1 لة ممدممعاوء لا 
.(للنة 158 -1.)157 واعه, 2 .كططل].ط 
415 .م ,. )أن .م0 ,ومكقتاول 
.(170/175 لللة) .12 11.1١‏ ,364 .غطه1,ط 

.2 ,12050 ,402,غطع 2,1 

.تم .0 .م0 روع ام /لا 

1110 110 
2 ,ل801 
.5 .هما .م8 
7 .م ,أت .م0 ,ممدمطا10 
تطماع1130 (طة 155) 10,11.1-24 ,ام .ماعة: 1 .001 .8 
...م80 مكقطمل 
,1.10 ,10 رأمع,.4 ماعم 1 أه0.م2 
5 .مرت .م0 راعدء0 
.3 -11.21 ,10 أمعر,4 ماعع: 1,ام0.ط 
.8,11.15-20 رآمء .ر4 ماعع: 1 ,اهن ,8 
ع .(للة خنع 204) 11.1-6 ,111,522 0 .م 
0 .2 ,رآ رعماا امعصصمت .لأ6آ1 


64) 


065) 
)66( 
(67 
(65 
(69) 
(0) 
(01) 


(02 


: )73( 
074) 


(75) 
(2726) 


(022 
(2) 
2029) 
)280( 
81) 
)82( 
083) 
)84( 
265) 
)286( 
(57 
)288( 
)89( 
)90( 
)91( 
)92( 
)93( 
)94( 
)95( 
096) 
297) 
)98( 
)99( 


.5] -11.12 ,.لاطآ] (100) 
.(ط.ة 210) 10 11.1١‏ ,1آ1آ رامء .17 .طصحط .8 (101) 


3ظى'1 سلسلة "تاريخ المضصريين" - العدد (1145) 


)102( .تزم.منم1 ,لأط1‎ 70- ٠ 

.لاه .نمع 3:0). 1-3 ,1آ رآرقام» ,(ة) ,1652 ,ق0 -5 (103) 
(لآ.ث هع 354) كلاللعصط::0, 20 -11.1 ,1048 ,نآ ,.5.1.ظ (104) 
01 (105) 

423 .م ,راان .م0 برممكصطاه1 (106) 

)107( .م0 .5.1.ط‎ 060١ 

.سآ ,ف مكتتتاهل (108) 

.((لرث 236) ,25 -948,11.1 ,.لهصما.م (109) 

.(لاءك 140) 18 , .عتمء0 -قوم8 .8 (110) 
.61 (111) 

: - ,أ .م0 بلمكعطمل (112) 
)١1١7(‏ حسين الابيارني» المرجع السابق» صل 4/ا؟. 
.35 , الزمة2 ب)ععاء5 > (ط) 1164 ,.00مآ .2 (114) 

مم .ان .08 بلتمكتتتاه1 (115) 

٠(لا.ث‏ 236) ,25 -948,11.1 ,.لدمآ.2 (116) 


د. عبد اللطيف فايز: النقل والمواصلات في العصر اليوناي- الرومائ 2 419 
الخاتمة 


من خلال ما سبق عرضه عن النقل والمواصلات في مصر في العصر اليونابي- 


الروماي نستطيع أن نستخلص الآي: . 
-١‏ اهتمام كل هن البطالمة والرومان بوسائل التقل المختلفة, سواء البرية 
منها أو المائية. ْ 


!- كان الملك البطلمي يمتلك وسائل نقل خاصة به فقد كانت له بغاله 
وحميره. وجماله, الخ وكذلك السفن الخاصة به. وكذلك كان الحكام 
الرومان أيضاً يمتلكون وسائل نقل خاصة بهم. 

أن الأفراد سواء في العصر البط لمي أو الرومان كانوا يمتلكون وسائل 
نقل خاصة بمم. وإن كانت السفن لا يمتلكها إلا الأثرياء وكبار رجال 
الدولة, وذلك لغلو ثمنها وارتفا ع تكلفة إنشائها. 

4- اهتمام البطالمة الشديد بانشاء وتمهيد الطرق البرية» وإن كان هذا 
الاهتمام منبعه خدمة تجارة البحر الأحمر التي كانت تدر عليهم دخلا 
هائل. كما أن هذه الطرق سهلت هم جباية المكوس والضرائب. التي 
فرضوها علي دواب النقل التي تمر من خلال تلك الطرق وما تحمله من 
بضائع» وكذلك الأشخاص الذين يعبرون من خلال تلك الطرق. 

ه- وعلي العكس قاماء يمكن تقييم تضرفات الحكام الرومان, أباطرة و 

ْ ولاة: و أعماهم في مصر. ذلك لأن اهتمام الرومان يانشاء الطرق 
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البرية والمحطات والأبراج التي امتدت علي طول الطرق. فكان ألغرض 
منه هو استتراف هذه البلاد والاستفادة منهاء بل وشحتها إلى بلادهم 
كعادة المستعمر دائماً والذي يبدأ بعسخير إمكانيات وموارد البلاد 
الخاضعة له سواء البشرية منها أو الطبيعة لصالخحه الخاص. وإن كانت 
هناك أسباب أخري لا نستطيع إغفاها وراء إنشاء تلك الطرقء مغل 
تسهيل عبور القوافل العجارية وكذلك انتقال الئاس من مكان لآخر. 
وإن كان ذلك أيضاً لتسهيل عملية الاستتزاف لموارد هذه البلاد. 
فضلاً عن اسعراف الأهالي أنفسهم عن طريق ما يبي منهم من مكوس 
سواء لقاء مرورهم أو مرور بضائعهم عبر تلك الطرق. 

>- كما كان أحد أهم الأسباب وراء إنشاء البطالمة والرومان للحاميات 
العسكرية واخطات علي اناد الطرق والعديد من الأماكن الأخرى» 
هو إحكام قبضتهم علي الأهالي» وسرعة السيطرة عليهم إذا ما حاولوا 
القيام بأي ثورات أو أعمال شغب وعنف ضد الوجود البطلمي أو 
الروماي. 

/ا- إدارة وتنظيم عملية النقل سواء البرية أو المائية بشكل دقيق سواء في 
العصر اليطلمي أو الرومائئ» وذلك لا رأيناه من تقسيم لعملية التقفل 
إلى مراحل مختلفة وكذلك وجود الموظفين المختصين بعملية النقل» 
والدور الذي كان يعهد إلى كل منهم القيام به والتشديد علي عدم 
التهاون أو التقصير في أداءه. كما لاحظنا تقسيم الأدوار وتوزيع 
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الاختصاصات دون تداخل في هذه الاختصاصات. فكل من هؤلاء 
الموظفين كان يعرف دوره. ما يجب عليه القيام به. 

8- كما لاحظنا وجود كيانات عمالية مغل الجماعات,. والنقابات» 
والجمعيات الخاصة بوسائل النقل البري والتهري» مثل نقابة سائقي 
الحميرء وسائقي الجمال, وملاك السفن وغيرهم. 

4- فداحة الضرائب التي فرضها كل من البطالمة والرومان, والتي أثقلت 
كاهل الأهالي. فقد فرضوا الضرائب علي كل شئ» علي البضائع. 
والدواب» والسفن.وانتقال الأفراد حتى أننا رأيناهم يفرضون 
الضرائب علي النساءء (مثل نساء الجنود والبحارة) بل والأغرب من 
ذلك أن الرومان فرضوها علي دفن الموتى. 

٠‏ لا كانت الأسرة البطلمية الحاكمة قد جاءت إلى مصر من أجل 
الغراء» فقد اهعمت مجمسع ضريية محصول القمح في خزائها 
بالإاسكتدرية, ووضعت حرامة شديدة علي ذلك. وبينماهي . 
اضطهدت الشعب وحاولت إثبات أن البحار يقوم بقل الغلال 
طوعاً.فإنها ميزت الطبقة العليا بمكانة عالية وجعلتها تمتلك المراكب 
النهرية لمساعدهًا في تحقيق قومًا الاقتصادية. 
ولم يكن الرومان بأقل طمعاً من البطالمة في هذا البلد الغني بثرواته 

وأهله وتعداده, حيث نظر الرومان إليه علي أنه ضيعة خاصة بالإمبراطور 
والحاكم الزوماني» ويجب أن تستغل لصالحه هو . وذلك لأنه إذا كان من الموكد 
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أن ثروات مصر تحت الحكم البطلمي- كانت تدخل خزائن الملوك البطلمة, إلا 
أنهم كانوا بمثابة الحاضرء وذلك عكس روما وحكامها الذين كانوا المالك 
الغائب؛ الذي انتقلت إليه هو- في عاصمة الإمبراطورية» كل ثروات مصرء 
وفائض إنتاجها العيني الغلاي علي السواء. 


تمت يحمد الله تعالى 
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أحد أنواع سفن القتال الرومانية 





سفينة حربية رومانية التي ترجع إلى النصف الثاني هن القرن الأول قيل الميلادي 
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سفينة حربية رومانية من القرن الأول ق.م إلى القرن الأول الميلادي 
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الاختصارات 


ذل 521010813 للع مهس نلة)1 هاكأكنظآ ركنم وعم 
1920-7 (ممهالنا8) دنع ه1منامهم 

.011لا ببجكت1[!) بجع اناع]1 111502121 سدع اعتتتم 
لآ ,لم500 )1011م 
/أ501 تندء ازعتتتة عط 1 01 صتاء [انظ عط" 
.011ل بجاع[1) كاواع11010م20 
ااانا 0هناه1*0) كاتث 01 اأبعة"!1 عط 1 04 صناع لالظ 
.(0310) رووع2:1 
.(5ع1اعءدط8) ,عام زوط بل عناوتدمعط 0 
0181ل 11 ات 51 ,ميته 
(050012آ)رلاع11010ط8 لهء زووة1 0 
2 (عتنهةن) ع.() رعلعمأم«زمحط عل وعلتااظ 
نلا ق1قأآ عتتسمموعظ لمة [دأء50 014 07م مناه عط 
ع0 'ز8 رعسل" علادأمعااء11 دز أمروط 
213 غ838 ,رمعلاعدكنا/! تعومنناة 0 
.(0016111861)) ,لاملذكدواة 101 تاعطء5اع10م)اميزومة 
ولا 010نانامد8 01 5قع1م005) 11316108610031 
1م200 
هآ تعامع© اعتمعدع]1 ممعترعنهة عغط1 ذه أقسيه1 
8 
ب00013مآ ,لوم 1م26 طاعتة صقاأمريع8 2ه أمسنان1 ع 
-1914 
.(1/21501/16) ,لم 010الزصرة2 )مدال 01 أدسناهل ع1 
2 ,5610165 عتأدتمء1اء11 01 1121كناه[ عط 
.(02002آ) دعن1لنا5 لمقتدم18 04 12[1كتامل 
موقط 1 1ه 0123551) طاعم[ 
6 001501201011 10آ) و1115 أوستول1 
(عساجوع113 
لأع تنظ بقأممعء![اعسحمظ ععزعه[امسزموم 
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01 عط 4ه نجرمأت 11 عتدتمسمء8 200 21أ50 ااه 
105101 نإط ,عمأممظ _ 
ع 02 بضوغوة1] عنسمدمء8 لسة أوأعه5 ع1 .5111111 
1 عع ه00 نزط بلاءه7! عتأمتدء1اء11: 
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قائمة المصادر والمراجع 
. أولاً: المصادر الأدبية الكلاسيكية: 


يهاه 12 معطدع 010 قلح زط فماذاكهم؟ مآعسآ ,قعامماولقة 
,6 -1946 .008همآ 


.013 مآ .كاملا 4 - 0001 .لآق نز ل6أقاكقة1 آ.اسآ 1110 
.0 -1946 


,1.0200 بتمقططاعمظ .ف ل نز لعاأقافمةء؟ آ.©)..آ نوم)ذذةط لمعبمولة 
.1938 


ركاه 11 متمءط .8 نز لماةاقهة1 1 ©)آ ,كمنأنآ عباطعمماساط ١‏ 


10110013. 1949. 


ر.قاه؟ 6 .ه230 .11/71 _عزط لعاقاقصةء1 آ.©.آ دعرماكا 16 
,1932-0 .8ه160800آ1 


8 معمم1 .111 زط لعنداممه؟' .آ.©..آ رمطفاة عه بزطاممعومه0 عنا1 
.7 ,8ه0ل0مآ ر.قاه؟ 


ثانياً: المصادر البردية 


أكزمد8 عاعة0 غط1 01 أمتاوععف هه عماء8 ,أكومد2 أومعلسف عط 
5ه غقععطصهف لممآ .صم غطونظز عط كه همناءءلاه0 عها مذ 
لطعم 

لت علاماءه1! ,اله11 دمامه 110 )3 .فة.آ 

1900-0 مدقومآ ,.كآه؟ 2 .اقل .5.ق قعة ,لاقدعرن .8.8 

ان ملعم كناك معطء امه اة دعل كتنلة معلستعاءتنا عطعدتاموروعنة 
.ا لقة معاءاة/ا .لا. 0ه بمعلسبطءتنا عطءوتباءه0 سا8 
. (1895-1976) 1-011 ستاءء8 بعوطببطءة 

3 تالناوتاهمف ‏ 5ع [لقعدةء) عنو ماهم ,ترؤمة 2‏ نم2 
-1925 وعنقه .عمع .0.5 .هه رععنقت) نال عكنالة يال كعمد ناموط 
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آ. الا ملظ ,انوع انوتنآ إأعسه) 06 بموعانآ عطا هأ اأمزموط عاعءرن 
.20 .اوهل بجاع11 ,رعاانطه5 .فث 380 الناقنتارعامه 3[ 

تارامع ممنقاءممعكمةم 1 لمة كامانا عنه1 ,[[ تالزصرو2 بقثطتمسامت 
كعرع! .لآ لهة مممدمعاي )لا ..آ. للا .ل8 ,قتناماعلهقعا! صمطك 
.2 عادولا بتعلا 

11 نا .0*88 أم0] به عععككععلة كامئواط اه معاعنوءعظ ,لنافعنا0 
1931-2 ,عنم عآ ,كانكضتاناء120 4ه وعاعاه1 .ع1 ,الزةلك عاع6ز5 
املق .كه بلأقمعت0 .8.2 بل8 ,تحرمدم عأعط سه مم1 مسرو 
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1 لمعه تلاعاالا .0 .ل5 .تمفوعوو1؟ أعوده ,أأماع6-مءع0 تعزموم 
1915 ,1908 ,1906 ,صداتكة .كاه؟ 3 .تأعتدمصسه© 

علاء5أكدع 0 .0 تشاءكنة5ة ‏ مذ تتعزصتط ‏ .ع0 
4 10206133 ناملا ,1آ ,آ .80 ,مك015 .2 كواعععلاقاتك أناءوع0) 
هه 3 ,1 .80 1914 ,ولزمكل1! هه 2 ,1 80 :1910 معولط 
2 رععلزء1] .4 مقع مم1 

م000 .لظا 180 .تو وادطمعءه/ غذبب وعلدع1 كبسلزمو2 عاعع0 م 
لاعبنام) .0).ظ ننه 

!1 .معقعنان ومعع8 ومممعتطت 4ه بوازدء نهنا ع1 

ع0 تع من امبكسدزمع2 عطءوتطاع ع1 

ر(كامدم 3 صل) [.عططاهةاطتطناماكعلانونا لمن - كأقماد نوع عناطدمد1] 
.1911-1924 بمنتاعة -وتتماعآ ععق84 .زط له 

هه أنننا1؟ .ك.ث لصة العكمعدن .8.2 له 1 رتمرموط أءط11] ع1 
.5 29هل0مه.! ,تعقمعآ .11.1 قنة بعصسسة1 .8.0 .له 11 :1906 

© ,كاهلا 7 اقتعوع )8 ,طوتام8 عط مز تعكإمدط عاععون 
3 أوهعطل5 .1,0 0هة تمدعت) .صملا رأأع11.1,8[ بوملزمع 0.15.1 
.4 -1893 

عل عاأمع لاملا ,1[ عل عدواوه1معرزموط الأتاقه1) 5ع كسصزموط 
20 نا ممما .[ باأتقلامت.2 باعننه[.طلء (عأ1انآ 
.8 ,1923 ,1908 ,1907 

هقة أمنشآ.5.ة ملأعلتدعءن .8.8 لع ب,أسزموظ و5سطعموطعنق02 عنا1 
.2101655 10 1992 59 ,اويا ن) 1898 1آ .أم/ا 210011م] رورعغطاه 


891 ,لإلكقطة2.54.ل .له 1 .متلطن0 رمزجوط ماعط دأ لملازظ ع15" 
لاألانم5 :1.0 لننة لإالقطمكة .1.2 .له 111 :1893 الاأقطة84 .له 11 
.1905 

ععم 68هألها1 فاءاءه5 ملاعل تممتعم تاططنط) أمنامآ » أمع0 مورموط 
عط .ععوععها؟ مالو هأ تانتاهآ © أعءء0 متموط أعل وعم م1 
قمموعء2 6ه وعاتصناط ع بإ لعاالء معنن وعتصساه/ا معبواط 20516 
ذ .دذره1! .151 لههة اللعاة/ا ,0 كه ممأأععيلط اموعمء0 عط ععلمند 
.2 الام معان 15 ألاع) لإمقامءنستاعو2 كه كومائلء26 6ه أكأات 
117 .له 1912 .01؟ .502 -475.مم ,2 :210 ,عو1ا؟ .روط ص أأعمسمط 
.1957 

.لمعن .8.8 ,له ركتتطماعلهقائطم تمعاماط زه وها رعشرعبع2 
,االعطاء5 58 ها معوماظ .ل .لأع8 ,1896 .لرمك0 


1 .1116 .العم هنا !تانتئقة5 ععطعداعدهء0 لها ععلعولومت1 أسرموط 
0 ملعرعاءتة1 عناأءكاتسمتطص هنا عطعدتمدطع1ماط ,111111الم 
.5 مالعاقمع3 .2 لصة اأعاءع2 .0 .له بوقوب,/ا ,1929 ..يوعويئ1 
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عالط كلسواي]ا معطول عط دأ تسزمدظ عاععر0 عط غه عبهملماة0 11 .2 
65165 عانقلا أفنطلآ.5 قله كارع مقعائنآ 1 ععاوع طاعهولة 
1.0 .له ,لمقء25 لهة عتأقسعاه)2 عطا 01 كاأنمعسصو2 11 
111 .1915 نعاتعتاأعهدلاظآ بأخصسط 220 تالأمداة ,لا ,ومكسأه11.1 
قارةطم 8‏ .0.11 .0© ,كاءاء1 برممعانآ لمد لقئزعمامءعط1 
لقمه] بعتقدءل20 غطا 01 كامعتصيعه10 /آ1 .1938 ععاكعدءمدلة 
561 -كنا1 .8.0 لشة كارعام .0.81 .80 لومءطعمامدعز8 نمه 
2 لعاقعطء مدلا 


.ن) .0© ,لمق اكتسزمة لسن عتتاموعمعهاة21 عبج معنضنة 80 
هق لاإأتقاداوء! لعناكدآ ممتنوعتاطوط اأمعتلمقءط ,ف ,لزاعووة بلا : 
-1904 ,.ما2ماعآ كاهك .22 ععاء هتقان هذ كنمهدلاع ه3415 ٠‏ 
.0 قلط .كة بلأءتمععن .8.2 له ,توزموط كتميطناء1 عط جاع ,2 
.1938 -1902 وملدما .ععولظ .0.0 لصة لوءم5ل000 .2.1 ,نزالسة 
.8.2 لت 11 :1905 ملإالإنهد .1.0 رأهناة1 .ك.ث ,لأعكسعتن ,ط.ظ له 1 
.كش هله 1 .أم 111 :1907 لععمكلهه0 .8.1 ,نمس .كف ,ااعتلمءءين 
1/٠‏ لتنة أعناما .8 ,المأمععن .8.2 ,لإ لعاكلدكة ب[الإدم5 .0ل رمن 
0.0 له '(1/م551 .03 بأساطة .ك.ة .0© 11 نام :1933 راع ماا0)و0] 
ب00000آ .قماأعطذ .1.0 لهة مقسعع1 .1.0 .ل 17 .1938 عوولظ8 
ْ 19/6 
بآ معاء اتا .لآ .لع (علصية ععناخ) اأعمعقمعاماط ععل معلسماءتن] 11 
كلامة2 ,11 :1927 ق2ماعط -ستاءء8 ,معام وهوعامنا كيه مزقووط 
1935-١ 7‏ منايء8 ,معأامودءط0 كناد 
0 1 .املع كناهصدل/ا لهة عامم8 ععمظ ععامعولء8 عطا دز تمرجوط عاولا ا | 
لقة وع و11 ببعل28 .دوماعلا .08 لله أعسسودة.8.ه ,و0265 .1.8 
مقمقعنان) كمعلامة)5 .شد .له 11 :1967 مغهه:ه1 


2 
ثالنا: النقوش 
,015 2 رعهاععاء5 تعره نام لرعكمآ أععة,0 وتلمع 02 ,تعوععط عالط بل 02.5 
.5 -1903 عأدمأمآ 





رابعا: الأوستراكا 
لقة ممومتظ مدعل .وسصلام1 أء مععمع0 وعمعاذ0 كتاممتلييهات كوماة 01 .0 
رعكتهن) نال ملمامعءعم0 عأعمهامغطععم عل دتقعمهدظ الطناقم1 رومع 0 
,2 -23017 ممأاتنه2 ع0 كامعصبء1]20 
-0183660) ,لإأت 5001 تلقتأمووظ .1930 وه0لوم] باأنه1 .1.60 ,ل 1 .1ل0.80 0.121 
21 وعتأمقويه11] مقدحوه 


ع سلسلة ”تاريمسخ خ الملمريين" - العدد كو 


خامساً: : المراجع العربية والمترجمة 

1. إبراهيم نصحي ع رق ويام انين ماو نعي لقو ريه 

طى القاهرة 14484. 

امح و رن مووي ون ري وا 

المصرية؛ القاهرة 1968. ْ 

*. أبو اليسرعيد العظيم فرح:. مهام الاويكونوموس عامل المالية ف مصر في عتصسر 
البطالمة " دراسة وثائقية" رسالة ماجستير غير منشورة» جامعة 
عين شمس» ٠194م‏ [ 


.5 








ف :النيل في المضادر الإغريقية» عين للدراسات والبحوث الإنسانية 
والاجتماعية » القاهرة .١5915‏ 
0 : الدولة والفرد في مصر( ظاهرة هروب الفلأحين في عصر 





الرومان )» عين للدراسات والبحوث الإنسانية والاجتماعية» 
الطبعة الأولي» .١955‏ 
؟. الحسيني اد عيد الله :الإدارة والقانون في مصر الرومانية:» دراسة لوظيفة 
ْ الإبلسكن اتيجياء عين للدراسات والبحوث الإنسانية 
والاجتماعية؛ ط١»‏ القاهرة 5 | 
. أدولف إرمان. : مصر والحياة المصرية في العصور القديمة» ت/ عبد للتعم أبو بكر 
محرم كمال يدون تاريخ 1 

4. آمال محمد محمد الروبي : مضر في عصر الرومان» دراسة سياسية» اقتصادية» 
اجتماعية» في ضوء الوثسائق البردية بلاق. م- كلام 
4 م. 

: كرائيس - كوم أوشيم؛ دراسة بعض اللظاهر الاقتصسادية 
والاجتماعية في العصر الرومانٍ (70- ق.م -184م) رسالة 
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دكتوراه غير منشورة» كلينة الآداب» جامعة القاهرة: 
»)1١910( |‏ ص27 .1١‏ 
23٠‏ أيددرس بل : مصر من الإسكندر الأكبر حي الفتح العربي» "دراسة في 
. انتشار الحضارة الملينية واضمحلالما" ت/ عبد اللطيف احمد. 
علي» دار النهضة ! لعربية 919/92 

11 جورج بوزنر وآخرون: معجم الحضارة المصرية القديكة» ت/ أمين» مكتبة 
الأسرة مهرجان القراءة للجميع؛ ط.اء 15557م. 

5 جيمس هنرى بريستيد: فجر الضمير» ت/ سليم حسن» مكتبة الأسسرة» 
مهرجان القراءة للجميع » 11459١م.‏ 

1. لس س؛ تريخ مصر منذ أقدم العصور إلي الفتح الفارسي» ت/ 
حسن كمال؛ م/ محسد حسيين الغمراوي» ط١ء‏ وزارة 
المعارف» القاهرة 159179. ْ 

0.4 حسن الإبياري : تاريخ مصر الاجتماعي والاقتصادي ف عصر الرومان 
دار العلوم بالفيوم» 4١٠5م. ٠‏ 

56 حسين محمد امد يوسف : النقابات في مصر الرومانية " دراسة وثائقية" 
تاريخ المصريين )١١9(‏ الطيئة المصرية العامة للكتاب59/486١م.‏ 

: أسعار المنتجات الصناعية واجورأرباب الحرف والمهن 
فق مصر إبان عصر البطالمة "دراسة وثائقية" رسالة دكتوراه 
غير منشورة جامعة القاهرة » ١٠١٠م.‏ 

.| حسين حسين رزق : الشرطة والحراسات في مصر في العصرين 
البطلمي [ والروماييء في 
ضوءٍ الأوراق البردية" رسالة ماجستير غير منشورة» كلية 
الآداب» جامعة حلوان, القاهرة» ©١٠١٠م.‏ 


كل 
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سليم حسن : موسوعة مصر القدديمة: أجحزاء» 17,157,1١7‏ ؛مكتبة 
الأسرة » مهرجان القراءة للجميعءالقاهرة ١٠٠م‏ . 

و.هس . ستيفدسون: النشاط التجاري في العالم الروماني " مقالة في بجلة 
ناريخ العالم” إعداد / هاميرتون» ت/ قسم الترجمة بوزارة 
التربية والتعليم» بدون تاريخ. 

سيد الناصري : تاريخ الإمبراطورية الرومانية السياسي والحضاري» ج7» 
4م 

شحاتة محمد إ#ماعيل: انحرافات الموظفين في مصر في عصر البطالمة» رسالة 
دكتوراه غير منشورة» جامعة عين شمس »2 91/8ام. 

: تأثير الرياح الموسمية في أحوال مصر والزيرة 

العربيةالسياسية والاقتصادية "من 1١١اق.م-‏ 80م" بجلة مركز 
الدراسات البردية والنقوش» العدد 1ه القاهرة 14195م. 

عاصم امد حسين : الضرائب في مصرفي العصر البطلمي ؛ رسالة مااجستير 
غير منشورة» جامعة عين ممس» 191/9م. 

عبد اللطيف امد علي : مصر والإمبراطورية الرومانية في ضوء الأوراق 
البردية» دار النهضة العربية»)ط5) 14915م. 

عودة عبد الواحد جودة : محاضرات في تاريخ مصر تحت حكم الرومان» 
دار الثقافة العربية» كم 

: المصارف المالية في مصر البطلمية» رسالة دكتوراة غير 





منشورة» جامعة عين شمس» 1991م. 

فاطمة الزهراء هاشم محمد ألليثي : التعليم المهيٍ في مصر الروماتية: في 
ضوء الوثائق البردية» رسالة دكتوراه غير منشورة؛ جامعة 
القاهرة» ١٠٠٠5م.‏ 
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فادية محمد أبوبكر إبراهيم: منف ف العصر البطلمي» رسالة ماجستير غير 
منشورة» جامعة الإسكندزية» 191/97. 
كمال عباس كاسب : " قرية تبتونيس في العصر البطلمي " نظامها الإداري 
ونشاطها الاقنصادي وحياتها الاجتماعية ومخلفاها الأثرية 2 
(دراسة مستمدة من المصادر الأصلية) رسالة ماجستير غسير 
منشورة» جامعة عين خمس» 11414م. 
لطفي عبد الوهاب يحيسي : دراسسات في العصر الملايسيْء أبعاد 
ظ العصرالهلاينسي / دولة البطالكة في مصرء دار المعرفة الجامعية» 
الإسكندرية 1996م. ٠‏ 
محمد السيد عبد الغني: التاريخ الاقتصادي والاجتماعي للعصر البطلمسي 
المبكر» دراسة حالة لانشطة زينون خارج الفيوم, المكتب 
الجامعي الحديث» الإسكندر يق 7١٠1م,‏ 
محمد عواد حسين : البحرية المصرية في عهد البطالمة" تاريخ البحريسة 
٠‏ المصرية" 1910/8م. ٠‏ 0 
محمد فهمي عبد الباقي: المشرفون 0 فق مصر ف عصر 
الرومان حين القرن الثالث الميلادي؛ بملة مركز الدراسسات 
البردية والنقوش العدد 21 القاهرة 1995م. 
: قناة الاسكندرية " في ضوء نقسوش من العصسر 
الروماني" بحلة مركز الدراسات البردية والنقوشء؛ العدد 217 
القاهرة 1955م. ٠‏ 
محمود إبراهيم السعدن : تاريخ مصر في عصري البطالمة والرومان 
(موضوعات مختارة)» مكتبة الانجلو المصرية» القاهرة ١٠٠١٠م.‏ 
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سلسلة “تاريخ المصريين" - العدد (945؟) 





اش 
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مصطفي العبادي : مصر من الاسكندر الأكبر حين الفتح العربي» مكتبة 

الانجحلو المصرية» ه/ا91اع. 
: ميناء الإسكندرية وطوط الملاحة العالمية في العصرين 

البطلمي والروماني» " تاريخ سواحل مصر الشمالية عسير 
العصور"( تاريخ المصريين) الهيئة المصرية العامة للكتاب» 
لم ْ 

مصطفي كمال عبد العليم : الأرض والفلاح ف مصر في عصر البطالمة» " 
محاضرة ألقيت في مقر الجمعية المصرية للدراسات التاريخية " 
القاهرة ١191م.‏ 

مصطفي عزمي محمد: البهنسا في العصرين الفرعوي واليوناني- الرومانٍ 
دراسة أثرية حضارية "» رسالة مااجستير غير منشورة جامعة 
القاهرة 1٠٠5م.‏ 

منيرة محمد الهمشري : النظام الإداري والاقتصادي في مصر في عهد 
دقلديانوس (84؟- ه."م) تاريخ المصريين )١46(‏ اليئة 
المصرية العامة للكتاب):1599م. | 

منتهي محمود الصاوي : النقل النهري للغلال في مصر في العصر البطلمي» 
مجحلة مركز الدراساث البردية وللنقوش العدد »5١‏ القاهرة» 
الام 

موسوعة وصف مصر: "المصريون المحدثون" تأليف / علماء الحملة 
الفرنسية» ت/ زهير الشايب» مهرحان القراءة للجميع؛ مكتية 
الأسرة الجرء الأول» القاهرة » .7٠٠١1‏ 
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ناريمان درويش : الحغرافية التاريخية لمنطقنة محافظة المنيا منذ العصر الفرعوني 
وحين ففناية العصر الروماني» مراحعة/يسري الجوهري» الميكسة 
المصرية العامة للكتاب» ( فرع الإسكندرية ) ٠14/2م.‏ 

نافتا لي لويس : الخياة في مصر في العصر الروماني ( ٠لاق.‏ م. - 184م)» 
ت/ آمال محمد الروي» تعليق محمد حمدي إبراهيم» طا1ء عين 
للدراسات والبحوث الإنسانية والاجتماعية» ( 1941) . 

هيثم محمد عبد العليم عرفة : نورات المصريين ضد البطاللة (من 
.م ٠ق.‏ م.) (دراسة تحليلية في ضوء أوراق 
البردي والنقوش) رسالة ماحستير غير منشورة» جامعة حلوان» 
القاهرة 17١٠١٠ام.‏ 

وزارة الثقافة والإرشاد القومي: تاريخ الحضارة المصرية (العصر اليوناني 
والروماني والعصر الإسلامي)» احلد الثاني» العدد؟, بسدون 
تاريخ. 


سادسا: المراجع الأجنبية 
(5107 11[ -- ذ) "امبوو8 سن ها لإإعاعه5 قمة م5016" ,. 1 ,عماوام ‏ 12 


102008.)1995( 


.(1982) دعا اع ص8 ,57 ,18ل © ,"ماومم لكقنات #عبلام1 له تعمولة” , :غ1 ,العتموو8 .2 
.(1975) ,12 ,طقف8 "ونامممام1 0 031501 3ك معنا" بس 3 


(65,)1971 لاع نم8 ,46 ,قل" مطععوم نم 6 علاا" ل سسشسشسس 4 


22.356-2 


ع انم هلدهاة0 عاعع0," 1رعلتمعيع8 1700135" سلج 5 


31 بقتكض ااعسم8 هدنعه1معزمة2 رووومقء5 ,1996-1998 


:01 ,تلق ل خامررو8 ملآ ممسرمع صز ععتامط لهة برسجيم » 


)2000(« 





14,1977 
)1942(٠‏ رهن رومع وامديومع 0 لقع نوهت عط مز أمبوع8 ,3 ,الوه .7 


53آ1ظ سلسلة “تاريخ المصسريين" > العدد (95؟1) 


ب2008مآ ,لإأكقسر عتممعاماط علهلا أمروظ كه مامتا ة ملكرمدع8 
(1914) 
(1973), وماععمء8 رلأءهكلآ غسعاعهف عط هأ وتناكمقتايفء5 ته ذرتطا5 سآ يسمكووتة 


اانا ,كسهتامبوع8 عط :"بوماكتاط هذ غ120 عنسناشيما؟ :2155 " 


اندم ماعطلا لععنادعل/ا ,كدهةأمعامكما كه ع1للة 1 8115 عا 
(28[11,69,)1960 , هع5 غه عاعووء/ا يعبل] 


5080 د أنتقتاء162] أتفاعمم 01 5126 1116" مسمس سه 
(1956)رمهة اناا . 





.(1974) رتاهلهم] ,0110/ا أعلنث عط 111 اااالاسس ته 


(1954) ,7 ,لزع هامعقطاءمم "تععممةك/1 امعاعهف ما دأثه5 ع1" 2ك 


7# أجط8 ممما 02 عم تع م0 نمه معانامظا-ء لم1 ع ...11 .إلا رطكوه توعلء 08 
(961]) تلستعطوعل1111 

ستكدمع15/ا ,2) أمجروظ لقصمظ نمه واوزوعه عونه11 تمماكدن 4ق رلآ.الرهوكناقات 
1 .(1928) ,9 .وعم (16 

عطا وده بلالاءععم عطا هه دمصدمصمم!01 عط عه أهععم دتتاأعممصةآ؟ " .لاا رععووعهات 
هم (1976) ,7 ,لاءعلع50 العاعهة ““مندممائطط 2ه مس1 
185 

علا هذ كافعضنك120 عماممنطة عنقت !ما 5ه بعلاقطءعف مف" ...8 1 نأ0ه© 
مم (1992) ,معو ة طمعمم© ,105 "ممناءء1له0 عمقنوعءداة 
-223. 

أمعاعهم "أموعظ القتدم1 دز دعدصاءة) عرره5 01 ممتاهع نامع ما عط1 " ,.1آ.]1 رماعو 
4 . (1973) 4 ,وأعاعوهة 

"قعع نهل )مضه غناوطة ععااعآ علولاامم 8" لكف رإسدللددمساظ 
113-38 .ترم (102.11,)1986 

أن عبامطية1!آ عط .10 عجد] عط :كمقددهظ عط ععلهنا كتتامصعل/ة" ,عععلدظ نامطة 15قه1 


.(1992) ,11 رطك1 "متطمتمعلة 
,3-9 حرم ,(1940) 26 , شرق " دونطة ومأمعةء5 تتمتاووظ * .2:0 مع ملاتاة1 
(1972), تصوك:0 , قعل مو رعلف عنقصع مط , .كا ط عععوم”1 
"كنائدهأامترمةف غه «عنع 1‏ ببوعلة هم* بكتعطم80 عي 


.(1949 2-0 
ان ارو معوشاعط لههظ! زيقنتا؟4! أمعاعمة عط" اط على رعالع0 د 
. 99-116 .مم (1920), 8ه0ه0آ ,6 رفظل  ٠‏ 
.148. م (1980) رضمه8 ,66 ,2215 "11 دنوممع01) زه غوو8 #عطامهف" .81 رمعطياة11 


نابت نومع للدولة عنتممعاماط كه أكنآ 8660ا0همف اذ" 


مم ,(1971) ,8 ,228 ,"(1933) ,« ,810 6ه سمنوسميدكاط 
.29 


8 289 .28 ,(1975) ,16 ,28185 "كنوه8 ععط لمة دأعلأهطاموه" 
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الناهء221 جع[ نان أقتدء [ماط عأموع ل نه أمتان1؟ اممودمم! عآ 28 





10620081 0855© ؟ بعداهز “عمزعظ8 هآ عل اء زأ10] يال 
68-77 .21 (1979) رقع أاععيه8 ,/ا] رعأوهامكزموط 6ل 
.(1971) ,9 رتالزجة2 مموتداء141 "فتمذممكا سروظ ازجود2" .11 .كا بناتقساء1155 .29 ٠2‏ 
"5ع اانا العتصددت0 8 كعاء 1 فعناواءنا0 06 ومتاقاءوممع دآ غناة"' ,8 .عمدء 8‏ .30 
.(13,)1933.ععة ١‏ 
(1936) رع لمصطنفاله8 بمقتاعاءه210 05 تروأعا عطا م أمنزع2 نقنده 1 ,عه بالمعقطول .31 
(1965) بةاانق2كطة كأ ,.15 ,118 ,198 .1115 كنتالاصةط ملش" ,© رق أيوع 118062 .32 


201 ,0100 بتامعلكاعآ طكتاووط -عاععىت .)م5 يك 1140011 .33 

8 بأو الإأنمدتاكتتطنت) لإاتمظ عهنامماعنا11 كاتاعسنهه2 :216 .5.1 ,مراءوعلية .34 
(1998) رعول عاسم . 

.1945 ,61008آ ,31 رفظ[ ”لضدطنن:1] 5 طامدسة0“ ,2 روكة1 .35 

بذشةة ,"أمنج2 5ه أرعىع12 اوعافمظ علا هذا كسمتقتدعظ8 مقحنامظ8 علا" ,.2 . طاتلء» 858‏ .36 
.59-6 .22 (1953) ,02005مة1 ,39 











,43 ,5ه "8020 عمنمم8 سم كدمتامىكما وب" .37 
.(1953): 
"قعقكاة0 لقة كومتاملءعمسآ :1020 ومدصه1] ومنزاة غ1“ 38 
1 . (31,)1956 ,تلك > 
. (1954) ,005,29 ”18030 ععنضعىء8 دده عممنام تعموا» 39 
"امبرو كه اعع8 مسعاعمظ عطا مذ كمتمسعظ ممدسهج« ع5 040 





. (38,)1932 ,فطل 

عط هأ 5081085 لقة 10205 تتقتمم] ذزه كعان71" رمش ممدسععء ءات 8 رطنألءم 34‏ .41 
.22.97-126 ,(1949) معزدت ,9 بطق "اهمع معاموع] 

10لا الاعاعكث عطا هأ لإاعزه50 له المعكسممء1 , عليه ,/0.1. /ؤأل! ك."1 ,عوزأء 11‏ .42 
. ( 1992) , عملقمآ "علممراءءىنه5" 

.(1898) ,ههلهمآ ,عأن ممددهظ ععلهنا أمجع] زه بومندنة؟ ن .©.ك .عدللاة 2 .43 


,1ل ,'"العتطعع هقممامدأة1 مقدره1 زط أونجوظ 6ه منيط ع1“ 


.1-13 .هط (17,)1927 
.(1880) ,آ باتنع ععررولآ مهد عع نمآ انا دوماع /جو1 15 عأموطلسد1] ,)ل بلإمني 14 .45 


]0 أكعكع 10 تااعامق عطا نأ كناه أأهاك ألقة 10305 نتقدرهج5 16> 46 


. (1925) بتامقهمآ ,11 بشظال ,"أمروظ 
. 38-41 .88 . (1975) رقو0همآ ,61 بل ,"كتمطعمخ ممتاموع8" رة رأططزلة ‏ .47 


ناا ,"*5نمدن) ألدثلا عا دده عماعاد وبدة1 عطا مه مأمفد؟" 
,45-56 .28 ,(1976) ب85008مآ ,62 , 











254 سلسلة “ناريخ خ املعريين" - العدد (1945) 





7 1130-1 نمه 'ؤكمصسلط طامءى81 6ه نمع" 


.39-45 ,22 , (1975) بهعع هنااه) 
معطعتاءعدنق1 كلمن معطعءدتقدوء201 عدت منألنفك .زوسنانآ ع0 ,1 بعامع0 
.(1917),عتعماعا .كتعامزهف ومسطادبرةا 
لع لا 5 عل كدهانل8 ,كعلتأعهآ دعل عاهبزه8 علس مهمع8 5[ .© باسعععط 
.(1939) بععااعسصظ بطاعطدمتاط عملعظ] عدواعمامأمروط 
.(1907) .7 رمتلكك" أكدماهه)5 عطءتممعاماط علط' بعلوائاءط 
"الممقمق] معم0 هه #عاتطععف مدنءال80 8" رلا.ظا, عاعد1 عي ركسعساء؟ 
. (53,)1952 ,لت 
متاكتمعالء11 عط هن 'وماكنة1 عتدسمممعظ نمه لواءه5 غ16 81 ,اأعداوونوم] 
.(1941) ,010:0 ,ركأه3 ,ل1ئه بلا 


. لأءهث/الا مقتدمظ مذ مكنا عتممدوع8 لعة لدنهه5 


15 لهة لأغوللا عناكنك11ء11 عط" .(1966) 010550 
.(1936) لمملا ببع21 ,4 بخللكف ,"امعمرمماءبع12 عتسمممعط 


.(1906) ,6 رمتل " عممهوسمة" 











ف" ,8.0 مموعه 35 عطا مأ أملزع8 مأعاقاوة معيما م 
(1922 ) , عمدنقدا! ,"023 )دلة1 عتسروسمعءظ 01 50103 





5 انآ عنتممووعط قتتة أدأع50 01 41565أقلهنهآ ع1 " 


(21920) ,160010 ,6 ش18 "معتأ1 علأدأدءالء11 ها أمروط 
18--282.161 

,64 بخر8[ ,"عتمط5 مء5 لعظ هذ )رو لمع معدل لإااتتععع 1 ع1" -4.11.ة ,ر59(:0 
69-7 ,هه ,(1978) 

ر(مقطعلظله1 له5ة6) كعاتسزطجره2 كنده84 أه كممنام 1 ككطا 10" ,.11.0. © عاأوء5 
.(1935) ,مكنهت رفع8 

و1 تتمقمم1 علا مذ مععناعدوظ علأأمنامععة 2ه أأمد8 ع1" .8 .ا رقتتاطعة 
20.221-2 ,(1953) ,32 وبهمبروعم ,"كلامظ] 


]1 ,5046188 ,' أمومظ مفسه8 هذ مم1 مذ مم1" 


.(1943) 
05 هه أهارممكمه1 جه كتمعسنعوط8 عتقمعاماط بععلط عععط؟ " .لط رمزلععكمم زله 
.107-116 .288 ,(1978) ,53 , عكل) "منت 1 











انا رامع ممصدم - مع0280 دأ وعتانا0ا كستماكنا 
ْ .(1987), 

.(1979) ,107 ,قلع" فاتراععء] عوبه8 سرمكنات” 

.(1984 ), آر أه؟؛ , عع ألنا5 نإصسخة ممجده1 .11.5 راعلاعمة 
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.(1992) ,2 , أه, ركعتل نط5 لزلنقث تندتنه ]1 67 

(1910) ,دعنة© ,4 ,51 "ممطلتلاه22 اعون " ./ة .الا راقون0ة 6 

.(1952) ,030013.آ ,015 ات هذا11) عتأذتهة1اء11 ,للا !ا رمنة1 .69 

بكاأتاعطزمماء/ا10 212921 لهد بصماتلتك8 عتاكتمءلاء1] 2720 

(1930) رعوةءطهده ' 

.(1939) ,1815,59 "ممماط دمع لسمدعا م" 71 

,22 شظد" أماممماءآ 11 تعتتمصسظ تنقتدها1 اند أميج "8‏ .6ك رمعضة1 72 
ِ (1936) 

عا مغ 1ونمة2 نامطث 2001 لإعتكنان1[ لمعع286 تزه 5عان ”11‏ رسآ بهتدععوعنء 1 173 
.28.127-140 ,(1949) ,معنن ,يف81 ,"5181160 ولؤزءر0 

(1955) , 01050 , انظ 1ه كستمامداه31 معد لظ ع1 14 

بمقناءاء1010 0) كناأكناعناك 8003 أمتزع8 أ 58أ)قينة1 رملاءة رععولاة الا [خا 
: (1938), 

,.337.كم ,8008.0 ,لتقهمناء11 لمعتوكة1) 5 'ممسسوع1 ,ل رماع ماء موللا 76 
.(1965) ,مه00آ 
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صدر من هذه السلسلة 


.1444 د. عبد العظيم رمصان: مصطفى كامل في محكمة العاريض طال /4481 ل طلا‎ -١ 

؟- رشوان محمود جاب الله: علي ماهرء /1941. 

1 د. عبد السلام عبد الحليم عامر: ثورة يوليو والطبقة العاملة 19417. 

4- د. محمد نعمان جلال: التيارات الفكرية في مصر المعاصرة؛ .١940‏ 

©- د. علية عبد السميع الجنزوري: غارات أوربا على الشواطى المصرية في العصور الوسطى؛ .١194/210‏ 
5- لمعي المطيعي: هؤلاء الرجال عن مصر, ج21 15481. 

/ا- د. عبد المنعم ماجد: هؤلاء الرجال من مصرء .١441/‏ 

4- د. علي بركات: رؤية الجبرتي لأزمة الحياة الفكرية» /14417. 

4- د. محمد أنبس: صفحات مطوية من تاربخ الزعيم مصطفى كامل» 19410. 
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محمود فوزي: توفيق دياب ملحمة المحافة الحزربية, 44.9 .١‏ 

شكري القاضي: مائة شخصية مصرية وشخصية 1541. 

د. نبيل راغب: هدى شعراوي وعصر أكتوبر» 19484. 

د.عبدالعظيم رمضان:أكذوبة الاستعمار المصري :للسودان: رؤية تاريخية, 54848:١‏ 23 14414:7. 
د.ميدة إسماعيل كاشف: مصر في عصر الولاة من الفح العربي إنى قيام اللدولة الطولونية 19444. 

د. علي حدسن الخربوطلي: المستشرقون والتاريخ الإسلامي» .١94484‏ 

د. حلمي أحمد شابي: فصول من تاريخ حركة الإصلاح الاجتماعي في مصر: دراسة عن دور 
الجمعية الخيرية (؟ 4م1١‏ -؟194841أي ١1484‏ 

د. محمد نور فرحات: القضاء الشرعي في فصر في العصر العثماني» ١94/4‏ 

د. علي السيد محمود: الجواري في مجتمع القاهرة المملوكية 1984. 

د. أحمد محمود صابون: مصر القديمة وقصة توحيد القطرين» .١194484‏ 

د. محمد أنيس: درامات في وثائق ثورة 1514: المراسلات السرية بين سعد زغلول وعيد 
الرحمن فهمي» /154. ْ 

د. توفيق الطويل: التصوف في مصر إبان العصر العثماني» ج21 .١1484‏ 

جمال بدوي: نظرات في تاريخ مصرء .١94484‏ 

د. توفيق الطويل: التصوف في مصر إبان العصر العثماتي» ج25 1848/4. 

د. نجوى كامل: الصحافة الوقدية والقضايا الوطنية 50419- 41479 ,1١5884‏ 
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هاملتون جبء هارولد بوين: المجتمع الإسلامي والغرب؛: ج1» ترجمة د. أحمد عبد الرحيم 
مصطفى» 1989. 

د. سعيد إسماعيل علي: تاريخ الفكر التربوي في مصر الحديئة. .١11484‏ 

الفريد ج. بعلر: فتح العرب لمصر. ج1١‏ ترجمة محمد فريد أبو حديد» 19/45. 

ألفريد ج. يتلر؛ فتح العرب لمصر. جلا ترجمة محمد فربد أبو حديدء .١9449‏ 

د. سيدة إسماعيل كاشف: مصر في عصر الإخشيديين؛ 19484. 

د. حلمي أحمد شلبي: الموظفون في مصر في عهد محمد علي» .١9486‏ 

شكري القاضي: خمسون شخصية مصرية وشخصية: 19545. 

لمعي المطيعي: هؤلاء الرجال من مصر, ج"؟, /14/41. 

د. خخالد محمود الكومي: مصر وقضايا الجدوب الأفريقي: نظرة على الأوضاع الراهسة ورؤية 
مستقبلية, .١9489‏ ش 

د. يونان ليب رزق» محمد مزين: تاريخ العلاقات المصرية المغربية منذ مطلع العصور الحديئة 
حعي عام 21911 .1995 ْ 

عبد الحميد توفيق ركي: أعلام الموسيقى المصرية عبر 1١6٠‏ سنة,'٠194١.‏ 

هاملتون جبء هارولد بوين: المجتمع الإملامي والغرب, ج؟, ترجمة د. أحمد عبد الرحيم 
مصطفى: .114٠‏ 

د.سليمان صالح: الشيخ علي يوسف وجريدة المؤيد: تاربخ الحركة الوطنية في ربع قر .١149٠‏ 
د. عبد الرحيم عبد الرحمن عبد الرحيم: فصول من تاريخ مصر الاقتصادي والاجماعي في 
العصر العثماني» .9949٠‏ 2 

د. جميل عبيد: قصة احتلال محمد علي لليونان 14 - لااكارل 1990. 

د. عبد المنعم الجميعي: الأسلحة الفامدة ودورها في حرب فلسطين 2194148 10 

د. رفعت السعيد: محمد فريد الموقف والمأسائ, رؤية عصرية: .١1151١‏ 

محمد شفيق غربال: تكوين مصر عير العصورء .1944٠‏ 

إبراهيم عبد العزيز: رحلة في عقول مصرية: .144٠‏ 

د. محمد عفيفي: الأوقاف والحياة الاقتصادية في مصر في العصر العشماني؛ 1 , 

ونيم الصوري: الحروب الصليبية. ج ١غ‏ ترجمة وتعليق ذ. حسن حبشيء 1191. 

د. عبد الرووف أحمد عمرو: تاريخ العلاقات المصرية الأمريكية وسو وول 1991 

د. لطيفة محمد سالم: تاريخ القضاء النشرق الحديث. 1991. 


د. عبد اللطيف فايز:التقل والمواصلات فى العصر اليونائي - الروماني 


د. زبيدة عطا: الفلاح المصري بين العصر القبطي والعصر الإسلامي؛ 1591. 

د. عبد العظيم رمضان: العلاقات المصرية الإسرائيلية 4 19 - ١910/9‏ 19491.,. 

د. سهير إمكندر: الصحافة المصرية والقضايا والوطنية 991545 - 2394885 "*144. 

تحرير: عبد العظيم رمضان: تاريخ المدارس في مصر الإسلامية (أبحاث الندوة العي أقامتها لجنة 
التاريخ والآثار بالمجلس الأعلى للثقافة في أبربل .١1147 2 )1991١‏ 

د. إلهام ذهني: مصر في كتابات الرحالة والقناصل الفرنسيين في القرن العامن عشر, .١9919‏ 

د. محمد كمال الدين عز الدين: أربعة مؤرخين وأربعة مؤتفات من دولة المماليك الجراكسة) ؟1491. 
د. محمد غفيفي: الأقباط في مصر في العصر العثماني» .١14915‏ 

وليم الصوري: الحروب الصليبية. ج ”2 ترجمة وتعليق د. حسن حبشيء 199137. 

د. حلمي أحمد شلبي: المجتسع الريفي في عصر محمد علي: درامة عن إقليم المنوفية. 
4 

د. سيدة إسماعيل كاشف: مصر الإسلامية وأهل الذمة,» 1919417. 

د. إبراهيم عبد الله المسلمي: أحمد حلبي سجين الحرية والصحافة, 14947. 

د. عبد السلام عبد الحليم عامر: الرأسمالية الصناعية في مصر من التمصير إلى التأميم ١1817‏ 
ون 1599 

عبد الحميد توفيق زكي: المعاصرون من رواد الموسيقى العربية» 1458. 

د. عبد العظيم رمضان: تاريخ الإسكتدرية في العصر الحديث» 14147. 

لمعي المطيعي: هؤلاء الرجال من مصرء ج”, .١1447‏ 

د. سيدة إسماعيل كاشف» د. جمال الدين سرور, د. سعيد عبد الفتاح عاشور: موسوعة تاريخ 
مصر عير العصور: تاربخ مصر الإملامية, أعدها للدشر د. عبد العظيم رمضان؛ .١9497‏ 

د. محمد نعمان جلال: مصر وحقوق الإنسان بين الحقبقة والافتراءء دراسة وثائقية, 1949515. 

د. سهام نصار: موقف الصحافة المصرية من الصهيوئية /1ُم! - 9110 ل 14917. ْ 
د. نريمان عبد الكريم أحمد: المرأة في مصر في العصر الفاطمي؛ 194957. 

تحرير: عبد العظيم رمضان: مساعي السلام العربية الإسرائيلية: الأصول التاريخية (أبحاث الددوة 
التي أقامتها لجمة التاريخ والآثار بالمجلس الأعلى للثقافة بالاشتراك مع قسم التاريخ بكلية البنات 
جامعة عين شمس في أبريل 216417 ْ 
ويم الصوري: الحروب الصليبية» ج"؛ ترجمة وتعليق د. حسن حبشي» .١9917‏ 

د. محمد أبو الإسعاد: نبوية موسى ودورها في الحياة المصرية 2,319481١ - ١4885‏ 1497. 

أ. س. ترتون: أهل الذمة في الإسلام, ترجمة وتعليق د. حسن حبشي» 1145. 
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تريفور إيفائز: مذكرات اللورد كيلرن 1445-9475 ج01 ترجمة د. عبد الرءوف أحمد 
عمروء 1464. 

د. أميئة أحمد إمام: رؤية الرحالة المسلمين للأحوال المالية والاقتصادية في العصر الفاطمي 
رخه؟ - لأاكههي 15914 

د. رءوف عباس حامد: تاربخ جامعة القاهرة» .١495‏ 

د. سمير يحبى الجمال: تاربخ الطب والصيدلة المصربة, ج١:‏ في العصر الفرعوني» 149484. 

د. ملام شافعي محمود: أهل الذمة في مصر في العصر الفاطمي الأول» .١1446‏ 

د. سعيد إسماعيل علي: دور التعليم المصري في التضال الوطني زمن الاحتلال البربطاتي. 
16 

وليم الصوري: الحروب الصليبية: ج54 ترجمة وتعليق د. حسن حيشي» 149154. 

نعمات أحمد عتماث: تاريخ الصحافة السكتدرية ١8/8‏ - 59م 3ق .١1948‏ 

فريد دي يونج: تاريخ الطرق الصوفية في مصر في القرن التاسع عشرء ترجمة عبد الحميد فهمي 
الجمال 15486. 

د.السيد حسين جلال:قناة السويس والتنافس الاستعماري الأوربي 148817 - 39184 2ة19. 
د. رمزي ميخائيل: تاريخ السياسة والصحافة المصرية من هزيمة يونيو إلى نصر أكتوبرء .١1448‏ 
د. سيدة إسماعيل كاشف: مصر في فجر الإسلام من الفتح العربي إلى قيام الدولة الطولونية» 6 144. 
أحمد شفيق باشا: مذكراتي في نصف قرن,» ج203 ١19945‏ 

أحمد شفيق باشا: مذكراتي في نصف قرن؛ ج؟ء القسم الأول» 5 159. 

د. حلمي أحمد شلبي: تاريخ الإذاعة المصرية: درامة تاريخية (4 .١9484 :)1481 - ١95‏ 
د.أحمد الشربيني: تاريخ التجارة المصرية في عصر الحرية الاقتصادية(: 1914-1486), 
ه15 

تريفور إيفائز: مذكرات اللورد كيلرن ١4174‏ - 1445 ج1ء ترجمة د. عبد الرءوف أحمد 
عمرو 11644. ا 

عبد الحميد توفيق زكي: التذوق الموسيقي وتاريخ الموسيقى المصرية» .١154٠‏ 

د. عبد الحميد حامد سليمان: تاريخ المواني المصرية في العصر العدماني:» ©194946. 

د. نريمان عبد الكريم: معاملة غير المسلمين في الدولة الإسلامية, 19945. 

بيكر مانسفيلد: تاريخ مصر الحديثة والشرق الأوسط؛ ترجمة عد الحميد فهمي الجمال» 
100 
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د. عبد اللطيف فايز:التقل والمواصلات فى العصر اليونانى - الروماني 


د. نجوى كامل: الصحافة الوفدية والقضايا الوطنية [154175-99416) 1995. 

د. نبيه بيومي عبد الله: قضايا عربية في البرلمان المصري (4 591 -14868) 1485., 

د. سهير إسكندر: الصحافة المصرية والقضايا الوطنية (45 19 - 942985ا)ي 1189. 

تحرير: د. عبد العظيم رمضان: مصر وافريقياء الجذور التاريخية للمشكلات الأفريقية المعاصرة 
(أعسال ندوة لجسة الماريخ والآثار بالمجلس الأعلى للثقافة بالاشتراك مع معهيد البحوث 
والدرامات الأفريقية بجامعة القاهرة). 

مالكولم كير: عبد الناصر والحرب العربية الباردة (9964 -- .)1941٠‏ ترجمة د. عبد الرءوف 
أحمد غمرو. 

د. إيمان عامر: العربان ودورهم في المجممع المصري في النصف الأول من القرن التاسع عشر. 
د. محمد سيد محمد: هيكل والسياسة الأسيوعية. 

د. سمير يحمى الجمال: تاريخ الطب والصيدلة المصرية (العصر اليوناني - الروماتي)» ج2. 
د.عبد العزيز صالح, د. جمال مخعار: د محمد إبراهيم بكرء د. إبراهيم نصحي: د. فاروق 
القاضي: موسوعة تاريخ مصر عبر العصور (تاربخ مصر القديمة) , أعدها للدشر د. عبد العظيم 
رمضان. 

اللواء مصطفى عبد المجيد نصيرء اللواء عبد المجيد كفافي: اللواء سعد عبد الحفيظ, السفير 
جمال منصور: ثورة يوليو والحفيقة الغائبة. 

د. تيسير أبو عرجة: المقطم جريدة الاحعلال البريطاني في مصر ١4/486(‏ - ؟1181١).‏ 

د. علي بركات: رؤية الجبرتي تبعض قضايا عصره. 

د. فاطمة علم الدين عبد الواحد: تاريخ العمال الزواعيين في مصر (1914 -1489). 

د. أحمد فارس عبد المنعم: السلطة السياسية في مصر وقضية الديمقراطية (© ١8٠‏ -/1441). 
د. سليمان صالح: الشيخ علي يوسف وجريدة المؤيد (تاريخ الحركة الوطنية في ربع قرن). 

دليب هيرو: الأصولية الإسلامية» ترجمة عبد الحميد فهمي الجمال. 

سليم خليل نقاش: مصر للمصريين» ج4؟. 

سليم خطيل نقاش: مصر للمصربين» ج0. 

البيومي إسماعيل الشربيني: مصادرة الأملاك في الدولة الإسلامية (عصر سلاطين المماليك) » 
ج31 

البيومي إسماعيل الشربيني: مصادرة الأملاك في الدولة الإسلامية (عصر سلاطين المماليك) » 
ج17 

د. محمد الجوادي: إسماعيل باشا صدقي. 
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د. عز الدين إسماعيل: الزبير باشا ودوره في السودان في عصر الحكم المصري. 

أحمد رشدي صائح: دراسات في تاريخ مصر الاجتماعي. 

أحمد شفيق باشا: مذكراتي في نصف قرن» ج١7‏ 

علاء الدين وحيد: أديب إسحاق عاشق الحرية. 

عبد الرازق إبراهيم عيسى: تاربخ القضاء في مصر العثمانية /1 ١81‏ -48/!ا1. 

د. البيومي إسماعيل الشربيني: النظم المائية في مصر والشام زمن سلاطين الممالياك. 
حسين محمد أحمد يوسف: النقابات في مصر الرومانية. 

لويس جرجس: يوميات من التاريخ المصري الحديث. 

د. محمد عبد الحميد الحناوي: الجلاء ووحدة وأدي البل (8 ١94‏ -- 198284)., 

سليم خخليل نقاش: مصر للمصريين» ج5. 

د. سعيد عبد الفتاح عاشور: السيد أحمد البدوي. 

د. محمد نعمان جلال: العلاقات المصرية الباكستانية في نصف ثرن. 

سليم خليل نقاش: مصر للمصريين؛ ج/. 

سليم خليل نقاش: مصر للمصربين» ج8. 

إبراهيم محمد إبراهيم: مقدمات الوحدة المصرية السورية "9955 -14988. 

جمال بدوي: معارك صحفية. 

د. يجى محمد محمود: الدين العام وأثره في تطور الدين المصري (1481/5 - 191417). 
سمير فرياه: تاريخ نقابات الفنانين في مصر 1١941/(‏ -1951)., 

ترجمة: د. عبد الرءوف أحمد عمرو: الولايات المتحدة وثورة يوليو ؟48١.‏ 

د. ماجدة محمد محمود: دار المندوب السامي في مصرء ج١.‏ 

د. ماجدة محمد محمود: دار المندوب السامي في مصرء ج"7. 

ترجمة: جمال سعيد عبد الغني: الحملة الفرنسية على مصر في ضوء مخطوط عثماني للدارندلي. 
ذ. محاسن محمد الوقاد: اليهود في مصر المملوكية في ضوء وثائق الجيزة 5144 -؟ وهم 
وهازت لا زوام 

تقديم : عبد العظيم رمضان: أوراق يوسف صديق. 

د. محمد عبد الغني الأشقر: تجار التوابل في مصر في العصر المملوكي. 

السيد يوسف: الأخوان المسلمون وجذور التطرف الديني والإرهاب في مصر. 

محمد قابيل: موسوعة الغناء المصري في القرن العشرين. 
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د. عبد اللطيف فايز:النقل والمواصلات فى العصر اليونانى - الرومانى 


طارق عبد العاطي غنيم: سياسة مصر في البحر الأحمر في النصف الأول من القون التاسع عشر 
١515‏ - 6صهكالم ألمل-مؤهام. 

لطفي أحمد نصار: وسائل الترفيه في عصر سلاطين المماليك. 

أحمد شفيق باشا؛: مذكراتي في نصف قرن» ج37؛ 27 11949,. 

د. منيرة محمد الهمشري: ديلوماسية البطالمة في القرنين الثاني والأول ق.م. 

د. عبد العليم خلاف: كشوف مصر الأفريقية في عهد الخديو إسماعيل. 

د.مئيرة محمد الهمشري:النظام الإداري والاقتصادي في مصر في عهد دقنديانوس(74814- 
2000 

د. أحمد عبد الرازق: المرأة في مصر المملوكية. 

د. وفعت السعيد: حسن البنا: متى. . 'كيف.. لماذا؟ 

د. سمير فوزي: القديس مرقص وتأسيس كنيسة الإسكندرية؛ ترجمة نسيم مجلي. 

حسام محمد عبد المعطي: العلاقات المصرية الحجازية في القرن الثامن عشر. 

د. سمير يحبى الجمال: تاريخ الموسيقى المصرية (أصولها وتطورها). 

السيد يوسف: جمال الدين الأقغاني والنورة الشاملة. 

د. محامن محمد الوقاد: الطبقات الشعبية في القاهرة المملوكية ( 14 5- 177قه/ ٠‏ 80؟11- 19110اع). 
د. علية عبد السميع الجنزوري: الحروب الصليبية: المقدمات السياسية. 

د. علية عبد السميع الجنزوري: هجمات الروم البحرية على شواطئ مصر الإسلامية في العصور الوسطى. 
د. عبد الحميد البطريق: عصر محمد علي ونهضة مصر في القرن التاسع عشر(©٠148-‏ 
“الم ا). 

د. سمير يحبى الجمال: تاريخ الطب والصيدئة في العصر الإسلامي» ج". 

ذ. سمير يحيى الجمال: تاريخ الطب والصيدلة في امعصر الإسلامي» ج2. 

د.محبد عبد الفني الأشقر: نانب السلطنة المملوكية في مصر (54- الاكه/ .٠1911-158م).‏ 
د. محمد فريد حشيش: حزب الوقد (175 9١9‏ -؟114819) ج١.‏ 

د. محمد فربد حشيش: حزب الوقد (14175 - ؟19189) ج5؟. 

سلاطين باشا: السيف وائنار في السودان. 

د. تمام همام تمام: السياسة المصرية تجاه السودان (19455- "15861). 

محبد سيد العشماوي: مصر والحملة الفرنسية. 
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ململة "تاريخ المصربين" ب العدد (5ة5) 


تحربر: د. عبد العظيم رمضان: الحدود المصرية السوداتية عبر العاريخ (أعمال ندوة لجنة التاريخ 
والآثار بالمجلس الأعلى للثقافة) بالاشتراك مع معهد البحوث والدرامات الأفريقية يجامعة القاهرة 
في الفترة: 7٠١‏ - ١؟‏ ديسمير /1491. 

سامي سليمان محمد السهم: التعليم والتغيير الاجتماعي في مصر في القرن التاسع عشر. 

السيد يوسف: مذكرات معتقل مياسي (صفحة من تاربخ مصر). 

د. صفي علي محمد عبد الله: الحركة العلمية والأديية في الفسطاط منذ الفتح العربي إلى نهاية 
الدولة الإخشيدية. 

يسري عبد الغني: مؤرخون مصريون من عصر الموسوعات. 

د. صفي علي محمد عبد الله: مدن مصر الصناعية في العصر الإسلامي إلى نهاية الفاطميين (1؟ 
باكومم 51417- الألام). 

مجدي عبد الرشيد بحر: القرية المصرية في عصر سلاطين المماليك(58 5- ؟87ههم ٠‏ 118- 
6117م 

محمد رفعت الإمام: تاربخ الجالية الأرمنية في مصر في القرن التامع عشر. 

فاطمة مصطفى عامر: تاربخ أهل الذمة في مصر من الفتح العربي إلى نهاية العصر الفاطمي» ج١.‏ 
فاطمة مصطفى عامر: تاريخ أهل الذمة في مصر من الفتح العربي إلى نهاية العصر الفاطمي» ج7. 
د. أحمد عبد الحليم دراز: مصر وليبيا فيما بين القرن السابع والقرن الرابع ق.م. 

عادل إبراهيم الطويل: محمد توفيق نسيم باشا ودوره في الحياة السياسية. 

د. عبد الحميد حامد سليمات: الملاحة الدولية في مصر العثمانية 448-1611 1). 

لواء د. صلاح سالم: سياسة مصر العسكرية إزاء حروب الشرق الأوسط. 

د. سحر علي حدفي: العلاقات التجارية بين مصر وبلاد الشام الكبرى في القرن الثامن عشر. 

د. عفاف مسعد السيد العبد: دور الحامية العثمانية في تاريخ مصر (4 185 - 151:4م). 

د. عبد العظيم رمضان: الحقيقة التاريخية حول قرار تأميم شركة قناة السويس. 

ترجمة وتعليق: د. حمسن حبشي: الحرب الصليبية الثالعة (صلاح الدين وريتشاره» ج١).‏ 

ترجمة وتعليق: د. حسن حبشي: الحرب الصليية الثالعة (صلاح الدين وريتشارد ج؟). 

شاهد على العصر: مذكرات محمد لطفي جمعة. 

ياسر عبد المنعم محاريق: المنوفية في القرن الثامن عشر. 

د. أحمد سيد أحمد: تاريخ مدينة الخرطوم تحت الحكم المصري. 

د. أحمد صبحي منصور: العقائد الدبنية في عصر الإسلامية (بين الإسلام والتصوف). 


د. عبد اللطيف فايز:التقل والمواصلات في العصر اليونائي - الروماني 
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د. عادل عبد الحافظ حمزة: يابة حلب في عصر سلاطين الممايك (.٠86؟١-‏ 1611م 
ج31 

د. عادل عبد الحافظ حمزة: نيابة حلب في غصر ملاطين المماليك (+8؟1- /8611١1م)»‏ 
ج17 

عرفة عبده علي: يهود مصر هنذ عصر الفراعنة تي عام ٠٠+م.‏ 

د.عبد الحميد عبد الجليل أحمد شلبي:العلاقات السياسية بين مصر والعراق (14861- 
وام 

د. محسن علي شومان: اليهود في مصر العثمانية حتي أوائل القرن التاسع عشرء ج١.‏ 

د. محسن علي شومان: اليهود في مصر العثماتية حتى أوائل القرن التاسع عشرء ج؟. 

د. عبد الله شحاتة: الإمام محمد عبده بين المنهج الديني والمنهج الاجتماعي. 

د. فتحي الصيفاوي: تاريخ الآلات الموسيقية الشعبية. 

د. نريمان عبد الكريم أحمد: مجتمع أفريقيا في عصر الولاة. 

د. عبد العظيم محمد سعودي: تاريخ تطور الري في مصر (لم1. ١‏ - 1415). 

ذ. عبد الحميد زايد: القدس الخالدة. 

د. عادل عبد الحافظ حمزة: العلاقات السياسية بين الدولة الأيوبيية والإمبراطورية الرومانية 
المقدمة زمن الحروب الصليية . 

د. بهاء الدين إبراهيم: المعيد في الدوئة الحديثة في مصر الفرعونية. 

تحرير د. عبد العظيم رمضان: تاريخ مواحل مصر الشمالية عبر العصور (أعمال الندوة التي 
أقامتها لجنة التاريخ والآثار بالمجلس الأعلى للثقافة بالاشتراك مع كلية الآداب جامعة الإسكتدرية 
من 93-57 أبربل .)١998‏ 

سميرة فهمي على عمر: إمارة الحج في مصر العثمائية /ل1!98-18611. 

د. ماجدة محمد محمود: المندوبون الساميون في مصر. 

فتحي أبو طالب: الصراع الدولي على عدن والدور المصري. 

د. مرفت صبحي غالي: العلاقات الاقتصادية بين مصر وبريطانيا (ه19- ,)١951486‏ 

السيد محمد أحمد عطا: تاريخ الغربية وأعمالها في العصر الإسلامي(؟1؟- لاكده/ 58417- 
الأكام 

سليم خليل نقاش: مصر للمصريين» ج9. 

د. سعيد عبد الفتاح عاشور: الظاهر بيبرس. 

لواء د. كمال أحمد عامر: الدور المصري والعربي في حرب تحرير الكويت» ج١.‏ 


سلسلة "تاريخ المصريين" - العدد (95؟) 
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لواء د. كمال أحمد عامر: الدور المصري والعبي في حورب تحرير الكودت» اج" 


د. سعيد عبد الفتاح عاشور: قبرس والحروب الصليبية. 

د. علية غبد السميع الجنزوري: إمارة الرها الصليبية. 

شلبي إبراهيم الجعيدي: العامة في مصر في العصر الأيوبي (/251- 5148ه/ 9-1111٠159أم).‏ 
عشمان علي محمد عطا: الأزماث الاقتصادية في مصر في العصر المملوكي وأثرها السياسي 
والاقتصادي والاجماعي (42 5- وهم 70٠‏ 1- /ا1دام. 

د.علية عبد السميع الجتزوري:النغور البرية الإسلامية على حدود الدولة البيزنطية في العصور الوسطى. 

د. إصلاح عبد الحميد ريحان: الفتح الإسلامي لمدية كابول ١(‏ "اه 61 5م). 

د. فرغلي نسن هريدي: الرأممالية الأجنبية في مصر (191519- /1981) )2 ج١.‏ 

د. سيد عشماوي: العيب في الذات الملكية (148/415- 14215). 

د. السيد محمد أحمد عطا: إقليم الغربية في عصر الأيوبيين والمماليك (/51ه- 417هم/ 
الاكك لاأهام). 

د. عبد العظيم رمضان: ثورة ١919‏ في ضوء مذكرات سعد زغلول. 

د. حمادة حسني أحمد محمد: التنظيمات السياسية لغورة يوليو. 

ونستون تشرشل: حرب النهر: ترجمة عز الدين محمود. 

د. عبد الحميد زايد: مصر الخالدة (مقدمة في تاريخ مصر الفرعونية منذ أقدم العصور حتى عام 
؟لالاق,م) جل 

د. عبد الحميد زايد: مصر الخالدة (مقدمة في تاريخ مصر الفرعونية مسد أقدم العصور حتى عام 
؟"اكق.م) ج15 

إعداد وتقديم: د. عبد العظيم رمضان: الدور الوطني للكنيسة المصرية عبر العصور (أعمال ندوة 
التاريخ والآثار بالمجلس الأعلى للثقافة). 

د. سيد محمد موسى حمد: مصر ودول حوض الثيل. 

د. عبد العزيز محمد الشناوي: السخرة في حفر قناة السويس. 

أمل محمود فهمي: العلاقات المصرية العثمانبة على عهد الاحتلال البريطائي (148/85- 
0054 

د. حسن حبشي: تاريخ العائم الإسلامي» ج١.‏ 

ترجمة: د. حسن حبشي: ذيل وليم الصوري. 

د. عز الدين إسماعيل أحمد: تاريخ الجيش المصري في عصور ما قبل التاريخ. 
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د. عبد اللطيف فايز:النقل والمواصلات فى العصر اليونانى - الروماني 


د. سمير عبد المقصود السيد: الشوام في مصو مسذ الفمح العثماني حعى أوائل القرث التاسع 
عشر. 

د. فرغلي تسن هريدي: الرأسمائية الأجنبية في مصر 95190 1-/1481) ,2 ج؟. 

محمود قاسم: الفيلم التاريخي في مصر. 

د. أنتوني سوول عبد السيد: العلاقات المصرية الأثبويية, ج1. 

د. أنتوني سوريل عبد السيد: العلاقات المصرية الأثيوبية. ج؟. 

د.. أحمد محمد عبد الحليم دراز: مصر وفلسطين فيما بين القرنين الحادي عشر والثامن ق.م. 
تحرير: د. عبد العظيم رمضان: حكومة مصر عبر العصور (أعمال لجنة التاريخ ولآثار بالمجلس 
الأعلى للثقافة من 7-117 أبربل). 

د. سيدة إسماعيل كاشف: الوليد بن عبد الملك (8م- 5هه/ْ ه٠./ا-‏ هالام). 

د. ميدة إسماعيل كاشف: عبد العزيز بن هروات. 

د. حسين كفافي: هنري كوربيل الأسطورة والوجه الآخر. 

د. سليمان محمد حسين: تجار القاهرة في القرنين السادس عشر والسابع عشر. 

د. عبد المنعم إبراهيم الجميعي: عصر محمد علي: دراسة وثائقية). 

مصطفىي الغريب محمد: محمد حسين هيكل ودوره في السيامة المصرية (144- )2 
د. أحمد عبد اللطيف حنفي محمد: المغاربة والأندلسيون في مصر الإسلامية من عصر الولاة 
حتى نهاية العصر الفاطمي» ج١١‏ » الدراسات السياسية. 

د. أحمد عبد اللطيف حتفي محمد: المغاربة والأندلسيون في مصر الإملامية من عصر الولاة 
حتى نهاية العصر الفاطمي؛ ج؟» الدراسات الحضارية. ْ 

عبده مباشر: ١‏ إسلام توفيق: حرب الامسسزاف» ج١.‏ 

عبده مباشر؛ , إسلام توفيق: حرب الاسحراف» ج". 

السيد يوسق: عبد الرعمن الكواكبي رائد القومية العربية وشهياد الحربة. 

ذ. محمد فريد حشيش: معاهدة 9455 ج1ء العلاقات المصرية البريطائيّة. 

د. محمد فريد حشيش: معاهدة 2157 جلاء نصوص محاضر المفاوضات. 

د. عزت قرني: تاريخ الفكر السيادني والاجتماعي في صر الحديئة (4 4154-18 4 

أحمد محمود جمعة: إنشاء جامعة الدول العربية: ج١.‏ 

أحمد محمود جمعة: إنشاء جامعة الدول العربية» ج؟. 

أحمد محمود جمعة: إنشاء جامعة الدول العربية» ج".: 

د. مرفت أسعد عطالله: العلاقات بين مصر ولبنان في عهد مخمد علي. 
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سلسلة “تاريخ المصريين" - العدد (145) 


د. السيد حسين جلال: قناة السويس, والأطماع الاستعمارية الدولية. 

سمير عبد الله سليمان: الدواوين في معر خلال العصر الفاطمي زمه - وهم 414 1/ا1ذام). 
د. محمد صبحي عبد الحكيم: مدينة الإسكندرية. 

د. حسن حيشي: تاريخ العالم الإسلامي» ج؟. 

د. محمد مؤنس عوض: رواد تاريخ العصور الوسطى. 

د. عبد الحميد زايد: الشرق الخالد» ج١.‏ 

د. عبد الحميد زايد: الشرق الخالدد» ج؟. 

أحمد حسين: هذكرات أحمد حسين. 

جان إيف إمبرور: الإسكتدربة ملكة الحضارات» ترجمة فاطمة عبد الله محمود؛ مراجعة د. محمود ماهر 
طه. 0 : 

د. إصلاح عبد الحميد ريحان: هرات من الفتح الإسلامي إلى نهاية القرن الثاني الهجري. 

د. نربمان عبد الكريم أحمد: درامات في تاريخ مصر الإسلامية. 

طارق الكومي: أمراء أسرة محمد علي ودورهم في المجممع. 

المشكلة الفلسطينية وموقف عصر حكومة وشعياً منها .)1١9794-14119(‏ 

د. أحمد دراج: الممالرك والفرنجة في القرن التاسع الهجري الخامس عشر الميلادي» لا1٠٠؟. ٠‏ 
محمد قابيل: فرسان اللحن الجميل: الموجي - بليغ- الطويل؛» 9١٠١؟.‏ 

مجدي رشاد عبد الغني: العلاقات المصرية الليية (© 144- 9555 ١11‏ ؟. 

محمد بن صفصاف: حركة محمد عبده وعبد الحميد بن باديس الإصلاحية وأبعادها السياسية 
والاقتصادية والاجتماعية:» ج21 7١٠١8‏ 

محمد بن صفصاف: حركة محمد عبده وعبد الحميد بن باديس الإصلاحية وأبعادها السياسية 
والاقتصادية والاجتماعية, ج23 لم١١‏ ؟. 

د. عبد الواحد البوي: المعارضة في البرلمان المصري (19175-19175): 8مد١5؟. ٠‏ 
د. حمام محمد عبد المعطي: العائلية والشروة, الببوت التجارية المغرية في مصر العثمانية 
ردهأ 

جرجس حنين: الأطيان والضرائب في القطر المصري» 4١٠٠؟.‏ 

ذ. عبد الحميد ناصف: دير سانت كاترين في العصر العثماتي, لم١٠١؟.‏ 

د. إيمان المهدي: الخبز في مصر القديمة هر٠ء١٠؟.‏ 

د. باسنت فتحي: تعددية التعليم الابتدائي في عصر 1491-1417 5:048؟. 

محمد مبروك : الإدارة المالية في عصر محمد علي » .٠٠١54‏ 


د. عبد اللطيف فايز:النقل والمواصلات فى العصر اليونانى - الرومائي 


- إبراهيم ماضي: زي أمراء المماليك في مصر والشام , 4٠٠؟.‏ 

8 د. صفاء حافظ: المواني والنغور المصرية من الفتح الإسلامي حتى نهاية العصر الفاطمي. 
دل 1 

*98- د. رضا أمعد: أعيان الريف المصري في العصر العثماني» 6٠٠؟.‏ 

4- د. جمال كمال محمود: الأرض والفلاح في صعيد مصر في العصر العدماني» ١1١؟.‏ 

6- د. بثينة إبراهيم مرسي إبراهيم: نطور الديانة المصرية القديمة ١٠1١؟.‏ 

- زوات عرفان: العلاقات المصربة اليمنية: النصف الأول من القرن التاسع عشرء .5٠1٠‏ 

47- د. علي شلبي: مصر الفتاة ودورها في السياسة المصرية ١١1٠١ 15 41-1١555‏ 

44؟- د. عمرو عبد العزيز منير: العمران المصري بين الرحلة والأسطورةء ٠٠١11‏ 

4- د. محمد عبد الغني الأشقر: الوزارة والوزراء في مصر عصر سلاطين المماليك» ١1١٠؟‏ 

- زينب عيسى عبد الرحمن: العلاقات المصرية الصيئية 1465-:41ام 5١٠١‏ 

05- د. أحمد أحمد الححة: تاريخ الزراعة المصرية في عهد محمد علي الكبير » ؟١١7.‏ 

7- د. زوات عرفان المغربي: هيئة كبار العلماء (9 1451-941م: 01 

4- ث. محمود محمد خلف: ثورات المصربين في العصر الفاطمي :)1١782-454(‏ 5011؟. 

4- د.فايز أنور عبد المطلب : الوعى السياسي عند قدماء المصريين . ١1١٠؟‏ 

6- د. الشيخ الأمين محمد عوض الله : أسواق القاهرة منذ العصر الفقاطمى حتى نهاية عصر 


المماليك» 1١؟‏ 
وبين يدياك العدن الأخير' : 


- د. عبد اللطيف فايز : التققل والمواصلات فى العصر اليونانى > الرومانى»17١٠؟‏ 


مطابع انهيّئة المصرية العامة للكتاٍ 


